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Государственный коміітет Совета Маніістров СССР по про- 
фессііонально-технііческому образованыю счытает возможным ре- 
комендовать данную кмігу в качестве учебного пособіія для сель- 
скых профессііонально-технііческііх учшшіц ц подготовкіі рабочііх 
на проіізводстве. 




ЧАСТЬ ПЕРВАЯ 


УСТРОЙСТВО ТРАКТОРА 


Глава I 

ОІЛЦІІЕ СВЕДЕІІІІЯ 

Трактор Т-25 представляет собой колесную 
уннверсальную машнну класса 0,6 т с полу- 
рамой, задннмн ведуіцнмн н передннмн управ- 
ляемымн колесамн. 

Реверс всех основных передач позволяет 
нспользовать прн работе как передннй, так н 
задннй ход. Колею трактора н дорожный про- 
свет можно регулнровать. 

Двнгатель Д-21 работает на днзельном топ- 
лнве н развнвает моіцность 20 л. с. прн 1600 обо- 
ротах в мннуту. 

Трактор Т-25 (рнс. 1) прнменяется в садах, 
на огородах н мелкнх полевых участках для 
внесення удобреннй, борьбы с сорнякамн н вре- 
дптелямн, посева, посадкн н уборкн овоіцей, 
уборкн сена, нахоты легкнх почв. Кроме того, 




Рпс. 1. Обіцнй ввд трактора Т-25. 

1 * 


трактор нспользуют для прнвода стацнонарных 
машнн, на легкнх погрузочных н землеройных 
работах, на стронтельстве н для транспорта. 

Трактор Т-25 создан на базе ранее выпускав- 
шейся машнны ДТ-20. В результате модернн- 
зацнн на тракторе был заменен двнгатель, 
введены постоянно-замкнутая муфта сцепле- 
ння, наклонная рулевая колонка, более совер- 
шенные тормоза плаваюш,его тнпа, нзменены 
все органы управлення, установлено более 
удобное подрессорное снденье. Трактор нмеет 
современные внешнне формы. 

Благодаря повышенню могцностн двнгателя 
н некоторому увелнченню рабочнх н транспорт- 
ных скоростей возросла нронзводнтельность 
агрегата. Более удобное расположенне органов 
управлення улучшнло условня труда н облег- 
чнло управленне трактором. Обіцее устрой- 
ство трактора показано на рнс. 2. 

Двнгатель. На тракторе Т-25 установлен 
двухцнлнндровый четырехтактный двнгатель 
Д-21 воздушного охлаждення пронзводства 
Владнмнрского тракторного завода. Двнгатель 
нмеет рабочнй процесс с воснламененнем от 
сжатня н неносредственный внрыск топлнва 
в камеру сгорання, расположенную в днніце 
поршня. Он занускается на днзельном тонлнве 
электрнческнм стартером. 

Для уравновешнвання двпгателя н устране- 
ння внбрацнн предусмотрен снецнальный меха- 
ннзм, представляюіцнй собой валнк с закреп- 
леннымн на нем протнвовесамн. Расноложенне 
цнлнндров вертнкальное. 

Двнгатель оборудован одноплунжерным на- 
сосом распределнтельного тнпа с всережнмным 
регулятором. Форсунка бесштнфтовая, закры- 
тая с многодырчатым раснылнтелем. Днзельное 
топлнво очніцается в грубом фнльтре-отстой- 
ннке с носледуюіцей тонкой очнсткой в фнльтре 
со сменным элементом нз фнльтровальной бу- 
магн нлн банкоброшной пряжн. 

Воздух, поступаюіцпй в двнгатель, прохо- 
днт трехстуненчатый воздухоочнстнтель. 
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Рнс. 2. Расположенпе основных узлов на тракторе: 

і двнгатель' 2 воздухоочнстнтель; -3 — рулевое колесо; 4 — крыло; 5 — снденье; в — отойка тепта: 7 — передннй мост; 8 — топлнвный бак; 9 — полурама; 

Ю переднее’ колеоо: 11 — муфта сцеплення; 12 — соедшгательная муфта; 18 — главная передача; 14 — тормозной рукав; 13 — конечпам передача; ів — корпуо 

гпдроподт>емннка; 17 — гддроднлнндр; 18 — вал отбора мошностн; 19 — задпее колесо; 20 — прпдепное прнспособленнс, 

























Снстема смазкн комбнннрованная: под дав- 
ленкем н разбрызгнваннем. Давленне в масля- 
ной магнстралн создается шестеренчатым насо- 
сом, который прнводнтся в действне от коленча- 
того вала. Масло очшцается в полнопоточной 
реактнвной дентрпфуге. Охлажденне воздуш- 
ное прннуднтельное. Вентнлятор осевой, смон- 
тнрован на одном валу с генератором. 

Регулнрованне теплового режнма посезон- 
ное, прн помоіцн сьемного днска. ІІрн пуске 
двнгателя нспользуются подогревательная свеча 
накалнвання н декомпресснонный механнзм. 
Двнгатель оборудован глушнтелем-нскрогасн- 
телем. 

Снловая передача. Между двнгателем н 
трансмнссней установлена сухая одноднсковая 
постоянно-замкнутая муфта, управляемая пе- 
далью. Соеднненне вала муфты сцеплення с глав- 
нойпередачей жесткое, раз’ьемное. 

Коробка передач с поперечнымн валамн 
нмеет шесть реверснруемых передач с днапа- 
зоном скоростей от 5,4 до 20,5 км/ч. Кроме того, 
предусмотрены две замедленные передачн со 
скоростямн 1,66 н 2,45 км/ч. Прн поннженных 
оборотах двнгателя (до 900 в мннуту) трактор 
может перемеіцаться со скоростью 0,935 км/ч. 
ІІередачн переключают двумя рычагамн с кулн- 
самн. 

В одном корпусе с коробкой передач распо- 
ложены главная передача н межколесный конн- 
ческнй днфференцнал с двумя сателлнтамн. 

К корпусу коробкн передач справа н слева 
крепятся рукава, в которых смонтнрованы тор- 
моза. К рукавам прнсоедннены конечные пере- 
дачн, представляюіцне собой одноступенчатые 
редукторы в чугунных картерах. 

Конечные передачн можно прнкреплять к ру- 
каву тормоза в разлнчных положенпях, нзме- 
няя продольную базу н дорожный просвет 
трактора. 

В задней частн трактора расположен хвос- 
товнк вала отбора моіцностн с завнснмым прнво- 
дом, справа по ходу — хвостовнк вала коробкн 
передач для прпводного шкнва. 

Ходовая часть трактора состонт нз переднего 
моста с управляемымн колесамн н задннх веду- 
шнх колес. На передннх управляемых коле- 
сах установлены пневліатнческпе шнны раз- 
мером 5,5—16", заднне колеса комплектуют 
шпнамн 9—32" нлн 10—28". 

Конструкцня ходовой частн дает возмож- 
ность нзменять колею трактора в пределах 
1100—1500 мм с ннтервалом 50 мм. Дорож- 
ный нросвет может быть нзменен от 308 до 
515 мм прп соответствуюіцем нзмененнн про- 
дольной базы. 

ІІері'дннй мост (трубчатая ось) установлен 
в кроіішгейне нолурамы на осн н может пере- 


меш;аться в вертпкальной поперечной плос- 
костн. Положенне рулевой колонкн наклонное. 
Направленне враш;ення рулевого колеса совпа- 
дает с направленнем поворота трактора. 

Тормоза ленточные, плаваюіцего тнпа, по 
одному на каждое заднее колесо. Нмн управ- 
ляют прн помош;н двух педалей, установлен- 
ных под правую ногу тракторнста. ІІрн двнже- 
ннн прямо педалн замыкаются между собой 
н торможенне осушествляется одновременно 
обонмн тормозамн. 

Электрооборудованне. Снстема проводкн од- 
нопроводная напряженнем 12 в; отрнцательные 
зажпмы нсточннков н потребнтелей тока сое- 
дннены с корпусом (массой). Стартер вклю- 
чается замком, расположеннылі на іцнтке прн- 
боров. К контрольным прнборам относятся: 
амперліетр, указатель температуры масла, ука- 
затель давлення масла, контролыіая лампа пере- 
грева двпгателя, контрольная лампа включа- 
тедя массы. Для освеіцення н снгналнзацнн 
трактор оборудован двумя переднпмн н одной 
задней фарамн. На крыльях размешены фонарн 
габарнтов, указателей поворота н освеіцення 
номерного знака. 

Гндравлнческая навесная снстема. ІІа трак- 
торе прнменена уннфнцпрованная раздельно- 
агрегатная гндравлнческая снстеліа. Насос шес- 
теренчатый, нерегулпруемый, расположен на 
соедннптельном корпусе п прпводптся во вра- 
іценне от маховнка двнгателя. Насос вклю- 
чается н выключается прн работаюш;елі двн- 
гателе прн полюшн шарнковой муфты п руко- 
яткн, расположенной на корпусе прпвода. На- 
правленне врашення насоса протнв часовой 
стрелкн, еслн смотреть с торца валпка. Распре- 
делнтель гндроснстемы золотннковый (с двулія 
золотннкамп). 

Золотннкн устанавлнваются прн помоіцн 
рычагов в следуюіцпе положенпя: «нейтраль- 
ное», «подьем», «опусканпе» п «плаваюшее». 
Распределнтель находнтся слева под шптком 
прнборов. 

Рабочей жпдкостыо гпдроснстемы служпт 
дпзельное масло. Очпстка ліасла пронзводнтся 
масляным фнльтром, состояшнм нз десятн сет- 
чатых элеліентов. 

Снловой цплнндр двойного действня, с гнд- 
равлнческнм огранпчнтелелі поршня. Сзадп 
трактора размеіцен механпзм навескн, который 
налажнвается по трехточечной схеме. Трактор 
снабжен прпцепнылі устройством, действуюіцпм 
от гндравлпческой снстемы. 

Дополннтельное оборудованне. По желанню 
потребнтеля к трактору прндается прпводной 
шкпв для работы со стацнонарнымн ліашнналш. 
Все тракторы коліплектуются нрпводом к тор- 
мозу прнцепа п валолі отбора ліошпоетн. Напра- 
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вленне враіцення вала отбора моіцностн по часо- фнкацлн продольная база трактора равна 
вой стрелке, еслн смотреть по ходу двнженпя 1423 мм, а дорожный просвет — 308 мм. Еслн 
трактора. необходпмо увелнчпть устойчнвость трактор- 

Вспомогательное оборудованне. К нему от- ного агрегата, то конечную передачу можно 
носятся: снденье тракторнста, капот, крылья, переставнть назад по ходу трактора. В этом 
ннструментальный япінк, тент. случае продольная база будет равна 1837 мм. 

Снденье нмеет регулнровку по весу н росту Б. Высокая модпфпкацпя предназпачена 
тракторнста н переставляется для работы на для междурядной обработкн огородных куль- 
прямом н реверсном ходу. тур. В этой моднфнкацнн конечную нередачу 

Моделн п моднфпкацнп трактора. В завнсн- монтнруют вертнкально ведувднм колесам вннз, 
мостн от раэмера устанавлнваемых шнн зад- а осн передннх колес устанавлнвают в ншкнее 
ннх колес трактор Т-25 выпускается в двух положенне. Продольная база в такой моднфн- 
разповндностях: модель Т-25 С1 нмеет шнны кацнн 1630 мм, а дорожный просвет — 575 мм. 
задннх колес размеромЭ—32", модель Т-25 С2 — В. В полуогородной нлн огородной понн- 
размером 10—28". женной моднфнкацпн конечную нередачу мон- 

В завнснмостн от характера работы каждую тнруют под углом 45 ° к ведупцш колесам 
нз указанных двух моделей можно переобо- назад по ходу трактора, а нереднпе колеса 
рудовать в одну пз следуюіцнх моднфнка- устанавлнвают в промежуточное положенне. 
цнй. ІІрн этом трактор нмеет продольную базу 

А. В ннзкой моднфнкацнн трактор работает 1775 мм, а дорожный просвет — 455 мм. Трак- 
в садах н на лесных участках. Конечную пере- торы выпускаются с завода в этой моднфнка- 
дачу в этом случае устанавлпвают горпзон- цнн, которая является основной. 
тально, т. е. ведуіцне колеса поворачнвают В ряде случаев, когда требуется хорошая 
вперед по ходу трактора, а осн передннх колес обозреваемость, трактор можно нереоборудо- 
переводят в верхнее положенне. В такой модн- вать для работы задннм ходом. Для этого 





Рнс. 3. Трактор Т-25К. 
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переносят снденье на протнвоположную сто- 
рону н устанавлнвают его на заднюю часть 
капота; переставляют рулевое колесо на перед- 
ннй наклонный хвостовнк. Шнны ведушнх 
колес ставят в такое положенне, прн котором 
стрелкн, расположенные на ннх, соответство- 
валн бы направленню двнження трактора. 

Колею передннх колес нзменяют, раздвн- 
гая корпуса поворотных кулаков колес на 
требуемую велнчнну. Соответственно раздвн- 
гаюг поперечную рулевую тягу. Колею зад- 
ннх колес регулнруют путем перестановкн в 
разлнчные ноложення днсков н ободьев колес. 

На базе трактора Т-25 создан высококлн- 
ренсный трактор Т-25К, предназначенный для 
междурядной обработкн высокостебельных 
культур (рнс. 3). Он нмеет дорожный просвет 
1500 мм н колею 2800 мм. Машнна поднята над 
уровнем почвы на стойках передннх н задннх 
колес. Заднне колеса прнводятся во враіценне 
прн помошн цепей, заключенных в стой- 
ках. 

Такая машнна может быть получена непо- 
средственно в хозяйстве нз обычного трактора 
Т-25 путем его переоборудовання с установкой 
дополннтельных узлов: удлнненных рукавов 
задннх колес, стоек нередннх н задннх колес, 
переднего баланснра. 

После выполнення работ по обработке высо- 
костебельных культур спецнальное оборудо- 
ванне может быть снято н трактор нспользо- 
ван в своем обычном внде. 

Техннческая характернстнка трактора Т-25 

Обцііе данные 

Габарнтные размеры, мм: 

длнна с навесной снстемой 2818—3028 

шнрнна с шннамн 9—32' нрн 1370 

колее 1100 мм 

шнрпна с шннамн 10—28' прн 1467 

колее 1200 мм 
Продольная база, мм: 

основная моднфнкацня 1775 

нпзкая модпфнкацня 1423—1837 

высокая моднфнкацня 1630 

Шпрнна колен, мм: 

псреднпх колес 1200—1400 

задннх колес с шннамн 9—32' 1100—1500 

задннх колес с шпнамп 10—28' 1200—1470 

Вес занравленного трактора с на- 1575 

весной спстемой н аккумулятора- 
мп, кг 

Конструктпвный вес, кг 1500 

Агротехннческпй нросвет под тормоз- 
нымн рукавамн. мм: 


основная модпфнкацпя 

587 

572 

ннзкая моднфішаціія 

450 

435 

высокая моднфпкацпя 

657 

642 


Расчетные скоростн (км/ч) н тяговые 
усплпя (кг) прн 1600 об/мын колен- 
чатого вала двнгателя с шынамп 
9-32': 
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Гіідравлчческая навесная сцстема 


Гндравлнческнй насос: 

марка НШ-ІОЕ 

чнсло оборотов в мннуту 1565 

пронзводател ьность прн 14 

1565 об/мын, л/лм» 

макснмальное рабочее давленне, 100 

кг/см 2 

Распределнтель: 

марка Р75-В2А 

чнсло золотннков 2 

давленне открытня нредохранн- 130 т5 

тельного клапана, кг/см 2 
Снловой цнлнндр, мм: 

днаметр цнлнндра 75 

ход поршня 110 

Механнзм навескн: 

высота прнсоедннптельного тре- 460 

угольннка на раме сельхозма- 
іпнны, мм 

основанне прнсоеднннтельного 600 

треугольннка, мм 
размеры прнсоедннптельных шар- 
ннров, мм: 

верхней тягн 25,5 X 51 

ннжннх тяг 28,5 X 38 

Расчетный ход осп подвескн, мм: 

для ннзкой модпфнкацнн 573 

для высокой моднфнкацнн 600 

Высота осн подвеса в крайнем верх- 
нем положеннн, мм: 

для ннзкой модафнкацнн 773 

для высокой моднфнкацнн 798 

Длнна центральной тягн со сменной 
центральной частью, мм: 
нанбольшая 740 

нанменьшая 420 


Дополшітельное оборудованые 


Прнводной шкнв: 

дааметр, мм 300 

шнрнна обода, мм 120 

чнсло оборотов в мннуту прн 914 

1600 об/мын коленчатого вала 
Чнсло оборотов вала отбора моіц- 545 


ностн прн 1600 об/мын коленчатого 
вала 


Электрооборудованые 


Номннальное напряженне, в 
Аккумуляторная батарея: 
колнчество 
тнп 

емкость, а-ч 
Генератор: 
тнп 

мошность, вт 
Реле-регулятор 
Стартер: 
тнп 

мошность, л. с. 


12 

2 

ЗТСТ135ЭМС 

135 

Г302Б перемен- 
ного тока 
180 

РР-362Б 

СТ-222 

2,8 


Заправочные емкостіі, л 


Тошінвный бак 45 

Снстема смазкп двнгателя 7 

Картер тошшвного насоса 0,1 

Воздухоочнстнтель 0,6 

Корпус главной передачн 11 

Корпуса конечной передачн (в каж- 1,6 

дой) 


Ступнцы передннх колес (в каждой) 0,1 

Корпус прпвода гндронасоса 0,3 

Гндравлнческая снстема 7,5 

В том чнсле." 

бак 5,85 

основной цнлііндр. насос-рас- 1,65 

пределнтель маслояровода 


Глава II 

ДВІІГАТЕЛЬ Д-21 

ОБІДЕЕ УСТРОЙСТВО 

Двнгатель — днзельный, 4-тактный, бес- 
компрессорный, воздушного охлаждення с непо- 
средственным впрыском топлнва. 

Двнгатель Д-21 — двухцнлнндровая модель 
семейства днзельных двнгателей воздушного 
охлаждення, разработанная Владнмнрскнм 
тракторным заводом. Двнгателн этого семей- 
ства могут быть двух-, трех-, четырех- н шестн- 
цнлнндровымн. У этнх двнгателей уннфнцнро- 
ваны деталн крнвошнпно-шатунного механнзма 
(поршень, шатун, поршневые кольца, шатун- 
ные н коренные вкладыпш), все деталн меха- 
ннзма газораспределення (за нсключеннем рас- 
пределнтельного вала), цнлнндры н головкн 
цнлнндров. Обвдне внды двнгателя Д-21 пред- 
ставлены на рнс. 4, 5, 6, 7 н 8. 

Двнгателн Д-21 устанавлнваются также на 
тракторные самоходные шассн Т-16М н на ряд 
другнх машнн. 

Все агрегаты, узлы н механнзмы двнгателя 
закреплены непосредственно на блок-картере, 
кожухе маховнка н крышке распределнтель- 
ных шестерен. 

Двнгатель Д-21 устроен следуюшнм обра- 
зом. С левой стороны по ходу трактора (рнс. 4) 
расположены топлнвная аппаратура 6, впуск- 
ной н выпускной 4 трубопроводы, средннй 
дефлектор 5 н свеча подогрева 8 во всасыва- 
юшем трубопроводе. На передней частн двн- 
гателя (рнс. 5) размеіцены маслозалнвная гор- 
ловнна, осевой вентнлятор 1 со встроенным 
генератором, направляюшнй аппарат которого 
закреплен на крышке распределення ленточ- 
ным хомутом, счетчнк моточасов, реактнвная 
центрнфуга 4, фнльтры грубой н тонкой очнсткн 
топлнва 2, ш,уп-масломер 5, іпкнв прнвода 
вентнлятора н генератора с меткамн ВМТ 
(верхняя мертвая точка), НМТ (ннжняя мерт- 
вая точка) н Т (начало подачн топлнва насосом). 
С правой стороны находятся механнзм прнвода 
декомпрессора, пусковой стартер 2 (рнс. 6), фор- 
сункн іі кожух 3 вентнлятора. На задней сто- 
роне двнгателя непосредственно к блок -кар- 
теру прнкреплен кожух маховнка. 
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Рнс. 4. Двнгатель Д-21 (внд слева): 

I _счетчнк моточасов; г — центрнфуга; з — тошшвные фшіьтры; 4 — выпускной трубопровод; 5 — среднвй 

дефлектор; 6 — топлнвный насос; 7 — маховнк; 8 — подогревательная свеча накалнвання. 


Рабочнй цнкл днзеля Д-21 состонт нз сле- 
душгцнх тактов: впуска, сжатня, рабочего хода, 
выпуска. 

Прн такте впуска порпіень перемешдется 
от верхней к ннжней мертвой точке, нрп этом 
впускной клапан открыт н в цнлнндр двнга- 
теля через воздухоочнстнтель н впускной тру- 
бопровод засасывается чнстый воздух. 


Прн такте сжатня поршень перемеюдается' 
от ннжней к верхней мертвой точке, впускной 
н выпускной клапаны закрыты. Воздух, посту- 
пнвшнй в цнлнндр, сжнмается до 42 ат н тем- 
пература его повышается до 650—700 °. В 
конце такта сжатня за 22—24 0 (по углу пово- 
рота коленчатого вала) до прнхода поршня в 
верхнюю мертвую точку в камеру сгоранпя под 
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Рнс. 5. Двнгатель Д-21 (внд спередл): 

1 — вснталятор; 2 — тошшвные фнльтры; .3 — подогревательная свеча накалн- 
вання; 4 — центрнфуга; 5 — шуп-масломер; 6 — пробка. 


В связн с тем, что колена ко- 
ленчатого вала размеіцены одіш 
относнтельно другого через 180°, 
рабочнй ход во 2-м цнлнндре 
всегда совершается через 180° 
после рабочего хода в 1-м цн- 
лнндре, т. е. в двнгателе совер- 
піаются два рабочнх хода кряду. 
Затем этот цнкл повторяется через 
540°, т. е. рабочнй ход в 1-м цнлн- 
ндре совершается через 540° 
после рабочего хода во 2-м цн- 
лнндре. Это вызывает неравно- 
мерность враіцення коленчатого 
вала двнгателя, которая снн- 
жается в значптельной мере с по- 
мошью маховпка, вес которого 
спецнально подобран. 

Прн работе двнгателя в крн- 
вошнпно-шатунном механнзме воз- 
ннкают снлы от давлення газов 
н ннерцнн двпжуіцнхся масс крн- 
вошнпно-шатунного механнзма, 
снлы трення п полезного сопро- 
тпвлення на валу двнгателя. 

Снлы ннерцнн разделяются 
на снлы ннерцнн масс, двнжу- 
шнхся возвратно-поступательно, 
н снлы ннерцнн масс, двнжу- 
шнхся враіцательно. 

Снлы от давлення газов в 
цнлнндрах двнгателя проявляются 
в внде крутяшего момента на ко- 
ленчатом валу двнгателя н мо- 
мента, опрокндываюіцего двнга- 
тель, который воспрнннмается 
опорамн двнгателя н передается 
на раму трактора. Опрокндываю- 
Шнй момент по велнчнне равен 
крутяіцему моменту на коленча- 
том валу двнгателя н направлен 
в обратную сторону. 

Снлы ннерцнн масс, двнжу- 


давленнем 170—175 ат впрыскнвается мелко- 
распыленное топлпво. Температура в камере 
сгорання достнгает 1750 °, а давленне возрас- 
тает до 72 ат. Под действнем этого давлення 
поршень перемешается к ннжней мертвой точке, 
н такнм образом пронсходнт рабочнй ход. Кла- 
паны прн рабочем ходе закрыты. 

Прп такте выпуска поршень снова пере- 
меіцается к верхней мертвой точке п через 
открытый выпускной клапан выталкпвает нз 
цплпндра отработанные газы п очпшает цплпндр. 

Прп дальнейшем враіценпп коленчатого вала 
все такты повторяются в той же последователь- 
ностн. Порядок работы цнлнндров 1—2—0—0. 


іцпхся возвратно-поступательно, 
проявляются в впде двух моментов — крутя- 
іцего п опрокпдываюшего н свободной сплы, 
действуюіцей вдоль осп цплпндра, которая вос- 
прннпмается опорамп двпгателя. 


Угол пово- Цшпшдр 

рота колен- _ . _ . _ 

чатого вала I 

(градусов) 1-й 2-й 


1-й 

180 

Рабочнй ход 

Сжатне 

2-й 

360 

Выіі 5 'ск 

Рабочнй ход 

3-й 

540 

Впуск 

Вынуск 

4-й 

720 

Сжатпе 

Впуск 


Полуоборот 

коленчатого 

вала 


ю 











































Рнс. 6. Двнгатель Д-21 (внд справа): 

7 — картер пвнгателн: г — стартер; в — кожух вентнлятора; 4 — хомут креплення вентнлятора; 5 — ре- 
цуканонный клапан; 6 — поддон картера. 


Снлы ннерцнн масс, двнжуіцнхся враіца- Двнгатель будет уравновешенным, еслн прн 
тельно, проявляются в внде центробежной установнвшемся режнме его работы на опоры 
снлы, постоянной по велнчнне, направленной двнгателя н через ннх на раму трактора воз- 
по раднусу крнвошнна коленчатого вала н прн- действуют постоянные по направленню н велн- 
ложенной в центре шатунной шейкн. Центро- чнне уснлня. 

бежные снлы через коренные подшнпннкн пере- Уравновешнваюшнй механнзм прн работе 
даются на блок-картер н далее воспрнннмаются двнгателя создает снлы, равные по велнчнне 
через опоры двнгателя рамой трактора. н протнвоположные по направленню неурав- 
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Рпс. 7. Продольный разрез двнгателя Д-21; 

— масляный насос; 2 — шатуц, а — нлршень; 4 — вентнлятор; ,і — головка цн.шндра; 6 — клапан; 7 — картер 
2 — маховнк; Э — коленчатый вал, 
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Рнс. 8, Поперечный разрез двнгателя Д-2І: 

1 — маслопрнемннк; 2 — стартер; з — кожух вентнлятора; 4 — внуекной трубопроводі і — водогреватеяьная 
свеча накалнвання; 6 — вынускной трубопровод; 7 — далнндр; 8 — картер; 9 — валнк уравновешнваюшего моха- 

дазма, ю — пробка. 











новешенным снлам, что сннжает нх вредное 
воздействне. 

Остов двнгателя состонт нз блок-картера, 
цнлнндров, головок цнлнндров, картера махо- 
внка, крышкн распределнтельных шестерен 
н переднего лнста. К этнм основным деталям 
крепятся все другне узлы, агрегаты н деталн 
двнгателя. 

Блок-картер (рнс. 9 н 10) отлнвается нз 
серого чугуна. Внутрн картера нмеются трн 
опоры коренных подшнпннков коленчатого 
вала, две опоры подішшннков распределнтель- 
ного вала н две опоры подшнпннков валнка 
уравновешнвагоіцего механнзма. На верхней 
плоскостн блок-картера расположены два рас- 
точенных отверстня 4 для установкн цнлннд- 
ров, восемь резьбовых отверстнй 3 для ввора- 
чнвання снловых анкерных шпнлек, крепяіцне 
головкн цнлнндров н цнлнндры, н четыре 
отверстня 5 под запрессовку втулок толкателей. 
Для предотвраіцення течн масла нз картера меж- 
ду блок-картером н опорной поверхностью 
цнлнндра ставнтся прокладка нз медной фольгн 
толіцнной 0,3 мм. Для увелнчення жесткостн 
блок-картера его ннжняя плоскость опуіцена 
на 126 лілі ннже осн постелей под коренные 
подшнпннкн коленчатого вала. Крышкн корен- 
ных подншпннков (бугелн) фнкснруются боко- 
вымн торцамн (устанавлнваются с натягом по 
боковым поверхностям) н каждая крышка кре- 
пнтся на двух шпнльках с помоіцью гаек н зам- 
ковой шайбы. Постелн коренных подшнпннков 
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Рнс. 9. Блок-картер (внд сзадн): 

1 — постель третьего подшнпннка; 2 — устаповочный штнфт; 
3 — отверстне под анкерную шпнльку; 4 — отверстне под цн- 
лнндр; 5 — отверстне под толкатель; 6 — бобышка креплення 
редукцнонного клапана; 7 — задняя опора распределнтельного 
вала; 8 — крышка зретьего коренного подшнпннка. 



Рнс. 10. Блок-картер (внд спередн); 

1 — палец промежуточной шестернн; 2 — пггафт; 3 — отвср- 
стае для подвода масла; 4 — отверстне для подвода масла к го- 
ловкам цалмндров; $ — отверстае под трубку масляного мано- 
метра. 

расточены вместе с крышкамн, поэтому замена 
крышек на новые нлн перестановка нх недопус- 
тнмы. На каждой крышке нанесен порядковый 
номер, начнная от передней плоскостн картера. 
Крышкн коренных подшіганнков устанавлн- 
ваются в блок-картере прн сборке двнгателя 
такнм образом, чтобы паз под ус вкладыша 
был обраіцен к правой стороне двнгателя. Для 
удобства демонтажа каждая крышка нмеет резь- 
бовое отверстне М10, в которое вворачпвается 
спецнальный сьемннк нлн болт. 

Подшнпннкамн распределнтельного вала 
служат втулкн нз антнфрнкцнонного чугуна, 
запрессованные в расточкн блок-картера, каж- 
дая втулка нмеет отверстне для подвода смазкн 
к шейкам распределнтельного вала. Передняя 
втулка снабжена буртнком, в который упн- 
рается торец шестернн распределнтельного вала. 

Подішшннкамн валнка уравновешнваюіцего 
механнзма служат бронзовые втулкн, которые 
нмеют канавкн по наружной поверхностн н 
отверстня для подвода смазкн к шейкам валнка. 

На передней стенке (рнс. 10) выполнены 
канал для подвода масла от нервого коренного 
подшнпннка коленчатого вала к передней 
шейке распределнтельного вала, канал под- 
вода масла к отверстню под палец промежу- 
точной шестернн распределення, а от него — 
к пальцу 1 промежуточной шестернн прявода 
валнка уравновепшваюіцего механнзма н далее 
к передн^му подпшпннку валнка уравно- 
вешнваюіцего механнзма н к шестерне прнвода 
топлнвного насоса. Отверстне 3 ыа фрезерован- 
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ной плоіцадке служнт для подвода масла от 
масляного насоса в магнстраль двыгателя. 
На той же стенке сделаны гладкне отверстня под 
установочные штнфты 2, фнкснруювдпе перед- 
ніш лнст, н резьбовые отверстня креплення 
переднего лнста. 

На задней стенке размевдены капалы под- 
вода масла от третьего коренного подшшіннка 
к задннм подшнпннкам распределнтельного вала 
н валнка уравновешнваювдего механнзма н 
канал, выходяіцнй на левую стенку блока 
в верхней задней частн, для подсоедннення 
трубкн подвода масла к головкам цшшндров. 
Здесь также предусмотрены два отверстня для 
запрессовкн установочных штнфтов 2, фнксн- 
руюіцнх положенне картера маховнка относн- 
тельно блок-картера. 

На правой стенке блока вннзу, в середнне, 
нмеется овальная фрезерованная бобышка для 
установкн фнрменной таблнчкн, на которой 
указаны модель двнгателя, его номер, год 
выпуска, моіцность н чнсло оборотов; в ннж- 
ней частн — фрезерованная плоскость для креп- 
лення передней опоры двнгателя, а выше нее — 
бобышка 6 креплення редукцнонного клапана; 
в верхней частн — две фрезерованные бобышкн 
для креплення валнков декомпрессора. 

На левой стенке вннзу в передней частн 
обработана плоскость для креплення перед- 
ней опоры двнгателя. 

В верхней задней частн выполнено отвер- 
стне 4, от которого по трубке подводнтся масло 
к головкам цнлнндров, н в середнне вверху — 
резьбовое отверстне 5 М12 для прнсоедннення 
трубкн, связываюіцей масляную магнстраль 
с манометром. 

К ннжней плоскостн блок-картера крепнтся 
масляный картер. 

Цнлнндр (рнс. 11) отлнвается нз спецналь- 
ного чугуна. На наружной поверхностн цнлнн- 
дра предусмотрены тонкостенные ребра охлаж- 
дення. По всей высоте цнлнндра нмеется 18 
ребер. Расстоянне между ребрамн (шаг) 8 мм, 
толжнна ребра у вершнны 1,5 мм (у верхнего 
ребра 5 мм, у ннжнего 3 мм). 

Для более равномерного охлаждення цнлнн- 
дра высота ребер по окружностн выполнена 
неодннаковой. Со стороны вентнлятора ребра 
нмеют меньшую высоту, а на протнвоположной 
стороне болыпую, так как здесь ребра обду- 
ваются уже прогретым воздухом. Впередн н 
сзадн (относнтельно двнгателя) высота ребер 
уменьшена для сокраіцення длнны двнгателя. В 
углах цнлнндра по вертнкалн ребер нет, а 
сделаны вырезы для размеіцення анкерных 
шпплек. 

В ннжней частн цнлнндра расположен опор- 
ный фланец. Поверхность ннже фланца обрабо- 



Рнс. 11. Цнлнндр. 


тана для установкн цнлнндра в расточку блок- 
картера. 

Для повышення жесткостн цнлнндра н 
уменьшення концентрацнн напряженнй пере- 
ход от оребреннй стен'кн цнлнндра к опорному 
фланцу плавный — раднус 18 мм. Под фланец 
прн установке в блок ставнтся прокладка нз 
медной фольгн толшнной 0,3 мм. 

Верхннй торец цнлнндра нмеет две лабн- 
рннтпые кольцевые канавкн для улучшення 
уплотнення в стыке с головкой цнлнндров. 

Внутренняя поверхность цнлнндра (зер- 
кало) закалке не подвергается, так как цнлнндр 
нзготовлен нз спецнального чугуна, облада- 
юіцего высокой нзносостойкостью. Зеркало цн- 
лнндра обработано с высокой степеныо точ- 
ностн н чнстоты. 

По внутреннему днаметру цнлнндры раз- 
бнты на трн размерные группы: 

Болыпая Б, размер Ю5І§;^ мм 
Средняя С, » ЮбіЗіоа мм 
Малая М, » 105+°'““ мм 

Обозначенне размерной группы цшшндра 
выбнто на обработанной наружной поверх- 
ностн в ннжней частн цнлнндра. 

Головка цнлнндра (рнс. 12) отлнта нз алю- 
мннневого сплава АЛ-10В. Отлнвка термнческн 
обрабатывается. Головкн отдельных цнлнндров 
взанмозаменяемы. Для лучшего охлаждення 
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Рнс. 12. Головка цнлпндра: 

I — нрокладка крышвн клапанов; 2 — штнфт; з — резьбовая вставка; 4 — шпнлька стойкн коромысел; 5 — шпнлька 
малая стойвв норомысел; 6 тм 7 — шпнлькн; 8 — резьбовая пробка; 9 — выпускной клапан; 10 — тарелка пружнны кла- 
пана; 11 — сухарь класава-, 12 — впускной клапан; 13 — пружнна клапана; 14 — седло клапана; 15 — втулка клапана; 

16 — опорная шайба пружнны клапана. 


головна нмеет ребра внутрн н снаружн. По 
высоте головкн снаружн расположено 11 ребер. 
Расстоянне между ребрамн 6 мм , толіцпна 
ребра у вершнны 2 мм. 

Для лучшего отвода тепла н большей жест- 
костн головкн ннжняя стенка (плнта) нмеет тол- 
шнну от 19 ,до 23 мм. 

В средней частн головкн между всасываю- 
шнм н выпускным отверстнямн выполнен сквоз- 
ной канал с вертнкальным ребром, соедння- 
юшнм ннжнюю н верхнюю плнты для улучше- 
ння охлаждення перемычкн между клапанамн 
н форсункн. 

Со стороны верхней плнты в головку запрес- 
сованы направляюіцяе втулкн 15 клапанов, 
два штнфта 2 для фнксацнн крышкн клапанов, 
а также сделаны трн резьбовых отверстня (два 
МІО н одно М8), в которые с натягом ввернуты 
шпнлькн 4 н5 креплення стойкн осн коромысел. 
Со стороны ннжней плнты в головку запрессо- 
ваны седла 14 клапанов нз жаростойкого спе- 
цнального легнрованного чугуна высокой твер- 
достн. На ннжней плнте предусмотрен уплот- 
няюшнй поясок, обеспечнваюшнй герметнч- 
ное соеднненне газового стыка между цнлннд- 
ром н головкой н сделана расточка глубнной 
3 мм для центрнровання головкн на цн- 
лнндре. 

Для установкн н креплення форсункн в 
головку ввернута н раскернена стальная резь- 
бовая вставка 3. Стык форсункн с головкой 
уплотняется медной прокладкой, падеваемой на 
корпус распылнтеля. 


Впускной н выпускной каналы выходят на 
левую сторону головкп н заканчнваются флан- 
цамп с ввернутымн шпнлькамн 7 для креплення 
впускного п выпускного трубопроводов. Для 
креплення головкн цнлпндров выполнены четы- 
ре отверстня под анкерные шпнлькп. 

Смазка к клапанному механпзму подво- 
днтся через резьбовое отверстпе, в которое вво- 
рачнвается штуцер, соеднненный с трубкой 
подвода смазкп от блока. 

В верхней плпте головкн есть два отверстпя, 
в которые устанавлнваются резпновые уплот- 
ннтельные кольца с кожухамн штанг толка- 
телей. Торец кожуха штангп не должен высту- 
пать выше торца уплотннтельного резпнового 
кольца. На боковых поверхностях головкн 
в верхней плпте выполнены по два резьбовых 
отверстня для крепленпя переднего н заднего 
дефлекторов. 

Картер маховпка (рпс. 13) предназначен для 
креплення двнгателя к трактору, огражденпя 
маховпка, установкп стартера. Отлпт он пз 
чугуна. В центре картера маховпка пмеется 
расточка для размешенпя заднего конца колен- 
чатого вала двнгателя. В этой расточке уста- 
новлен корпус 1 заднего каркасного сальннка 2, 
прпкрепленный шестью болтамп к картеру махо- 
внка. На верхней плоскостп картера располо- 
жено резьбовое отверстпе М12 для рым-болта 3. 
Сннзу пмеется фрезерованная плоскость под 
заднюю полку масляного картера. 

Картер маховнка крепнтся к блок-картеру 
восемью шпплькамп с гайкамп п двумя бол- 
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Рнс. 13. Картер маховнка: 


а — внд со стороны подсосдішення двнгателя к трансмнсснн; б — внд со стороны подсоедннення к картеру двнгателя; 
1 — корпус заднего каркасного сальннка; 2 — задннй сальннк; 3 — рым-болт; 4 — гнездо для размеіцення заднего груза 

уравновспшваюіцего мехаішзма. 


тамн. В левой ннжней частн предусмотрено 
гнездо 4 для заднего груза уравновеншваюіцего 
механнзма. 

Справа н слева на картере маховнка сде- 
ланы лапы для установкн двнгателя на раме 
трактора прн монтаже, нспользуемые также 
прн транспортнровке двнгателя. 

Передннй ллст н крышка распределнтельных 
шестерен. Передннй лнст отштампован нз сталн. 
Передняя н задняя его плоскостн отшлнфованы, 
Крышка распределнтельных шестерен (рнс. 14) 
отлнта нз алюмннневого сплава. Передннй лнст 



Рнс. 14. Крышка распределнтельных шестерен: 

1 — плоскость для кронштейна топлнвного фнльтра; 2 — пло- 
скость для корпуса масляного фнльтра; 3 — фланец для масло- 
залнвной горловнны; 4 — отверстне под ось корпуса натяжного 
механнзма; 5 — поверхность под вентнлятор; 6 — установоч- 
ный штнфт; 7 — ухо; 8 — трубка для подвода ыасда. 

2-731 


н крышка крепятся к передней стенке блок- 
картера болтамн. Между блок-картером н перед- 
ннм лнстом н крышкой устанавлнваются паронн- 
товые прокладкн. Передннй лнст н крышка 
центрнруются по двум установочным штнфтам, 
запрессованным в переднюю стенку блок-кар- 
тера. Это обеспечнвает правнльное зацепленне 
шестерен прнвода масляного насоса. 

С левой стороны к задней плоскостн перед- 
него лнста прнсоедннен топлнвный насос, фла- 
нец которого входнт в точно обработанное отвер- 
стне переднего лнста. В переднем лнсте сде- 
ланы отверстня под штнфты для креплення 
масляного насоса н отверстне для переднего 
конца коленчатого вала. В крышке устанав- 
лнвается каркасный сальннк, через который 
проходнт передннй конец коленчатого вала. 

В левой верхней частн крышкн распределн- 
тельных шестерен отфрезерована плоскость 2 
под масляный фнльтр (центрнфугу), который 
крепнтся пятью болтамн н одной шпнлькой с 
гайкой. 

На верхнем левом торце крышкн обработана 
плоскость 1 для креплення кронштейна топлнв- 
ного фнльтра. В середнне с левой стороны 
обработан фланец 3 для установкн маслоза- 
лнвной горловнны со счетчнком моточасов. 
В отверстне этого фланца входнт фланец топ- 
лнвного насоса. 

В средней частн крышкн справа предусмот- 
рено отверстне 4 днаметром 15 мм под ось 
корпуса натяжного механнзма ремня вентн- 
лятора. В верхней частн справа по ходу трак- 
тора нмеется обработанная по раднусу поверх- 
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ность со штнфтом 6 для вентнлятора двнгателя. 
По краям этой поверхностн сделаны два уха 
7 с отверстнямн под пальцы хомута креплення 
вентнлятора. В крышку распределптельных 
шестерен залнты трн медные трубкн 8 подвода 
масла от масляного насоса к масляному фнльтру 
н через сверленне в блок-картере ко второй 
коренной шейке коленчатого вала. 

Маленькая трубка в левой ннжней частн 
крышкн подает масло от передней опоры валнка 
уравновешпваювдего механнзма к втулке шес- 
тернн прнвода топлнвного насоса. К ннжней 
плоскостн крышкн н переднего лнста крепнтся 
масляный картер двнгателя. 


КРНВОШНПНО-ШАТУНВЫЙ 

МЕЖАННЗН 

Крнвопшпно-шатунный механнзм (рнс. 15), 
воспрнннмая через поршнн 9 н шатуны 6 дав- 
ленне газов, возннкаюгцее от сгорання топлнва 
в цнлнндрах двнгателя, преобразовывает пря- 
молннейное двнженне поршня во враіцатель- 
ное двнженне коленчатого вала 17 двнга- 
теля. 

Для долговечностн н надежностн работы 
двнгателя деталн крнвошнпно-шатунного меха- 
ннзма нзготавлнваются с большой точностью 
н нз качественных матерналов. 



1 — шкнв прнвода венталятора н генератора; 2 — спецнальный болт; з я 4 — ведувдне шестернн прнвода 
масляного насоса н распределення; Л, 11 н 15 — вкладышп шатунного н коренного подшнпннков; 6 — ша- 
тун; 7 я 8 — маслоеьемные н компресснонные кольца; 9 — поршень; ю я 18 — верхнее я ннжнее упорные по- 
лукольца; 12 — маховнк с венцом; 13 — самоподжнмной сальнпк; 14 — подпшпннк; 16 — гайка шатун- 
ного болта; 17 — коленчатый вал; 19 — прогавовес. 
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ПОРШЕНЬ 

Поршень отлпт лз алюмннневого сплава 
АЛ-25. В дннвде поршня выполнена сфернчес- 
кая камера сгорання раднусом 28 мм. Об’ьем 
камеры 47,2 см?. На наружной поверхностн 
поршня сделаны пять канавок под кольца 7 н 8 
(рнс. 15), трп верхнне канавкн для компрес- 
снонных, а такяіе канавкн для маслосбрасы- 
ваюіцнх колец. В канавках под маслосбрасы- 
ваюп^не кольца н на коннческой поверхностн 
под этпмн канавкамп просверлены отверстня 
для отвода масла, сшімаемого с поверхностн 
цнлнндра. 

Головка поршня на длнне 45 мм от дншца 
нмеет меньшнй днаметр, чем юбка поршня 

(105і2;" мм). В гіроцессе работы головка под- 
вергается воздействню более высокнх темпе- 
ратур н поэтому больше расшнряется. 

Юбка поршня на длнне 82 мм нагревается 
меныпе. По днаметру юбкп поршня разбнвают 
на трн размерные группы: 

Болыпая Б, размер 105~3;(| мм 

Ср'едняя С, » Ю5г8:ів мм 

Малая М, » 105;_8;ІІ мм 

На расстояннн 77,1 мм от дншца поршня 
размеіцены две бобышкн с отверстнямн дна- 
метром 35 мм под поршневой палец. Канавкн 
в этпх отверстнях предназначены для установкн 
стопорных колец поршневого пальца. По раз- 
меру этнх отверстнй поршнн также разбн- 
ваются на трн группы. 

Группа 01 нмеет днаметр отверстня 
35:“;° 0 "і л»ле, 02 — 35:“;""“ мм, группа 03 — 
35 ум. 

Для увелнчення жесткостн бобышкн порш- 
ня связаны с днніцем поршня ребрамн. 

В бобышках просверлены отверстня для 
подвода смазкн к поршневому пальцу (раз- 
брызгнваннем). 

Для уменьшення внбрацнй двнгателя 
поршнн подбнраются по весу. Разннца в весе 
поршней, ндушпх на комплектацнго двнгате- 
лей Д-21, не превышает 10 г. Вес поршня в 
граммах, а также его размерная группа по 
днаметрам юбкн н отверстня под поршневой 
палец выбнваются на днніце. Для подгонкн 
поршней по весу металл сннмается в ннжней 
частн юбкн. 

В ннжней частн поршня нмеются два выреза 
в плоскостях, перпенднкулярных осн порш- 
невого пальца, радпусом 110 мм. Верхняя 
точка выреза находнтся на расстояннн 30 мм 
от осн поршневого пальца. Вырезы сделаны 
для прохождення протпвовесов коленчатого 
вала. 

Поршневые кольца (рнс. 16) отлнвают нз 
серого чугуна, легнрованного хромом, наке- 

2 * 



лем н молнбденом. Зазор в замке у новых ком- 
пресснонных н маслосьемных колец, установ- 
ленных в цшшндр, равен 0,64±0,16 мм. 

Для увелнчення нзносостойкостн компрес- 
снонное кольцо по цнлнндрнческой поверх- 
ностн подвергается хромнрованню. Обшая тол- 
іцнна слоя хрома 0,13—0,2 мм, толпцша слоя 
порнстого хрома 0,04—0,06 мм. После хромн- 
ровання кольцо лудят для лучшей прнра- 
боткн. 

В качестве второго компресснонного кольца 
нспользуется кольцо с выточкой по внутрен- 
нему днаметру у верхней плоскостн (торсн- 
онное кольцо). Прн работе двнгателя кольцо 
с такой выточкой скручнвается н прнлегает 
к поверхностн цнлнндра только ннжней кром- 
кой наружной поверхностн. Это способствует 
более быстрой прнработке кольца. 

У третьего компресспонного кольца выточка 
выполнена сннзу по наружному днаметру. 
Это сделано для уменьпіення поверхностн прн- 
легання кольца к цплнндру п увелнчення удель- 
ного давлення кольца на цнлпндр. Кроме 
того, эта выточка дает возможность кольцу 
работать в некоторой степенн как маслосьемное. 

Зазор по высоте между плоскостью поршне- 
вого кольца н плоскостью канавкн установлен 
для компресснонных колец 0,095—0,135 мм 
н для маслосьемных колец 0,27—0,355 мм. 

Для двнгателя Д-21 в качестве маслосьем- 
ных нспользуют скребковые кольца. В каждой 
канавке устанавлнвается два скребковых 
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кольца. Верхнее кольцо на своей ннжней 
плоскостн нмеет раднальные пазы для прохода 
снпмаемого со стенок цплнндра масла. Кольца 
в канавке должны устанавлнваться так, как 
показано ца рнс. 16. Неправнльная установка 
колец прнводнт к значнтельному увелнченню 
расхода масла, так как в этом случае оно будет 
перекачнваться в камеру сгорання. 

Поршневой палец плаваюіцего тнпа. Прн 
работе двнгателя между пальцем н отверстнем 
в бобышке поршня образуется зазор в резуль- 
тате нагрева. По размеру поршневые пальцы 
сортнруются на трн группы. 

Группа: 01 35~ 0 ’ 004 мм 

02 35і5;§°| мм 

03 35г2;§51 

Размерную группу пальца наносят на его 
торце нлн цнлнндрнческой поверхностн. 

ШАТУН 

Шатун (см. рнс. 15) нзготавлнвается нз 
хромнстой сталн 45Х. На концах стержня 
шатуна расположены верхняя н ннжняя голов- 
кн. В верхнюю головку запрессована втулка 
нз бронзы ОЦ-ІО-2. 

В верхней головке шатупа н втулке нмеется 
отверстне для подвода смазкн к поршневому 
пальцу. Во втулке с внутренней поверхностн 
протнв отверстня сделан масляный карман глу- 
бнной 1,2 мм для лучшего распределення 
смазкн. 

На боковой поверхностн крышкн ннжней 
головкн н шатуна около разьема выбнт нх 
номер комплектностн. Перестановка крышек 
с одного шатуна на другой не допускается. 

Шнрнна ннжней головкн вместе с крышкой 
составляет 105_ ОЛ4 мм. Это позволяет (прн необ- 
ходнмостн) выннмать шатун в сборе с поршнем 
через цнлнндр. 

Крышка ннжней головкн крепнтся к шатуну 
двумя спецнальнымн болтамн нз хромонн- 
келевой сталн н гайкамн. Гайкн корончатые н 
законтрнваются шплннтамн. От проворачнва- 
ння относнтельно шатуна болт фнкснруется 
плоской гранью его головкн. 

Шатуны комплектуются по размеру отверс- 
тня под поршневой палец н разбнваются на 
две группы. 

Группа: Б 35 мм 
м 35 Р 3;»?і мм 

Клеймо группы набнвается на торце верх- 
ней головкн шатуна. Многда вместо клейме- 
ння окрашнвается стержень шатуна для груп- 
пы М в красный цвет, для группы Б стержень 
не окрашнвается. 
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Вес шатунов строго контролнруется. Вес 
большой головкн шатуна, прнведенный к осн 
отверстня под вкладышн, составляет 1080±10 г, 
вес малой головкн, прнведенный к осн отверстня 
под поршневой палец, —800 ± 10 г. Подгонка 
по весу обеспечнвается за счет снятня металла 
на ннжней поверхностн крышкн н на верхней 
головке шатуна. 

На поверхностн отверстня под вкладышн 
у разьема с одной стороны выполнены пазы 
под ус вкладышей. Прн установке на двнгателн 
ус должен располагаться с правой стороны. 
коленчатого вала по ходу двнгателя. 

Вкладышн ннжней головкн шатуна взанмо- 
заменяемы. Пзготавлнваются онн нз стальной 
ленты, покрытой с одной стороны антнфрнк- 
цнонным сплавом АО-20. Толш,нна слоя состав- 
ляет 0,42—0,855 мм, у плоскостн разьема 
вкладыша она может уменьшаться до 0,2 мм. 
Внутренняя поверхность вкладыша покрыта 
оловом. Толпціна слоя полуды 0,003 мм. 

От осевого перемешення н проворачнвання 
вкладышн фнкснруются выштампованным усом, 
который входнт в прорезн в шатуне н крышке 
шатуна. 

Для новых двнгателей нспользуются вкла- 
дышн первого (1Н) н второго (2Н) номнналов, 
маркнровка номнналов наноснтся на тыльной 
стороне вкладыша кнслотой. 

Вкладышн коренных подншпннков нзго- 
товлены нз бнметаллнческой ленты (основа — 
стальная полоса), на которую нанесен антнфрнк- 
цнонный сплав АСМ. Толпцгаа слоя сплава 
0,5—0,7 мм. Поверхность трення вкладышей 
покрыта оловом. Толшнна слоя полуды 
0,003 мм. Ннжнне н верхнне вкладышн отлн- 
чаются друг от друга н менять нх местамн 
нельзя. Взанмозаменяемость вкладышей см. 
в таблнце на стр. 54. 

Для первого н третьего подшнпннков вкла- 
дышн одннаковы. 

На верхннх вкладышах нмеются кольце- 
вые проточкн для подвода смазкн к шатунным 
подшнпннкам, а на верхннх вкладышах пер- 
вого н третьего подшнпннков — еше по 2 
отверстня для подвода смазкн к подншпннкам 
распределнтельного вала н промежуточной 
шестерне распределення. Вкладышн второго 
коренного подшнпннка іпнре остальных на 
4 мм, так как этот подшнпннк более нагружен. 

На втором верхнем вкладыше сделана про- 
резь шнрнной 8 жм, через которую масло посту- 
пает по сверленням в коленчатом вале к осталь- 
ным коренным н шатунным шейкам. 

Чтобы вкладышн не проворачнвалнсь н не 
смеіцалнсь, у плоскостн разт>ема выштампован 
ус, который входнт в паз, прорезанный в отверс- 
тнях под вкладыпш в бугелях н блок-картере. 



В левой частн таблнцы (стр. 54) маркнровка 
вкладышей указана для базового двнгателя 
Д-37М, установка вкладышей на двнгатель 
Д-21 указана в правой частн таблнцы. 

КОЛЕНЧАТЫЙ ВАЛ 

Коленчатый вал (см. рнс. 15) опнрается на трн 
коренных подшнпннка. Мзготавлнвается он нз 
хромнстой сталн 45Х. ІІІатунные шейкн раз- 
вернуты друг по отношенню к другу на 180°. 
Шейкн закалены токамн высокой частоты. От 
первой шатунной шейкн просверлены два масля- 
ных канала днаметром 8,5 мм : однн к первой ко- 
ренной шейке, а другой через вторую коренную 
ко второй шатунной шейке. От второй шатун- 
ной шейкн просверлен канал к третьей корен- 
ной шейке. Вторая коренная шейка нмеет еше 
два взанмоперпенднкулярных отверстня для 
забора масла нз магнстралн в блок-картере 
н распределення по каналам ко всем шатунным 
н коренным шейкам вала. 

Наклонные каналы заглушены коннческнмн 
пробкамн со стороны іцек шатунных шеек. 

На передннй конец вала устанавлнваются 
маслоотражательная шайба, ведуіцая шестерня 
распределення, шестерня прнвода масляного 
насоса н шкнв вентнлятора, на задннй конец — 
маховнк. На заднем торце коленчатого вала 
нмеются два гладкнх отверстня днаметром 12 мм 
под установочные штнфты, по которым центрн- 
руется маховнк, н шесть резьбовых отверстнй 
М12 X 1,25 для его креплення. Болты крепле- 
ння маховнка — нз хромоннкелевой сталн мар- 
кн 40ХН. 

Передннй н задннй концы вала уплотняются 
самоподжнмнымн каркаснымн сальннкамн 
АСК-50 X 72 X 9 н АСК-85 X 110 X 9. 

В переднем конце коленчатого вала сделано 
резьбовое отверстне М16 для спецпального 
болта, которым затягпвается шкпв вентплятора. 

В шатунных шейках пмеются полостн, 
внутрь которых вставлены через отверстпя в 
шейках п развальцованы пзогнутые трубкп для 
отбора очшценного масла пз центра полостп. 
Очпстка достпгается центрнфугпрованпем 
масла в полостн шеек прн враіценнн вала. 
Полостн в шатунных шейках глушат спецналь- 
нымн пробкамн. 

Коленчатый вал снабжен четырьмя протн- 
вовесамн, закрепленнымн на іцеках болтамн. 
Болты в протнвовесах заварены электросвар- 
кой. 

Коленчатый вал баланснруется дннамнческн 
в сборе с протнвовесамн. Баланснровка достн- 
гается высверлнваннем металла в протнвовесах 
по нх цнлнндрнческой поверхностн в спецн- 
ально предусмотренных местах. 


От осевых перемепценнй вал фнкснруется 
в блоке второй коренной шейкой, упорные -бур- 
тнкн которого упнраются в упорные полукольца 
в блок-картере. 

В заднем торце коленчатого вала нмеется 
расточка для переднего подншгошка 1204 вала 
муфты сцеплення. Чтобы смазка нз подшнпннка 
не вытекала, здесь же установлен самопод- 
жнмной каркасный сальннк АСК-20 X 40 X 9. 

МАХОВІІК Н УРОВНОВЕШНВАЮІЦІІЙ 
МЕХАННЗМ 

Маховнк (рнс. 17) отлнвается нз серого 
чугуна. Он предназначен для повышення рав- 
номерностн работы двнгателя н для передачп 
крутяіцего момента к трансмнсснн трактора 
через муфту сцеплення. Маховнк пмеет рас- 
точку н шесть отверстнй для креплення бол- 
тамп н два отверстня под установочные штнфты 
коленчатого вала, необходнмые прн центрнро- 
ваннн. К шлнфованной поверхностн маховнка 
прнжнмается днск муфты сцеплення. На торце 
маховнка предусмотрены шесть резьбовых 
отверстнй М10 н два гладкнх отверстня днамет- 
ром 10 мм под штнфты для установкн н крепле- 
ння корпуса муфты сцеплення. Трн отверс- 
тня М10, расположенных во впадннах на 
торце маховнка, предназначены для крепле- 
ння направляюіцнх днсков 
сцеплення. 

Внутрн расточкн днаметром 
280 мм есть трн отверстпя дна- 
метром 10 мм, выходяіцнх на 
наружную цнлнндрнческую по- 
верхность маховнка для удале- 
ння продуктов нзноса накладок 
днсков сцеплення н улучшення 
вентпляцнн. 

На коннческой поверхностн 
маховнка просверлены два нак- 
лонных отверстня для слнва 
масла в случае его попадання в 
маховнк нз двнгателя нлн кор- 
пуса трансмнсснн. 

Два резьбовых отверстня 
М8 на ступнце маховнка нс- 
пользуют прн сьеме маховнка 
с коленчатого вала. 

Венец маховнка 1, нзго- 
тавлнваемый нз сталп 45, нап- 
рессовывается с натягом 0,155— 

0,57. Перед напрессовкой ве- 
нец нагревается до температуры 
250—300 °. Венец нмеет 133 зу- 
ба. Зубья венца закалпваются 
токамн высокой частоты. Вес ма- 
ховнка с венцом около 50 кг. 


1 2 



Рнс. 17. Махо- 
внк: 

1 — венец махо- 
внка; 2 — махо- 
вш*. 
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Рнс. 18. Механнзмы уравновешнвання двнгателя: 

1 — передпнй груз; 2 — ведомая шестерня механнзма; 3 — валнк механнзма; 4 — задннй груз; 5 — маховнк. 


Уравновеншваюіцнй механнзм (рнс. 18) со- 
стонт нз валнка 3, грузов 1 н 4, шестернн прн- 
вода 2 н деталей креплення грузов на валнке. 
Валнк 3 располагается в расточках блока. 
Подшппннкамн служат бронзовые втулкн, за- 
прессованные в этн расточкн. 

Шестерня прнвода 2 напрессована на валнк 
ш удержнвается от поворачнвання сегмент- 
ной шпонкой. Передннй 1 ш. задннй 4 грузы 
устанавлнваются на концы валнка 3 н закреп- 
ляются с помоіцью іпайб н болтов. От провора- 
чнванпя грузы удержнваются сегметнымн шпон- 
камп. Шпонкн для шестернн н переднего н зад- 
него грузов взанмозаменяемы. 

Валнк уравновепшваюіцего механнзма н 
грузы нзготовлены нз сталн 45. 

СКСТЕМАГАЗОРАСПРЕДЕЛЕННЯ 

Механнзм газораспределення (рнс. 19) 
нмеет следуюіцпе частн. 

1. Шестернн газораспределення 22 н 27, 
обеспечпваюшне прнвод от коленчатого вала 
к распределнтельному валу 2, к валнку урав- 
новешнваюіцего механпзма, к топлнвному н 
масляному насосам. 

2. Распределнтельный вал 2. 

3. Клапанный механнзм с прнводом, вклю- 
чаюіцпй толкателн 3, штангн 7, стойкн коро- 
мысел п коромысла 11, клапаны 15, пружнны 
клапанов 14 н деталн креплення клапанов. 


Механнзм распределенпя работает следую- 
іцнм образом. 

Шестерня 26 коленчатого вала через проме- 
жуточную шестерню 22 передает враіценне 
шестерням распределнтельного вала 27, топ- 
лнвного 23 н масляного насоса н через вторую 
промежуточную шестерню 25 валнку уравно- 
вепшваюіцего механнзма. 

Распределнтельный вал 2 прн враіценнн сво- 
нмн кулачкамн подннмает вверх толкателн 3 н 
через штангн 7 н коромысла 11 открывает впуск- 
ные н выпускные клапаны 15. Прн дальней- 
шем враіценнн распределнтельного вала выступ 
кулачка отходнт от толкателя н под воздей- 
ствнем пружнн клапан закрывается; коромысло, 
штанга н толкатель возвраіцаются в нсходное 
положенне. Затем этот цнкл вновь повторяется 
в соответствнн с выбраннымн фазамн газорас- 
пределення. 

Днаграмма фаз газораспределення для двн- 
гателя Д-21 прнведена на рнс. 20. 

Впускной клапан открывается в конце такта 
выпуска за 16° до ВМТ поршня н закрывается 
в начале такта сжатня через 40° после НМТ 
поршня. Такнм образом, впускной клапан 
открыт в теченне временн поворота коленчатого 
вала на 236°. Выпускной клапай открывается 
в конце рабочего хода за 40° до НМТ поршня 
для лучіпей очнсткн цнлнндра от продуктов 
сгорання н закрывается в начале такта всасы- 
вання через 16° после ВМТ поршня н также 
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открыт в теченпе временн поворота колен- бронзовая упорная шайба 7. ПІестерня на 
чатого вала на угол 236°. Перекрытне клапанов, пальце удержнвается упорной шайбой 4, 
т. е. время, в теченне которого открыты оба крепяіцейся двумя болтамн 5. Палец 3 нмеет 
клапана, составляет 32° по углу поворота сверленне для подвода смазкн от масляной 
коленчатого вала в конце такта выпуска н магнстралн, ндушей от первого коренного 


начале такта всасывання. 

Шестернн распределення с шестернямн прн- 
вода валнка уравновепшваюіцего механнзма, 
топлнвного н масляного насосов (всего семь 
шестерен) размевдены в передней частн двн- 
гателя (рнс. 21). Все шестернн нзготовлены нз 
хромнстой сталн. Шестернн разлнчаются по 
шнрнне. Ведуіцая шестерня на коленчатом валу 
нмеет шнрнну венца 20 мм, а у всех остальных 


подшнпннка, к переднему подшнпннку распре- 
делнтельного вала, к втулке промежуточной 
шестернн. С переднего торца отверстне в пальце 
закрыто цнлнндрнческой заглушкой, которая 
запрессовывается с натягом. 

Прнвод топлнвного насоса. Топлнвный на- 
сос (рнс. 24) прнводнтся в действне шестерней 3, 
которая враіцается от промеягуточной шестернн 
распределення. Шестерня 3 соедннена с кулач- 


шестерен шнрнна венца 15 мм. 
Все шестернн нмеют спнральный 
зуб (угол спнралн 26° 46'). Это 
обеспечнвает плавность хода н 
бесшумность работы. У всех шес- 
терен на торце одного нз зубьев 
нлн у впаднн зуба нанесены меткн 
для сборкн. После установкн всех 
шестерен распределення нужно 
проконтролнровать боковой за- 
зор в зацепленнн, который дол- 
жен быть в пределах 0,1—0,3 мм 
прн любом положеннн коленчатого 
вала. Шестерня 8 коленчатого 
вала напрессована на шейку вала 
н от проворачнвання удержнвает- 
ся сегментной шпонкой. 

Шестерня распределнтельного 
вала 2 закреплена на валу тремя 
болтамн 4 н центрнруется штнф- 
том 6 (рнс. 22). Спрессовывать 
шестерню с вала н выпрессовы- 
вать подпятннк нз вала разре- 
шается только прн замене шес- 
тернн во время ремонта. 

Промежуточная шестерня (рнс. 
23) устанавлнвается на пальце 3, 
запрессованном в блок п дополнн- 
тельно закрепленном двумя бол- 
тамн 8. Между стуннцей шестернн 
н фланцем пальца расположена 

Рпс. 19. Схема газораспределенпя: 

1 — блок-картер; 2 — распределнтельный 
вал; з — толкатель; 4 — валнк декомпрес- 
снонного мехаішзма; 5 — втулка толкателя; 
6 — уплотннтельное кольцо; 7 — штанга тол- 
кателя; 8 —кожух штангн; 9 — регулнро- 
вочный вннт; 10 — крышка клапанов; 11 — 
коромысло; 12 — тарелка клапана; 13 — су- 
харь; 14 — пружнна клапана; 15 — клапан; 
16 — головка цмлнндра; 17 —втулка клапана; 
18 — седло клапана; 19 — цнлнндр; 20 — пор- 
шепь; 21 — шатун; 22 — промежуточная 
шестерня газораспределення; 23 — шестерня 
прнвода топлнвного насоса; 24 — шестерня 
прнвода валнка уравновешнваюіцего механнз- 
ма; 25 — промежуточная шестерня валнка 
уравновешнваюіцего мехатшзма; 26 — ведуіцая 
шестерня; 27 — гаестерня прнвода распреде- 
лнтельного вала. 
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ковым валнком топлнвного пасоса шлнцевым 
фланцем 9, который крепнтся к фланцу шес- 
тернн двумя болтамн 11. Этнмн же болтамн 


со шлнцевым фланцем свялана соеднннтель- 
ная планка 12 прпвода мотосчетчпка 1. 

В отверстня шестернн прнвода топлнвного 
насоса запрессована бронзовая втулка. Втулка 
нмеет буртнк, упнраюш;ішся в торец фланца 5 
топлнвного насоса, что нсключает тренне сталн 
по сталн. Осевые перемешення шестернн огранн- 
чнваются прнлнвом в крышке распределнтель- 
ных шестерен. 

На фланце шестернн 3 расположено через 
22 0 30' шестнадцать резьбовых отверстпй М8, 
а па шлпцевом фланце 9 через 21 й 10' 35" — 
семнадцать гладкнх отверстпй. 

Угол опереження внрыска топлнва регулн- 
руют враіценнем шлнцевого фланца относн- 
тельно фланца шестернн, совмеіцая выбранные 
отверстня. Смепденне шлнцевого фланца отно- 
снтельно фланца шестернн на одно отверстне 



Рпс. 21. 'Установка шестерен газораспределення н прнвода вспомогательных механнзмов: 

1 — масляный насос; 2 — ведомая шестерня прнвода масляного насоса; -У — ведушая шестерня распределеішя; 
4 — ведомая шестерня распределення: 5 — передннй лнст; 6 — промежуточная шестерня распределення; 7 — шес- 
терня прнвода топлнвного насоса; 8 — ведушая шестерня прнвода масляного насоса; 9 — промежуточная шестерня 
прнвода уравновешнваюіцего механнзма; 10 — ведомая шестерня прнвода уравновешнваюіцего механнзма. 


Рнс. 22. Уста- 
новка шестернн 
нрнвода рас- 
цределнтель- 
ного вала: 

1 — распределн- 
тельный вал; 2 — 
шестерня прнво- 
да; 3 — шайба; 
4 — болт; 5 — 

подпятннк; 6 — 
установочный 
штнфт. 



нзменяет угол опережешія впрыска топлпва 
на 4° по углу поворота коленчатого вала. 

Поворот шлпцевого фланца относнтельно 
фланца шестернн протнв часовой стрелкн (еслн 
смотреть на прнвод со стороны крышкн рас- 
пределнтельных шестерен) увелнчнвает, а пово- 
рот по часовой стрелке уменынает угол опере- 
ження впрыска топлнва. Масло к трушнмся 
поверхностям втулкн шестернн н установоч- 
ного фланца топлнвпого насоса подается под 
давленнем по трубке в крышке распределнтель- 



Рнс. 23. Установка нромежуточной шестернп: 

I — промежуточная шестерня; 2 — шайба; 3 — па- 
лец; 4 — упорная шайба; 5 — болт; 6 — шайба; 7 — 
упорная бронзовая шайба; 8 — болт. 


ных шестерен, от передней опоры валяка урав- 
новешнваюіцего механнзма. 

Прнвод валнка уравновешнваюіцего меха- 
ннзма. Валнк 1 уравновешнваюш,его механнзма 
(рнс. 25) враіцается от промежуточной шестернн 
раснределення через промежуточную шестерню 
10 механнзма уравновешнвання. ІІІестерня 10 
устанавлнвается на нальце 11, запрессованном 
в блок 2, н удержнвается упорной шайбой 8 , 
которая креіштся к торцу нальца двумя бол- 
тамн М6 с замковой шайбой 9. В отверстне сту- 
пнцы шестернн 10 запрессована бронзовая 
втулка. Осевое отверстне в пальце 11 с заднего 
торца закрыто цнлнндрнческой заглугакой. 

Раепределнтельный вал (рнс. 26) нзготовлен 
нз сталн 45. Он враіцается в двух втулках нз 
антнфрнкцнонного чугуна, запрессованных в 
блок-картер. Для удобства установкн в блок- 
картер онорные шейіш вала нмеют разный 
днаметр: задняя — 47 мм, а нередняя — 51 мм. 

По длнне вала размеіцены четыре кулачка: 
нервый н третнй (от переднего конца) — для 
управлення впускнымп; второй н четвертый — 
выпускнымн клапанамн. Профнль всех кулач- 
ков одшіаковый. Для обеспечення выбранных 
фаз газораспределення верпшны кулачков сме- 
іцены на разлнчные углы относнтельно веріпнны 
первого кулачка, управляюгцего всасываюіцнм 
клананом 1-го цнлнпдра. 

Поверхность опорных шеек н кулачков 
шлнфована н закалена токалін высокой частоты. 

ІІа переднелі конце вала нмеется шейка для 
установкн шестернн, которая крепнтся тремя 
болталін М8. Положенне шестернн относнтельно 
кулачков определяется штнфтолі. Осевое пере- 
меш,енне вала вперед ограннчнвается подпятнн- 
ком, запрессоваішылі в передннй торец вала, 
н бобышкой в крышке распределнтельных ше- 
стерен. Смеіценне вала назад ограннчнвается 
торцолі ступнцы шестернн. 

На задней опорпой нтейке вала профрезе- 
рована канавка, через которую ліасло посту- 
нает в сверлеіше в блоке н далее через трубку 
к головкам цнлнндров. Такнлі образолі, ліасло 
для сліазкн деталей клаяанного ліеханнзма, 
размеш,енпых на головке цнлнндров, поступает 
под давленне.м определенвылга порцнямн (чнсло 
порцнй в лшнуту равно половнне чнсла оборо- 
тов коленчатого вала). 

Толкателн н штангн толкателей. Толкатель 3 
(см. рнс. 19) клапана нзготавлнвается нз хромн- 
стой сталн, целіентнруется н закалнвается. Сннзу 
толкатель нліеет тарелку, в которую уішрается 
кулачок распределнтельного вала 2. В средней 
частн толкателя выполнена кольцевая нрнточка 
днаметром 12 мм. В эту проточку глубнной 4 мм 
входнт конец валнка деколіпресснонного меха- 
ннзма. Для взанлюзаліеняе.мостн проточка есть 
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Рнс. 24. Прнвод топлнвного насоса: 

1 — счетчнк моточасов; 2 — маслозалнвная горловнна; 3 — шестерня прнвода 
топлнвного насоса; 4 — прокладка; 5 — фланец топлнвного насоса; 6' — прокладка; 
7 — передішй лнст; 8 — крышка распределнтельных шестерен; 9 — шлнцевой фла- 
нец; 10 — шайба; 11 — болт; 12 — соедншггельная планка; 13 — прокладка. 


на всех толкателях, хотя для работы она необ- 
ходнма только на толкателе, работаюш,ем в 
прнводе впускного клапана. В верхней частн 
с торца толкателя сделано полнрованное сферн- 
ческое углубленне, в которое входнт наконеч- 
ннк штангн 7. 

Для повышення нзносостойкостн поверх- 
ностей толкателя, работаюшнх в сопряженнн 
с кулачком н штангой, н для обеспечення ста- 
бнльностн зазора между бойком коромысла 11 
н торцом стержня клапана 15 в процессе работы 
ось толкателей смеіцена относнтельно осн кулач- 
ков. Вследствне этого смешення толкатель 
получает враіцательное двнженне н нзнос сопря- 
гаемых поверхностей уменьшается н делается 
равномерным. Втулкн 5 толкателей, запрес- 
сованные в блок-картер, отлнты нз антнфрнк- 
цнонного чугуна. Втулкн снабжены продоль- 
ным пазом для стока масла, поступаюіцего нз 
кожухов штанг, н отверстнем для прохода 


валнка декомпресснонного ме- 
ханнзма. Сверху втулка нмеет 
расточку для резннового уплот- 
ннтельного кольца 6, которое 
гермегнзнрует соедннення ко- 
жуха 8 штангн 7 с втулкой 5 
толкателя. 

Еуртнк на втулке толка- 
теля служнт для упора в верх- 
нюю плоскость блок-картера. 
Штанга толкателя нзготовляет- 
ся нз дюралюмннневого стержня 
днаметром 10 мм п длнной 
316 мм. По концам стеряіень 
штангн на длнне 55 мм обрабо- 
тан до днаметра 9 мм, чтобы 
нзбежать его задевання за 
кромку кожуха. На концы 
штангн напрессованы стальные 
сфернческне наконечннкн, обес- 
печнваюшне надежную н длн- 
тельную работу сопряження 
толкатель — штанга без значн- 
тельных нзносов. 

Кожух штангн нзготовлен 
нз электросварной трубы на- 
ружным днаметром 18 мм н тол- 
Шнной стенкн 1 мм. Длнна ко- 
яіуха 242 мм. Ннжннй конец 
кожуха штангн (со стороны 
толкателя) завальцован до дна- 
метра отверстня 15,5 мм. Верх- 
ннй конец кожуха штангн уста- 
навлнвается в резнновое уп- 
лотннтельное кольцо, вмонтн- 
рованное в спецнальную рас- 
точку в головке цнлнндров. 
Верхнее уплотннтельное кольцо 
герметнзнрует соеднненне кожуха штангн с 
головкой цнлнндров. 

Стойка осн н ось коромысел. Стойка коро- 
мысел (рнс. 27) отлнта нз серого чугуна. Ннж- 
няя плоскость стойкн коромысел обработана 
для установкн на головку цнлнндров. К головке 
цнлнндров стойка крепнтся тремя шпнлькамн: 
одной передней М8 н двумя М10. В верхней 
частн стойкн нмеется. отверстне днаметром 
16 мм, в которое на горячей посадке запрессо- 
вана ось коромысел. От ннжней плоскостн 
стойкн до этого отверстня просверлен канал 
днаметром 5 мм, по которому подводнтся 
масло от канала в головке к осн коромысел. 

Ось нзготовлена нз сталн н представляет 
собой стержень днаметром 16 мм, внутрн кото- 
рого просверлено отверстне для подвода смазкн 
к коромыслам. 

Наружная поверхность осн дементнрована 
н закалена. В середнне осн сделана кольцевая 
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Рнс. 25. Прнвод валнка уравновешнваго- 
іцего механнзма: 

1 — валнн уравновешнваюідего механнэма; 2 — 
блок-картер; з — переднкй лнст; 4 — шестерня 
прнвода валнка уравновепшваюідего механнзма; 

5 — груз; в — болт; 7 — упорная шайба; 8 — 
упорная шайба промежуточной шестернн; 9 — 
шайба; 10 — промежуточная шестерня прнвода ва- 
лнка уравновепшваюшего механнзма; н — шлец. 

выточка глубнной 0,9 мм н шнрнной 8 мм с радн- 
альным отверстнем днаметром 3 мм к централь- 
ному каналу для подвода масла от стойкн в 
этот канал н далее по раднальным сверленням 
н кольцевым выточкам к сопрягаемым поверх- 
ностям осей коромысел н втулок коромысел. 
На концах осн сделаны кольцевые выточкн для 
стопорных колец, удержнваюіцнх коромысла от 
осевого перемевцення. 

Коромысла клапанов (рнс. 27) стальные 
лнтые. На каждой головке цнлнндров устанав- 
лнвается два коромысла: левое (выпускного 
клапана) н правое (впускного клапана). Онн 
разлнчаются нзгнбом переднего конца (со сто- 
роны гайкн). На переднем конце коромысла 
предусмотрен боек, который нажпмает на торец 
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кулачкоб 


стержня кланана. Рабочая поверхность бойка 
закалена токамн высокой частоты н отполп- 
рована. 

На заднем (коротком) конце коромысла 
выполнено резьбовое отверстпе М12 под регу- 
лнровочный вннт. Зазор между торцом стержня 
клапана н бойком коромысла регулпруется 
впнтом. Вннт фнкспруется контргайкой. В 
отверстпе коромысла запрессована металло-ке- 
рамнческая втулка. На верхней плош;адке коро- 
мысла просверлено вертпкальное отверстне для 
подвода смазкн к сопрягаемым поверхностям 
бойка коромысла н торца клапана. В заднем 
торце коромысла высверлено продольное отверс- 
тне для подвода смазкп к сопрягаемым поверх- 
ностям вннта н штангн. С этой же целью на 
впнте сделана кольцевая проточка с отверстнем, 
ндуш;нм к центру вннта, где она соеднняется 
с глухнм осевым сверленпем в сфере впнта. 
Втулка коромысла нмеет отверстне н кольце- 
вую проточку глубнной 0,5 мм н шпрпной 
4 мм для подвода смазкп по сверленпям к регу- 
лпровочному вннту н бойку коромысла. 

Клапаны н клапанные пружнны. Впускной 
н выпускной клапаны нзготовлены пз снльхро- 
мовой сталн. 

У впускного клапана дпаметр тарелкн 
44 мм, а у выпускного — 38 мм. 

Тарелка клапана своей коннческой поверх- 
ностью саднтся нарабочую (конпческую) поверх- 
ность седла 18 (см. рнс. 19), запрессованного 
в головку цнлнндров. Этп коннческне поверх- 
ностн прнтерты друг к другу, за счет чего 
создается герметнчность соеднненпя клапан — 
седло. Раднус между тарелкой клапана н стерж- 
нем выполнен большнм н плавным для повыше- 
нпя прочностн н улучшенпя условпй газо- 
обмена. 

На стержне выпускного клапана нмеется 
скребок для удалення нагара с поверхностн 



Рнс. 26. Распреаелнтельный вал. 
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Рлс. 27. Стойка осн коромысел в сборе: 

1 —регулйровочный вннт; 2 — коромысло; 3 —втул- 
ка; 4 — ось коромысел ; 5 — болыпая шгпілька; 

6 — стойка осн коромысел; 7 — малая шшілька. 

втулкн. Место перехода от тарелкн клапана к 
скребку для упрочнеішя накатано ролпком. 
Стержень клапана шлнфованный. На хвостнке 
стержня сделана кольцевая выточка под бур- 
тнк сухаря 13 для его фнксацнн на клапане. 

Клапаны установлены в направ.ляюіцнх 
втулках 17 нз антнфрнкцнонного чугуна, запрес- 
сованных в головку цнлнндров 16. Пружнна 14 
клапана нзготовлена нз спецнальной проволокн 
днаметром 4 мм. Пружнна обеспечнвает плот- 
ную посадку клапана на седло. Для того чтобы 
пружнна не разбнвала посадочные места в 
головке, под нее устанавлнвается стальная 
шайба. 

Для прнтнркн клапанов на ннжней плос- 
цостн тарелок сделана прорезь. 

Крыгака 10 клапанов отлнта нз алюмннн- 
евого сплава. Сннзу крышка нмеет обработан- 
ный уплотннтельный поясок шнрнной 6 мм н 
два отверстня для фнксацнн ее на штнфтах 
головкн цнлнндра. Сверху в крышке разваль- 
цованы два отверстня. Между крышкой н 
головкой цнлнндра установлена пробковая 
прокладка. 

ДЕКОМПРЕССІІОННЫЙ МЕХАННЗМ 

Декомпресснонный механнзм (рнс. 28) об- 
легчает прокручнванне двнгателя прн запуске 
путем выключенпя компресснп в цплпндрах 
двпгателя. Устройство декомпресснонного меха- 


ннзма позволяет держать в открытом состо- 
яннн впускные клапаны обопх цплнндров. 

Декомпресснонный механнзм состонт нз двух 
валнков 9 с лыскамн на концах, установлен- 
ных в отверстнях блока с правой стороны. 
От выпадання валнкн удержнваются крыш- 
камн 7, закрепленнымн каждая на блоке бол- 
том 2 с пружннной шайбой. Валнкн декомпрес- 
сора нзготовлены нз хромнстой сталн. Концы 
валнков, нмеюш;не лыскн, входят в кольцевые 
проточкн толкателей впускных клапанов. Этн 
концы закалены на длпне 5—8 мм. На протн- 
воположные концы валпков, нмеюш,не рпфле- 
пую поверхность, напрессованы рычагп 6. Ры- 
чагп соедпняются между собой рейкой 1. Прн 
установке в блок герметпзацпя валпков обеспе- 
чпвается резпновымн уплотннтельнымн коль- 
цамн 10. 

Декомпресснонный механнзм работает сле- 
дуюш;нм образом. 

Прн запуске двнгателя рейку 1 устанавлн- 
вают в крайнее заднее положенне. Прн этом 
концы валнков 9, входяіцне в проточку тол- 
кателей, поворачнваются цнлнндрнческой 
поверхностью вверх, через штангу н коромысло 
прнподннмают толкателн; впускные клапаны 
открываются (опускаются). В таком положе- 
ннн декомпресснонного механнзма коленчатый 
вал будет проворачнваться с нанменьшнм 
уснлнем. 

В момент запуска, когда обороты колен- 
чатого вала достнгают своей макснмальной 
велнчнны, рейку декомпресснонного механнзма 
отводят вперед до отказа. Прн этом все валнкн 
повернутся лыскамн вверх, впускные клапаны 
закроются н клапанный механнзм начнет рабо- 
тать нормально. 

Декомпресснонный механнзм собнрают до 
установкн штанг н кожухов штанг толкателей. 
Перед сборкой необходнмо осмотреть резнно- 
вые уплотннтельные кольца. Кольца должны 
быть эластнчнымн н не нметь надрывов, трепцш 
н пузырей. Затем следует надеть резнновое 
кольцо на валнк, установнть валнк в сборе с 
рычагом н резнновым кольцом н закрепнть 
болтом крышку. 
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1 — рейка; 2 — болт; 3 — пружшіа; 4 — планка; 5 — шплннт; 
6 — рычаг; 7 — крышка; 8 — ось; У — валнк; 10 — уплі/гші- 
тельыое кольцо. 
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Прн установке валнков в блок следят за стей смазывается под давленнем, а некоторые 
тем, чтобы не пронзошло срезання резннового разбрызгнваннем. 

кольца. После зтого на осл, запрессованные в Цпркуляцпя масла в двлгателе обеспечн- 
рычагн, устанавлнвают рейку. вается масляным насосом 1 , закрепленным на 

нпжней частп переднего ллста. Насос прнво- 
Глава III днтся во врашенпе от коленчатого вала двнга- 

теля с помош;ью пары шестерен: ведувдей, на- 
СНСТЕМА СНЛіШІІ ДВНГАТЕЛЯ прессованной на коленчатый вал, п ведомой, за- 

крепленнойна ведуіцем валнке масляного насоса. 

Обіцая схема смазкп. На двпгателе Д-21 прп- ГІропзводптельность насоса составляет 
менена комбпнпрованная снстема смазкн прп 1600 обімчн коленчатого вала двнгателя 
(рнс. 29). Болынлнство труш;нхся поверхно- 24 л в млнуту. 



Рмс. 29. Схема смазкн двнгателя: 

1 — масляный насос; 2 — валнк уравновешнваюідего механнзма; 3 — термометр; 4 — манометр; 5 — шестер- 
ня арнвода тошіннного насоса; 6 — тошшвный насос; 7 — центрмфуга; 8 — шестернн распределення; 9 — 
нредохраннтельный кланан центрнфугн; 10 — редукцношшй кланан. 
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Давленне в снстеме смазкн, создаваемое 
масляным насосом, регулнруется н прн номн- 
нальном чнсле оборотов двнгателя составляет 
1,5—3,5 кг/см 2 . 

На мнннмальных оборотах холостого хода 
двнгателя давленне в снстеме смазкн должно 
быть не менее 0,8 кг/см 2 . Повышать давленне 
масла выше 3,5 кг/см 2 не рекомендуется, так 
как возннкает онасность появлення течн в 
соеднненнях трубопроводов. 

Для созданпя постоянства давлення в снс- 
теме смазкп, для его регулнровання н предо- 
храненпя маслопроводов от поврежденпя на 
двнгателе на левой стенке блок-картера впередн 
вннзу устанавлпвается редукцнонный кла- 
нан 10. 

Для очлсткн масла от продуктов нзноса н дру- 
гпх загрязненнй прпменен масляный фнльтр — 
реактнвная полнопоточная центрнфуга 7. 
Центрпфуга установлена на крышке распределн- 
тельных шестерен. 

Масло для смазкп двнгателя находнтся в 
масляном картере. В него залпвается 7 л масла. 
Для смазкп двпгателя могут пспользоваться 
как основные масла, так н масла-заменнтелп. 
Пернодпчность нх заменьг разлнчна. Соответ- 
ствуюіцпе данные прнведены нпже. 


Перноднч- 
ность замены 
масла, мото- 
часы 

Сорт масла 

Содержанне 
серы в тошшве, 
% 

! летом 

знмой 

480 

мюг 

М8Г 

Не более 1,0 

480 

мюв 

М8В 

Не более 0.5 

240 

мюв 

М8В 

Не более 1,0 

120 

МЮБ 

М8Б 

Не более 1,0 


Снстема смазкн работает следуювдпм обра- 
зом. 

Прн работе двпгателя насос 1 через масло- 
заборнпк засасывает масло п нагнетает его под 
давленпем в сверленпе блока двпгателя через 
трубку, соедпняюш;ую насос со сверленнем на 
передней стенке блок-картера. ГІо этому свер- 
ленню масло нодходнт к редукцлонному кла- 
пану 10, который отрегулпрован на давленне 
5,5 кг/см 2 . Часть ліасла слнвается в масляный 
картер, а часть но сверленлю проходлт в крышку 
распределнтельных шестерен н по трубке, залл- 
той в крышке, — в центрпфугу 7. Пз центрн- 
фугп очншенное масло по каналу в крышке по- 
ступает в горпзонтальный канал блока. Пз 
этого канала масло подводнтся ко второй корен- 
ной шейке коленчатого вала н к трубке, сое- 
дпняюш,ей масляную магпстраль с днстанцнон- 
ным манометром 4, а также к трубке клапан- 
ного механпзма. От второй коренной шейкн 
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масло разделяется на два потока. Одпн поток 
ндет по сверленпям в коленчатом вале на пер- 
вую шатунную, затем первую коренную шейкн, 
а второй — на вторую шатунную н третью 
коренную шейкн. От первой коренной шейкн 
масло по сверленням в передней стенке блок- 
картера поступает к передней опоре распреде- 
лптельного вала п к пальцу промежуточной 
шестернн распределенпя. От пальца промежу- 
точной шестернн по наклонному сверленпю 
масло подводнтся к пальцу промежуточной 
шестернн прнвода валнка уравновешнваюшего 
механпзма н далее к передней шейке валнка 
уравновешнваюшего механнзма. Отсюда по дру- 
гому наклонному сверленпю через полый уста- 
новочный штнфт масло подходнт к крышке рас- 
пределптельных шестерен н по П-образной 
трубке через сверленне в переднем лпсте к 
фланцу топлнвного насоса. По сверленпю во 
фланце масло подводптся к втулке шестернн 
прпвода топлпвного насоса. 

От третьей коренной шейкн масло прохо- 
днт по сверленню в стенке блок-картера к зад- 
ннм опорам валпка уравновешпваюшего меха- 
ннзма 2 н распределнтельного вала. 

Масло, поступпвШее под давленнем ко всем 
трушпмся поверхностям, через зазоры в сопря- 
гаемых деталях стекает в масляный картер двп- 
гателя. Шестернп распределенпя смазываются 
разбрызгпванпем масла. 

Масло, поступпвшее в горнзонтальное свер- 
ленне блок-картера через поворотный уголь- 
ннк в его задней частн, ндет по трубке к голов- 
кам цнлнндров н далее по сверленпям к стойке 
коромысел н по вертнкальному каналу к осн 
коромысел. По осп коромысел через радналь- 
ные сверленпя оно подводнтся к коромыслам н 
через сверленпя в коромыслах к регулнровоч- 
ным вннтам п штангам. Боек коромысла сма- 
зывается разбрызгнваннем через вертпкальное 
сверленне в коромысле. Масло, скопнвшееся в 
ванночке под крышкой клананов, через кожуха 
штанг слнвается в картер, смазывая по путн 
толкателп н втулкн толкателей; 

Маслозалнвная горловнна 2 со счетчпком 
моточасов 1 в сборе показана на рпс. 24. Она 
установлена в передней частп двпгателя на ле- 
вой стороне крышкп распределнтельных шес- 
терен (по ходу трактора). Корпус горловпны 
отлнт пз алюмпнневого сплава. 

В верхнее отверстне корпуса до упора в 
конце расточкп запрессован патрубок с прпва- 
ренной к нему фпльтруюіцей сеткой. 

Крышка маслозалнвной горловпны нмеет 
замковую пластпну, которой она удержпвается 
в патрубке. В патрубке для этого выполнена 
кольцевая выдавка. Крышка одновременно 
является сапуном, через который внутренняя 



полость двнгателя соедяняется с атмосферой. 
Между счетчнко.м моточасов н корпусом ста- 
внтся прокладка 13. Счетчпк крепптся к горло- 
впне тремя болтамн с пружпннымп шайбамн. 
Головкн двух болтов нмеют отверстпя. Сквозь 
ннх проходнт контряшая проволока, на кото- 
рую устанавлнвается пломба. На спецпальной 
плош;адке на наружной поверхностн корпуса 
маслозалнвной горловнны выбнт номер двлгате- 
ля. С 1970 г. на маслозалнвную горловпну ста- 
внтся крышка без сапуна, а для сообвдення с 
атмосферой на крышке распределення установ- 
лена газоотводная труба. 

Масляный картер двягателя закрывает внут- 
реннюю полость двнгателя н одновременно 
служнт емкостью для масла. Он крепнтся к 
блок-картеру двнгателя с помовдью 26 болтов с 
пружнннымн шайбамн. 

Между масляным картером н блок-картером 
для уплотнення стыка предусмотрена пробко- 
вая прокладка. 

Масляный картер отштампован нз лнсто- 
вой сталн толвднной 1,5 мм. Верхняя кромка 
картера отбортована. В нее прн крепленнн 
картера на блок-картер устанавлнваются усн- 
лнтельные стальные пластпны толвднной 3 мм 
н шнрнной 17 мм. Пластнны прндают большую 
жесткость картеру н предохраняют отбортовку 
от поврежденнй прн затягнваннн болтов. 

На правой стенке картера прнварен по 
всему контуру фланец с отверстнем для уста- 
новкн сетчатого маслопрнемннка. 

Сетчатый маслопрнемннк (рнс. 30) встав- 
ляется в отверстне фланца н крепнтся к нему 
двумя болтамн с пружнннымн шайбамн. Между 
фланцем маслопрнемннка н фланцем, прнва- 
ренным к картеру, нмеется пароннтовая про- 
кладка 3. 

Прнемннк маслонасоса состонт нз сеткп 1, 
с одной стороны к которой прпварено точечной 
сваркой кольцо маслопрнемнпка, а с другой 
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Рпс. 30. Сетчатый маслопрнемннк: 

1 — сетка в сборе; 2 — магішт; 3 — арокладка; 4 — крышка. 


стороны прнпаяна резьбовая обойма. В резь- 
бовую обойму вворачпвается крышка прпемнпка 
маслонасоса в сборе с магннтом. ІІа резьбовой 
втулке магннт удержпвается двулія захватамн. 

Рядом с фланцем прпемнлка маслонасоса 
в дппш;е масляного картера есть отверстне для 
слпва масла. 

В это отверстпе вварен фланец с резьбовым 
отверстнем М18, в которое вворачпвается слнв- 
ная пробка. Стык между фланцем н пробкой 
уплотняется алюмпнпевой шайбой. ІІоперек 
картера сделано углубленне, в нанболее нпзкой 
частп которого н находнтся слпвная пробка. 
В левой частн передней стенкп картера вва- 
рен патрубок для трубкп указателя уровня 
масла. 

Указатель уровня масла — вдуп 5 (см. 
рнс. 5) нзготовлен нз стальной полосы толіцнной 
1,5 мм н шнрнной 6 мм. В нпжнем его конце 
нанесены две поперечные меткп: нпжняя (масло 
надо долнть) н верхняя (масла достаточно). 
Выше выбнт номер деталн. Верхняя метка 
указывает, что в картер заллто 7 л масла. В 
самом верху, перед кольцом, с полюш;ью кото- 
рого выннмается н устанавлпвается на место 
ш;уп, прнварен колпачок, внутрп которого 
для уплотнення помеш;ена войлочная прокладка. 

Уровень масла замеряют через 10—15 мын 
после остановкн двнгателя, когда оно стечет со 
смазываемых поверхностей в картер. Прн 
заправке свежнм маслом, перед тем как заме- 
рнть его уровень, необходпмо прокрутпть двп- 
гатель стартером в теченне несколькпх секунд, 
чтобы заполннть все магнстралп. 

Масляный насос. Масляный насос (рнс. 31) 
односекцнонный шестеренчатого тппа. 

Основнымн деталямн масляного насоса 
являются: корпус 1, крышка 6, ведуіцая 4 н 
ведомая 7 шестернн, валнк 5 ведуіцей ше- 
стернн н ось 2 ведомой шестеріш. Корпус 
п крышка насоса отлпты пз серого чугуна. 
В корпусе выполнены: впускное дпаметром 
17 мм н выпускное днаметром 12 мм отверстня 
для забора масла через трубку яз маслопрл- 
емннка н нагнетанпя масла в магнстраль; 
отверстня под втулку валнка ведуш;ей шестернн 
н ось ведомой шестернн дпаметром 19 н 15 мм', 
четыре резьбовых отверстпя М6 для болтов 
крепленпя крышкп; четыре отверстпя дпамет- 
ром 8,7 мм для крепленпя насоса к переднему 
лпсту двлгателя н два отверстпя дпаметром 
8 -о!о 28 мм Для штнфтов, по которым центрн- 
руется насос прн установке на двпгатель. 

В крышке предусмотрены также отверстня 
под втулку валнка н ось шестерен насоса дна- 
метром 19 н 15 мм, четыре отверстпя для 
креплення крышкп к корпусу насоса, отверстпя 
днаметром 9 мм п од установочные штнфты, цен- 
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Рнс. 31. Масляный пасос н его прнвод: 


1 — корпус насоса; 2 — ось; з — ведомая 
шестерня прпвода насоса; 4 — ведувдая шес- 
терня; 5 — валнк; в — крышка; 7 — ведомая 
шестерня; 8 — шестерня прнвода; 9 — колен- 
чатый вал. 


трнруюідне крышку по корпусу. Крышка шлн- 
фуется с обепх сторон до размера по толшдне 
10-о,і **■ 

Железо-керамнческне втулкн под валпк веду- 
іцей шестернн насоса запрессовываются в кор- 
пус н крышку с натягом от 0,027 до 0,095 мм, 
после чего онн разворачнваются до днаметра 
15;";"“ мм. Еслн между втулкой п корпусом 
нлн втулкой н крышкой нет натяга, корпус п 
крышка подлежат ремонту. 

Ведуіцая н ведомая шестернн масляного 
насоса нзготовлены нз хромнстой сталн. Обе 
шестернн нмеют по 11 зубьев. Шнрнна шес- 
терен выполняется с высокой точностью — 
12 0 , 035 мм. Ведуіцая шестерня устанавлнвается 
на валнк по скользяіцей посадке, прн этом 
между валнком н шестерней может быть натяг до 


0,024 мм нлп зазор не более 0,05 мм. Прн зазоре 
0,1 мм требуется ремонт нлп замена деталей. 
От проворачнвання на валнке шестерня удер- 
жнвается сегментной шпонкой, прн посадке 
шестернн на валнк между пазом под шпонку п 
шпонкой обеспечнвается натяг от 0,017 до 
0,07 мм. Прн ремонте допускается оставлять 
деталн с зазором до 0,2 мм вместо натяга, но 
прн зазоре 0,3 мм деталн подлежат ремонту 
нлн замене. 

В ведомую шестерню запрессована с натягом 
от 0,027 до 0,095 мм железо-керамнческая 
втулка. Внутренннй днаметр втулкн развер- 
нут до размера 15^“;®| мм. На ось, днаметр кото- 
рой 15 ± 0,012 мм, шестерня устанавлнвается 
с зазором от 0,03 до 0,072 мм. Допускается 
оставлять деталн для дальнейшей работы, еслп 
этот зазор доходнт до 0,2 лш, но прн зазоре 
0,25 мм деталн подлежат’ ремонту нлн замене. 

Редукціюнпый клапап (рнс. 32) установлен 
на правой стенке блок-картера в ннжней перед- 
ней частн. С помоіцью редукцпонного клапана 
регулнруется давленне в снстеме смазкп двп- 
гателя. 

Масло от насоса через трубку поступает 
к редукцнонному клапану. Проходя через кор- 
пус редукцнонного клапана, масло давнт на 
шарнк 4, через него на пружнну 9. Пружнна 
сжнмается, шарнк отходнт, открывая отвер- 
стне, через которое часть масла слнвается 
в масляный картер. Пружнна упнрается в ре- 
гулнровочную пробку 3, с помоіцью которой 
регулнруется давленне. Для увелнчення дав- 
лення пробка заворачнвается, поджнмая пру- 
жнну. Начало открытпя клапана должно соот- 
ветствовать давленню 5—5,5 кг/см 2 . 

Корпус клапана отлнт нз чугуна. Перед 
сборкой он подвергается гндравлнческому 
нспытанню под давленнем 6 кг/см 2 в теченне 
3 мын. Течь масла н потенне стенок корпуса 
клапана не допускаются. 



Рнс. 32. Редукцнонный клапан: 

1 — гайка клапана; 2 — шайба; 3 — регулнровоч- 
ная пробка; 4 — шарнк клапана; 5 — пружннная 
шайба; 6 — болт; 7 — корпус клапана; 8 — уплот- 
ннтельная црокладка; 9 — пружнна. 
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Рпс. 33. Цептрпфуга для очпсткп маг.ла: 

1 — ннжняя втулка; 2 — основатше ротора; 3 — маслозабор- 
ная трубка с форсункой в сборе; 4 — верхняя втулка; 5 н 7 — 
гайкп; 6 — упорное кольцо; 8 — крышка ротора; 9 — колпак 
центрпфугн; 10 — корпус; 11 н 16 — прокладкн; 12 — ось 
ротора; 13 — шарпк клапана; 14 — пружпна кланана; 15 — 
заглушка; 17 — стяжная трубка. 

Центрнфуга. Для очнсткп масла на двлга- 
теле установлена полнопоточная реактнвная 
центрнфуга (рнс. 33). Все масло, поступаюш,ее 
в снстему смазкн двлгателя после редукцнон- 
ного клапана (часть масла, подаваемого насосом 
через редукцнонный клапан, слнвается в мас- 
ляный картер), проходнт через центрнфугу. 

Масло, поступнвшее в центрнфугу по верх- 
нему горнзонтальному каналу н зазору между 
трубкой н осью 12, проходлт по сверленням 
в осн н стяжной трубкс 17 в полость ротора. В 
долостн ротора давлеігае достнгает 5—5,5 кгісм 2 . 
Под этнм давленнем часть масла поступает в 
заборные трубкн 3 н по ннм проходнт к форсун- 
кам, нстекая нз которых создает реактнвную 
снлу, прнводяіцую ротор во враіценне. Обороты 
ротора достнгают 5500 в мннуту. Частнцы, 
взвешенные в масле, отбрасываются к стенкам 
крышкн ротора 8 н оседают на ннх. Очн- 
іценное масло нз центральной частн полостн 
под крышкой ротора через сверлення в верхней 
частн трубкн 17 н осн ротора 12 по централь- 
ному каналу в осн ноступает в ннжннй горн- 
зонтальный канал корпуса 10 н нз него в канал 
3—731 


в крышке распределлтельных шестерен н оттуда 
в блок двнгателя. Далее масло поступает 
к второй коренной піейке вала н оттуда ко 
всем поверхностям, смазываемым под давле- 
ннем. 

В ннжней частн корпуса центрнфугн раз- 
меіцен предохраннтельный клапан, состояіцнй 
нз шарнка 13, пружлны 14, заглушкн 15 н 
прокладкн 16. Предохраннтельный клапан за- 
пнрает канал, связываюш;нй верхннй канал, 
по которому поступает в центрнфугу неочн- 
пденное масло, н ннжннй канал, по которому 
очніценное масло проходлт в снстему смазкн 
двнгателя. 

Клапан служнт для перепуска масла в снс- 
тему смазкн, мннуя ротор, в тех случаях, 
когда в роторе находнтся застывшее масло н 
центрнфуга не работает. Клапан отрегулнрован 
на давленне 5,5—6 кгісм 1 . 

Г л а в а IV 

СПСТЕМА ОХЛАЖДЕНПЯ 

Двнгатель Д-21 воздушного охлаждення. 
Воздух подается прнпуднтельно с помошью осе- 
вого вентнлятора 9 (рнс. 34). 

Для облегчення отвода тепла поверхностн го- 
ловок н цнлнндров двлгателя оребрены, что 
значнтельно увелнчнвает поверхностн охлаж- 
дення. 

Снстему охлаждення двнгателя образуют осе- 
вой вентнлятор 9, нанравляюіцнй кожух 1 н де- 
флекторы 5, 6, 7, прнвод вептнлятора, натяж- 
ной ролнк н ремень 10 (рнс. 34). 



Рнс. М. Направляютпй кожух н дефлекторы: 

1 — кожух вентнлятора; 2 — замок; 3 — верхняя планкаі 
4 — цнлнндр; 5 — дефлектор задннй; <5 — средннй дефлекторі 
7 — передннй дефлектор; 8 — хомут вентшіятора в сборе; 9 — 
вентнлятор; 10 — ремень прнвода вентнлятора-генератора. 
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Спстема охлаждення работает следуюіцнм 
образом. Ремешюй передачей от ведуш,его шкн- 
ва, установленного на переднем конце колен- 
чатого вала, прнводнтся во враіценне вентн- 
лятор двнгателя. Ротор (крыльчатка) вентн- 
лятора враш;ается с оборотамн 5100 в мннуту. 
Пронзводнтельность его 1100 — 1200 м 3 воздуха 
в час. На прнвод вентнлятора затрачнвается 
0,9 л. с. Ротор нагнетает воздух под кожух 
вентнлятора, в пространство между ребрамн 
цнлнндров н головок. На выходе воздуха (с 
левой стороны двнгателя) установлен средннй 
дефлектор 6, в котором по осн цнлнндров вы- 
полнены узкне вертнкальные вырезы. Воздух 
охватывает большую часть поверхностн цн- 
лнндров н через вырезы в дефлекторе выбра- 
сывается наружу. 

Для равпомерностн охлаждення высота ре- 
бер цнлнндров по пернметру неодннакова. С 
левой стороны, куда поступает уже подо- 
гревшнйся воздух, ребра по высоте больше, 
чем справа, куда поступает воздух с темпера- 
турой окружаювдей среды. 

Оребренне головок цнлнндров выполнено та- 
кнм образом, чтобы обеспечнть іінтенснвное 
охлажденне форсункн н перемычкн между кла- 
панамн. 

Опнсанное устройство снстемы охлаждеішя 
обеспечнвает надежную работу двнгателя прн 
полной нагрузке без перегрева прн темпера- 
турах окружаюшей среды до 45—50°, прн этом 
температура перемычек между клапанамн не 
превышает 220°, температура цнлнндров между 
первым н вторым ребром (в верхней частп) 
200° н температура нпжней частн распылнтеля 
форсункп 200°. 

В осенне-зпмнпй пернод, когда температура 
окружаюш,его воздуха становптся ннже 5°, на 
вентнлятор с задней ёго стороны под кожу- 
хом вентнлятора устанавлпвается дроссельный 
дпск 8 (рнс. 36), уменынаклцпй колпчество 
воздуха, поступаюшего в спстему охлаждення. 
Температура масла держптся не ннже 70°. 

Вентплятор прнводнтся во враіценпе клпно- 
ременной передачей, которая состонт пз веду- 
одего шкнва, закрепленного на коленчатом валу, 
шкнва вентплятора, расположенного на валу 
встроенного в вентплятор генератора, натяж- 
ного ролнка н самого ремня. 

Эффектпвность охлажденпя двнгателя за- 
впспт от колпчества н напора воздуха, пода- 
ваемого вентнлятором под кожух 1. Колпче- 
ство н напор воздуха, в свою очередь, завпсят 
от оборотов ротора вентнлятора. Поэтому очень 
важно обеспечнвать правнльное натяженпе рем- 
ня прнвода вентнлятора. Прн правнльно отре- 
гулнрованном натяженпн ремня его верхняя 
ветвь прн нажатнн на нее уснлнем 3 кг 


должна прогнбаться не более чем на 10— 
15 мм. 

Натяженне ремня осуодествляется полуавто- 
матнческп. Прн вытяжке ремня пеобходпмо 
ослабпть гайку 5 (рнс. 35), закрепляюодую 
механпзм натяження на кронштейне 6. Меха- 
ннзм натяженпя под действпем пружнны натя- 
гнвает ремень с заданным уснлпем. Затем гайку 
5 снова завертывают. 

Механнзм натяженпя ремня состопт нз кор- 
пуса 8, в котором смонтнрованы ступпца 10 
со втулкамн п осыо 2 натяжного механнзма, 
сппральной пружпны 4, шкнва 9 с осью 7 н 
подшнпнпкамн 7Н180204. 

Корпус 8 чугунный с двумя отверстпямп: 
под ступнцу днаметром 52 +0 ’ 12 мм н под ось 
шкпва дпаметром 15+ 0 ’ 35 мм. 

Ось 7 шкнва н ось натяжного механпзма 2 
нзготовлены нз сталп 40. Подншпннкн шкнва 
с одноразовой смазкой ц в течеіше всего періі- 
ода работы до капптального ремонта двнгателя 
смазкп не требуют. 

Вентнлятор (рпс. 36) состонт пз направляю- 
одего аппарата 2 п ротора 1. В направляюодем 
аппарате вентнлятора размеоден генератор 3 
переменного тока Г302Б со встроепнымн выпря- 
мнтелямп. Ротор вентнлятора п шкіів 4 уста- 
навлпваются на валу генератора. 



Рас. 35. Механазм натяження ремня нрнвода вентнля- 
тора: 

I — спецнальная шшілька; 2 — ось натяжного механязмаі 
3 — крышка распределнтельных шестерен; 4 — нружшіа; 5 — 
спецнальная гайка; 6 — кронштейн; 7 — ось шкнва; 8 — кор- 
пус; 9 — шкнв натяжного механнзма; 10 — стуішца; 11 — спе- 
цнальная шайба. 
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Рнс. 36. Вентнлятор я генератор: 

1 — рабочее колесо (ротор); 2 — направляювднй ап- 
парат вентплятора; іг — генератор; 4 — шкнв; 5 — 
кронштейн; 6 — колодка штепсельного разьема; 7 — 
передннй дефлектор; 8 — дроссельный днск. 

Направляюіцнй аппарат 2 п ротор вентпля- 
тора 1 отлпваются пз алюмпнпевого сплава. 

В направляюіцем аппарате между ободом 
п ступпцей размеш,ены 19 равномерно располо- 
женных по окружностн лопастей. Профнль 
лопастей спецнально подобран с целью нанболее 
эффектнвной работы вентнлятора. На переднем 
торце ступнцы вентнлятора нмеются трн резь- 
бовых отверстня М8 для шпнлек креплення ге- 
нератора, а на переднем торце обода также трн 
отверстня М8 для спецнальных шпнлек, на 
которых закрепляются зашнтный корпус с 
сеткой. 

В ннжней частн вентнлятора у обода на 
двух прнлнвах выполнено по отверстню М8 для 
спецнального кронштейна 5, к которому кре- 
пнтся колодка штепсельного разьема 6 с вывод- 
нымн проводамн от генератора. Центральное 
отверстне в ступнце вентнлятора днаметром 
120 +0,064 мм является посадочным для генера- 
тора. Генератор посадочным пояском днаметром 
120_ 0> , мм н шнрнной 22 мм входнт в это отвер- 
стне н центрнруется по нему. 

Ротор вентнлятора 1 нмеет восемь равно- 
мерно расположенных по окружностн лопастей, 
также спецнально подобранного профнля. 

3 * 


Ротор статнческн баланснруется. Допустн- 
мый днсбалапс 10 г-см. Металл прн балансн- 
ровке сннмается на внутренней поверхностн 
обода ротора на шнрнне 15 мм, отступя от 
переднего торца 5 мм. 

Глава V 

СМСТЕМА ПНТЛІШЯ 
ДВПГАТЕЛЯ 

В снстему пнтання входят следуюшне узлы 
н агрегаты: воздухоочнстнтель, впускной тру- 
бопровод, топлнвный бак, топлнвный фнльтр, 
подкачнваюшнй насос, всережнмный регулятор 
оборотов, топлнвный насос, форсункн, топлнво- 
проводы высокого н ннзкого давлення. 

Снстема пнтання работает следуюшцм обра- 
зом. Атмосферный воздух засасывается в цн- 
лнндры двнгателя через воздухоочнстнтель н 
впускной трубопровод. В воздухоочнстнтеле 
воздух очншается от пылн н другнх продуктов 
загрязнення, проходя четыре ступенн очнсткн 
(сухо-ннерцнонную, мокроконтактную н две 
фнльтруюшне). Нз бака топлнво поступает 
через фнльтр грубой очнсткн к подкачнваюшему 
насосу, который под давленнем прокачнвает его 
через фнльтруюшнй элемент фнльтра тонкой 
очнсткн н далее к головке топлнвного насоса. 
Плунжерная пара по тонлнвопроводам высо- 
кого давлення подает топлнво к форсункам. 

Трубка слнва от форсунок в топлнвный бак 
соедннена с фнльтром тонкой очнсткн для авто- 
матнческого удалення воздуха нз снстемы. 

На двнгателе Д-21 устанавлнвается топлнв- 
ный насос НД21/2. Топлнвный насос, всере- 
жнмный регулятор н подкачнваюшнй насос 
смонтнрованы в одном агрегате. 

ВОЗДУХООЧНСТНТЕЛЬ 

Воздухоочнстнтель нмеет четыре ступенн 
очнсткн н обеспечнвает очнстку воздуха от 
пылн на 99,5—99,7%. 

Воздухоочнстнтель (рнс. 37) устроен следую- 
Шнм образом. Остовом его служнт корпус 6, 
к которому прнварена головка 15, с ввареннымн 
в нее центральной трубой 16 н патрубком 3. 

Корпус отштампован нз лнстовой сталн тол- 
Шнной 1 мм такнм образом, что в верхней его 
частн образовано дно со 156 отверстнямн днамет- 
ром 10 мм. Дно служнт опорой для двух верхннх 
фнльтруюшнх элементов (четвертая ступень очн- 
сткн). Головка 15 также отштамнована нз мнл- 
лнметровой лнстовой сталн. 

В ннжней частн к корпусу с помошью трех 
замков прнсоеднцяется доддон 11 масляной 
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Рнс. 37. Воздухоочястнтель: 

1 — ннерцнонная головна (сухоочнстнтель); 2 — 
стшкной хомут; 3 — патрубок; 4 н 5 — фнльтрую- 
іцне элементы; в — корпус; 7 — уплотннтельное коль- 
цо; 8 — фшіьтруюшнй элемент; э — кассета; ю — 
насадок; 11 — іюддон; 12 — масляная ванна; 13 — 
замок; 14 — уплотннтельное кольцо; 15 — головка; 

16 — центральнаятруба; 17 — крыльчатка; 18 — кол- 
цак; 19 — гайка-барашек. 

ванны. Внутрн поддона точечной сваркой прн- 
варена масляная ванна 12. 

Поддон масляной ванны н ванна также от- 
штампованы нз мнллнметровой лнстовой сталн. 

Поддон на расстояннн 89 мм от верхнего 
края нмеет крўговую выдавку (знг), которая 
служнт указателем, до какого уровня следует 
заполнять масло. Всего в поддон заправляется 
0,9 кг масла. 

Масляная ванна (вторая ступень очнсткн) 
нмеет по верхнему краю шесть равномерно 
расположенных по окружностн отверстнй дна- 
метром 5 мм, а в ннжней частн одно отвер- 
стпе также днаметром 5 мм. 


Благодаря этнм отверстням масло в поддоне 
н в масляной ванне устанавлнвается на одном 
уровне прн нормальном положеннн н прн на- 
клонных положеннях двнгателя. 

В ннжней частн корпуса в спецнальной 
кассете 9 расположен фнльтруюгцнй элемент 
(третья ступень очнсткн). 

Кассета состонт нз корпуса, ннжняя часть 
которого нмеет 12 выштампованных отверстнй 
трапецневндной формы. Ребра между отвер- 
стнямн служат опорой фнльтруюіцего элемента. 
Верхнюю часть кассеты образует обойма в 
сборе, состояіцая нз сваренных вместе обоймы, 
двух втулок н опоры элементов. Поверхностн 
кассеты фосфатнрованы. Корпус кассеты н обой- 
ма после укладкн в корпус фнльтруюіцего эле- 
мента соеднняются вместе завальцовкой закранн 
корпуса на закранны обоймы. 

В процессе эксплуатацнн кассета не раз- 
бнрается. Фнльтруюіцнй элемент промывают 
вместе с кассетой. 

Фнльтруюшне элементы, размеш;енные в кор- 
пусе н в кассете, пластмассовые. Элементы 4 н 
5 нзготовлены нз спецнальной мелкопорнстой 
пластмассы (пенополнуретан), прпчем поры эле- 
мента 4 мельче, чем у элемента 5. 

Фнльтруюіцнй элемент 8, устанавлнваемый 
в кассету, нзготовлен нз термофнкснрованной 
капроновой іцетнны. 

На верхней частн центральной трубы 16, 
выступаюіцей нз головкн 15, размеш;ена ннер- 
цнонная головка 1, так называемый сухоочнс- 
тнтель (первая ступень очнсткн воздуха). Су- 
хоочнстнтель закрепляется на центральной тру- 
бе стяжным хомутом 2. В верхней частн сухо- 
очнстнтеля в колпаке 18 нмеются заборные 
отверстня, через которые воздух поступает в 
воздухоочнстнтель. 

В верхней частн корпуса сухоочнстнтеля 
прнварена крыльчатка 17, а в ннжней частн 
по пернметру выполнены четыре шелевндных от- 
верстня для выброса пылн. 

Воздух очніцается следуюіцнм образом. Во 
время хода впуска во впускном трубопроводе 
двнгателя н в воздухоочнстнтеле создается 
значнтельное разреженпе, под действнем кото- 
рого воздух с болыпой скоростью засасывается 
через заборные отверстня. Проходя через на- 
правляюіцне лопаткн в крыльчатке сухоочнс- 
тнтеля, воздух прнобретает вннтовое двнженне. 
Более тяжелые частнцы пылн под действнем 
центробежных снл прнжнмаются к стенкам 
сухоочнстнтеля н затем вылетают наружу через 
іцелевые отверстня в ннжней частн корпуса. 
Сухоочнстнтель удаляет от 45 до 70% пылн. 

Воздух, очнш;енный от крупных частнц пылн, 
поступает в центральную трубу н с большой 
скоростью ударяется о поверхность масла. Прн 
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этом частнцы пылн теряют свою энергшо н осе- 
дают на дне поддона. Затем воздушный поток 
круто меняет направленне н двнжется вверх, 
проходя через фпльтруюптпй элемент 8. Этот 
элемент смачнвается маслом, которое уносптся 
воздухом нз масляной ванны. Вместе с задер- 
жаннымн в эле.ченте частнцамн пылп масло 
вновь стекает в поддон. Такнм образом пронс- 
ходпт самоочнптенпе фпльтруюш;его элемента. 
Уплотннтельное кольцо 14, обеспечнваюш;ее на- 
дежное уплотненне стыка кассеты 9 с централь- 
ной трубой 16, не позволяет воздуху мпновать 
фнльтруюпцш элемент 8 н поступать прямо 
к элементам 5 н 4, а уплотннтельное кольцо 7 
не дает ему возможностн мнновать сухоочпс- 
тнтель п элемент 8. 

В фнльтруюіцем элементе 8 задержпвается 
вся основная масса пылн, содержаіцаяся в воз- 
духе после сухоочнстнтеля. 

Воздух, проходя далее через элементы 5 н 
4, оставляет в ннх все мельчайшне частнцы 
пылн, которые не былн удалены нз него сухо- 
очнстнтелем н элементом 8. Очніценный воздух 
через патрубок 3 поступает во впускной тру- 
бопровод двпгателя н далее в цплпндры. 

На двнгателях Д-21 более раннего выпуска 
устанавлнвался воздухоочнстнтель, представ- 
ленный на рнс. 38. 

Прпнцпп его работы такой же, как н у вы- 
шеопнсанного воздухоочнстптеля, но фнльтрую- 
іцне эле.менты у него очшцают воздух хуже — 
на 97,5-97,7%. 

Устройство такого воздухоочнстптеля сле- 
дуюшее. Остовом служпт корпус 4 с прпварен- 
нымп к нему головкой, центральной трубой п 
верхней перегородкой. Деталп остова отштам- 
пованы нз лнстовой сталн толоднной 0,8—1 мм. 
Сверху к головке прпварен патрубок, на кото- 
ром стяжпым хомутом крепнтся муфта, сое- 
дпняюодая воздухоочпстптель с впускным кол- 
лектором двпгателя. 

В пространстве между корпусом п трубой 
вставлены кассета 3 четвертой ступенп очпсткп п 
шесть кассет 5 третьей ступенп очпсткп. Между 
кассетой четвертой ступенп п полкой п между 
шестой кассетой третьей стуненп п кассетой 
четвертой ступенп размеодены резпновые уплот- 
нптельные кольца. Снпзу на трубу надета 
пружпна, поджпмаюодая уплотнптельные коль- 
ца. Пружпна пзготовлена пз проволокп дпамет- 
ром 4 мм п пмеет 2 ± 0,5 рабочпх вптка. 
Она счптается прпгодной для работы, еслп 
после трехкратного сжатпя до сопрпкоснове- 
нпя вптков остаточной деформацпп пружпны 
не наблюдается. ІІоддон 8 отштампован пз лпс- 
товой сталп. Оп прптягпвается к корпусу двумя 
стяжнымп болтамп с гайкамп-барашкамп. Меж- 
ду корпусом п поддоноді расположено резпно- 


вое уплотннтельное кольцо. Сверху на централь- 
ной трубе установлен пнерцпонный сухоочпс- 
тптель (первая ступень очпсткп) 1, закреплен- 
ный стяжным хомутом 2. Кассету 3 четвертой 



Рпс. 38. Воздухоочястптель старой конструкцня: 

1 — ннерцнонная головка (сухоотастнтель); 2 — стяшной хо- 
мут; з — кассета четвертой ступснн отастка; 4 — корпус; 5 — 
кассста третьей ступена отасткн; в — маслоотражательный ко- 
цус; 7 — масляпая ванца; 3 — цоддон. 
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ступенн очнсткн заряжают фпльтруюш,ей 
лентой, нзготовленной нз полушерстяного ва- 
тнна. Длнна ленты 1650 мм, шнрнна 70 мм. 
Прн зарядке ворснстую сторону ленты распо- 
лагают навстречу потоку воздуха. 

На одном конце полосы подшнвают направ- 
ляюіцпй наконечнпк пз твердого картона. Прп 
помош;п наконечнпка продевают ленту между 
сппцамп. По окончанпн зарядкп начало п конец 
ленты подшпвают к одной пз спнц. 

Шесть верхнпх кассет 5 третьей ступенп 
очпсткп взанмозаменяемы. В кассеты вварена 
металлпческая сетка, сложенная в кольца. Сет- 
кп пзготовлены пз проволокп дпаметром 0,5 мм. 
Корпус нпжней кассеты пмеет маслоотража- 
тельный конус 6. 

Внутрп к поддону прпварена масляная ванна 
7, а снаружп — планка, в прорезп которой 
входят стяжные болты. Верхнпй край корпуса 
поддона отбортован. Кольцевая выдавка на 
стенке определяет уровень залпваемого в под- 
дон масла. Внутреннне поверхностп фосфатп- 
руются п окрашпваются маслостойкой краской. 

В нпжней частп масляной ванны пмеется 
одно отверстпе дпаметром 4 мм, а в верхней 
частп — шесть отверстпй. Позтому в поддоне 
п масляной ванне прп пх заполненпп устанав- 
лпвается одпнаковый уровень масла. 

ТОПЛІІВНЫЙ НАСОС 

Топлпвный насос НД-21/2 (рнс. 39) одно- 
плунжерный, с дознрованнем топлнва н нзме- 
неннем конца подачн. Он снабжен механнчес- 
кнм всережнмным регулятором прямого дей- 
ствпя н поршневым топлнвоподкачнваюіцнм 
насосом с ручной прокачкой топлнва. 

Насос обеспечнвает короткнй впрыск топ- 
лнва, автоматпческое увелпченне его подачн 
на пусковых оборотах н заданный запас крутя- 
ідего момента прн перегрузке двнгателя. 

Макснмальная цнкловая подача насоса, вы- 
полненного с плунжером, нмеюшнм днаметр 
8 мм прн ходе 8 лш, равна 170 мм?/ціікл. 

Включенпе н выключенне подачн топлнва 
обеспечнвается непосредственно с места трак- 
торпста рычагом управлення 3. 

Выключенпе подачы топлпва осуш;ествляется 
также регулятором прн достнженпн предельного 
чнсла оборотов. В обонх случаях перемеіценне 
рычажной снстемы вызывает смевденне дозатора 
в крайнее ннжнее положенне. Прн этом подачп 
топлнва к форсункам не пронсходнт, так как 
всасываюіцее отверстне во втулке перекроется 
после того, как отсечное отверстне плунжера 
выйдет пз дозатора. 

Насос прнводптся от коленчатого вала двн- 
гателя через ведушую шестерню 26 (см. рнс. 19), 



Рнс. 39. Топлнвный насос НД-21/2 (обшнй внд); 

1 — переходной фланец; 2 — шлнцевая . втулка; з — рычаг 
управлення топлнвом; 4 — корпус пасоса; 5 — головка насоса; 
6 — сапун; 7 — вннт холостых оборотов; 8 — вннт полного 
выключення подачн; 9 — корректор; 10 — насос ручной гіро- 
качкн топлнва; 11 — топлнвоподкачнваюшай насос ннзкого дав- 
лення; 12 — пробка контроля уровня масла; 13 — слнвная 

пробка. 

промежуточную шестерню 22, шестерню прн- 
вода топлнвного насоса 23 н шлнцевую втулку 

2 (рнс. 39). 

Насос крепнтся к двпгателю через переход- 
ный фланец 1 четырьмя болтамн днаметром 
12 мм. 

Два верхннх болта ввертываются непосред,- 
ственно в тело фланца; два ншкннх фнкснру- 
ются гайкамн. 

Для стопорення болтов служат пружннные 
шайбы, устанавлнваемые под головку бол- 
тов. 

Прпнцнп работы насоса. Прн враш;еніш 
кулачкового вала кулачок набегает на ролнк 42 
(рнс. 40) толкателя н заставляет плунжер двн- 
гаться вверх (ход нагнетання). Плунжер от 
валнка 12 регулятора н через промежуточную 
шестерню 8 н зубчатую втулку 7 получает вра- 
ш,ательное двнженне, распределяя топлпво по 
цнлнндрам. 

Под действнем возвратной пружнны 6 плун- 
жер двнжется вннз (ход всасыванпя). 

За однн оборот кулачкового вала плунжер 
совершает два рабочнх цнкла. 

ІІры ходе плунжера вннз топлнво нз полостн 
всасывання по каналу Д во втулке 1 (рнс. 41) 
поступает в надплунжерное пространство. 

IIрн ходе плунжера вверх топлнво частнчно 
вытесняется обратно во всасываюш;ую полость 
до момента перекрытпя всасываюшего отвер- 
стыя Д во втулке торцом плунжера. 
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Рцс. 40. Тошшвпый пасос ІІД-21/2 (продольный н попереч- 
ный разрезы): 

I — установочный фланец; 2 — шлнцевая втулка; з — стяжной болт; 
4 — крышка с манжетой; 5 — толкатель в сборе; 6 — пружнна толка- 
теля; 7 — зубчатая втулка; 8 — промежуточная шестерня в сборе; 
9 — плунжерная пара в сборе; 10 — стяжная гайка; 11 — головка на- 
соса в сборе; 12 — валнк регулятора; 13 — крышка регулятора; 14 — 
лнмб; 15 — сапун; 16 — крышка с корректором; 11 — пружнна ре- 
гулятора; 18 — вннт; 19 — пружнна корректора; 20 — корпус кор- 
ректора; 21 — пггок корректора; 22 — рычаг корректора; 23 — ось 
серьгн пружнны; 24 — ось внльчатого рычага; 25 — штуцер подвоза 
масла; 26 — груз регулятора; 27 — муфта; 28 — ступнца груза; 29 — 
лерепускная трубка; 30 — крышка с подшншшком; 31 — корпус 
насоса; 32 — эксцентраковый валак; 33 — штнфт; 34 — эксцентрнк; 35 
п 38 — коннческне шестернн; 36 — демпферная пружнна; 37 — огра- 
нпчнтельная шайба; 39 — пробка слнва масла; 40 — кулачковый ва- 
лнк; 41 — шарпкоподшнпннк; 42 — ролнк толкателя; 43 — штуцер 
отвода отсечного тошінва в сборе; 44 — штуцер; 45 — дозатор; 46 —■ 
•прнвод дозатора; 47 — сухарнк; 48 — втулка прнвода дозатора; 49 — 
чека; 50 — пусковая пружнна; 51 — тяга регулнтора; 52 — стопорный 
вннт толкателя; 53 — пробка уровня масла; 54 — топлнвоподкачнваю- 
шнй насос; 55 — отсечной клапан; 56 — вннт полного выключення 
подачн; 57 — вннт холостых оборотов; 58 — рычаг управлення пода- 
чей топлнва. 


Начало перекрытня отверстпя Д является 
геометрнческнм началом подачн топлпва в цп- 
лпндр двпгателя через распределнтельные кана- 
лы В в плунжере, втулке п в головке п через 
нагнетательные клапаны, топлпвопроводы п фор- 
сункп. 

Продолжптельность п колпчество подачн 
топлпва определяется моментом выхода отсеч- 
ного отверстпя плунжера пз дозатора 2. 

После этого пропсходпт разгрузка топлнво- 
провода высокого давленпя через жнклер на- 
гнетательного клапана 3 (рпс. 42) п обратный 
клапан 4. 

Нагнетательные пластпнчатые клапаны двой- 
ного действня обеснечпвают одпнаковую раз- 
грузку всех топлпвопроводов высокого давле- 


нпя п равномерную подачу топлпва в цн- 
лпндры. 

Нзмененпе колнчества подаваемого топлнва 
пронзводнтся осевым перемеш;енпем дозатора 
по плунжеру, что осуіцествляется регулятором 
через спстему рычагов. 

Регулятор прпводптся от кулачкового вала 
через коннческпе шестернн 35 н 38 (см. рпс. 40) 
п демпферную пружцну 36, уменынаюіцую не- 
равномерность врашенпя регулятора. В слу- 
чае, еслп пружпна выходнт нз строя, ступнца на- 
чпнает работать с жесткнм упором на штпфт 33. 

Для запуска двнгателя рычаг управленпя 4 
(рнс. 43) поворачнвается до унора в впнт 3 
регулпровкп макспмальных оборотов холос- 
того хода. ГІрп этом рычаг управлення растя- 
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Рнс. 41. Снстема топлнвоподачп двттгателя Д 21: 

1 — втулка; 2 — дозатор; 3 — демпфер; 4 — фнльтр топлнвный; 5 — нагнета- 
тельный клапан; 6 — пружнна клапана насоса; 7 — штуцер с жнклером; 8 — 
насос ручной прокачкп топлнва; 9 — топлнвоподкачнваюшпй насос; 10 — впуск- 
ной клапан; 11 — нружшіа клапана; 12 — пружшіа порпшя; 13 — поршень. 


жнну 9 корректора от действня 
нружнны регулятора. 

В процессе увелнчення наг- 
рузкн двнгателя (от холостого 
хода до номннального) обороты 
вала двнгателя н насоса сннжа- 
ются. 

Центробежная снла грузов 
уменьшается н рычагн 5 н 12 нод 
действнем пружнны 8 поворачн- 
ваются вокруг осц внльчатого 
рычага 6, соответственно переме- 
ш;ая дозатор вверх ц увелнчнвая 
подачу топлнва. 

Прн номннальном чнсле обо- 
ротов рычаг корректора 12 вплот- 
ную подходнт к головке штока 11. 

ІІодача топлнва нзменяется 
неремеіценнем рычага. 

С увелнченнем нагрузкн свыше 
помнналышй чнсло оборотов двн- 
гателя н насоса падает н рычаг 
корректора под действнем пружн- 
ны регулятора через шток сжн- 
мает пружнну корректора. Велн- 
чнна хода штока корректора н усн- 


гнвает пружпну 8 регулятора н упором рычага лне затяжкн его нружпны определяют степень 
корректора 12 сжнмает пружнну 9 коррек- корректнровання подачн топлнва, обеспечнваю- 


тора. 

Внльчатый рычаг 5 нмеет свободное нере- 
мевденне относнтельно рычага корректора. Ве- 
лнчнна рабочего перемешення регулнруется тя- 
гой 2. ІІеремеіценне пронсходнт под действнем 
пружнны запуска 1, что увелнчнвает нодачу 
топлнва прн запуске двнгателя. Это достнгает- 
ся за счет добавочного перемеіцення доза- 
тора 2 (см. рнс. 41) вверх. 

Прп увелнченнн чнсла оборотов вала на- 
соса свыіпе 100—150 в мннуту (200—300 обілшн 
двнгателя) под действнем центробежной снлы 
грузов муфта неремеіцает внльчатый рычаг 
вверх. Рычаг через тягу регулятора н прнвод 
дозатора передвнгает дозатор вннз в сторону 
уменьшення нодачн топлнва до тех пор, пока 
подача топлнва в цшшндры двнгателя не будет 
соответствовать установленному скоростному 
режнму. 

Ненагруженный двпгатель прн полностью 
натянутой пружнне регулятора — ноложенне 
рычага 4 на упоре вннта 3 (рнс. 43) — будет 
работать на макснмальных холостых оборотах. 
В данном случае центробежная снла грузов 7 
уравновешнвается уснлнем только нружнны 8. 

Дозатор устанавлнвается в положенне, обес- 
печнваюіцее подачу топлнва, соответствуюшую 
заданным макснмальным оборотам двнгателя. 
Прн этом внльчатый рычаг 5 перемешает рычаг 
корректора вннз, освобождая шток 11 н нру- 


іцую увелнченне крутяшего момента двнгателя 
н преодоленне временной перегрузкн. 

Для остановкн двнгателя нспользуют рычаг 
58 управлення топлнвом, отклоняя его вперед 
но ходу. Прн этом цружнна 17 действует на ры- 
чаг 22 корректора, который заставляет враіцать- 
ся внльчатый рычаг вокруг его осн, н через тягу 
51 н прнвод 46 (см. рнс. 40) перемешает дозатор 
45 впнз в положенне выключенной подачн 
топлнва. 

Работа снстемы топлнвоподачн ннзкого дав- 
лення обеспечнвается поршневым насосом 9 
(см. рнс. 41). 


Рпс. 42. Нагнртательпмй 
клапан насоса (продоль- 
ный разрез): 

1 — гатуцер высоного давле- 
ння; 2 — пружпна клапана: 
3 — шіастнпчатый клапан; 4 — 
обратный кланан; 5 — седло 
клапана: 6 — пружшіа обрат- 
ыого нлапана; 7 — прокладка; 
8 — вытесшггедь. 
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Рнс. 43. Схема работы рсгулятора насоса: 

А — работа прн пуске двнгателя; Б — работа прн номпнальной 
нагрузке двнгателя; В — работа прн перегрузке двнгателя; Г — 
работа гірн выключепнн подачн топлнва; 1 — пружнна запуска; 
2 — тяга регулятора; 3 — вннт макснмальных оборотов холо- 
стого хода; 4 — рычаг управлення подачей топлнва; 5 — внль- 
чатый рычаг; б — ось впльчатого рычага; 7 — груз регулятора; 
8 — пружнна регулятора; 9 — пружнна корректора; 10 — кор- 
ректор; 11 —шток корректора; 12 — рычаг корректора. 

Насос прнводнтся от кулачкового валнка 
40 (см. рнс. 40) через эксцентрпковый валнк 32. 

ІІрн повороте кулачкового валпка насоса 
эксцентрнк 18 (рнс. 44) набегает на ролпк тол- 
кателя 19 н с помошью штока 20, преодолевая 
сопротнвленне пружнн 21 н 24, перемеш,ает 
поршень 23. 

Обратное двшкенне поршня пропсходнт под 
действпем пружпны. Прн ходе поршня 13 
(см. рнс. 41) под действнем пружнны 12 топлнво 
пз топлнвного бака, проходя через фнльтр гру- 
бой очнсткп, преодолевает сопротнвленне пру- 
жнны 11 впускного клапана, открывает впуск- 


ной клапан 10 н заполняет надпоршневое про- 
странство. Прн этом нагнетательный клапан 5 
под действнем разреження в надпоршневой по- 
лостн н уснлня пружнны 6 закрывается. 

Прн ходе поршня под действнем эксцентрнка 
топлпво нз надпоршневого пространства пере- 
качпвается через нагнетательный клапан в под- 
поршневое пространство. Впускной клапан 10 
под действнем давлення в надпоршневой по- 
лосдп н усплпя пружнны 11 закрывается. 

Прн следуюшелі двпженпп поршня под дей- 
ствне.м пружнны надпоршневое пространство 
вновь заполняется топлпвом, поступаюш;нм нз 
впускного отверстпя н проходяш;нм через впуск- 
ной клапан. Топлнво, нліеюіцееся в подпоршне- 
вой полостн, нагнетается по каналу во входное 
отверстпе топлнвоподкачнваюшего насоса к 



Рнс. 44. Топлнвоподкачнваюіднй насос нпзкого давле- 
ння: 

1 — резнновое кольцо; ~ н ?0 — болты поворотного угольннка; 
з — заіцнтная втулка; 4 — корпус насоса; 5 — упорное кольцо; 
6 — пробка нагнетательцого клапана; 7 — цагнетательный кла- 
пан; 8 — пруяшна нагнетательного клапана; 9 — заіцнтная 
втулка; 11 — колпачок; 12 — поршень насоса ручной прокачкн 
в сборе; 13 — насос ручпой прокачкн; 14 — штуцер креплення 
насоса ручной прокачкн; 15 — пружнна впускного клапана; 16 — 
впускной клапан; 17 — пробка впускного клапана; 18 — экс- 
центрнк: 19 — толкатель в сборе; 20 — шток поршня; 21 — 
пруншна толкателя; 22 — втулка; 23 — поршень; 24 — пружнна 
поршня; 25 — заглушка. 
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фнльтру тонкой очнсткн н в головку тонлнвного 
насоса. Нагнетательный клапап прн этом за- 
крыт. 

В завнснмостп от давленпя в ыагнстралн до 
фнльтра тонкой очпсткп топлнва пропсходпт 
пзмененпе велпчпны пере.меіценпя (хода) поршня 
за счет того, что толкатель отрывается от экс- 
центрпка в тот момент, когда наступает равно- 
веспе между усплпем пружнны, действуюіцнм 
по одну сторону поршня, н давленнем топлнва 
по другую сторону порішія. 

Для выравпнваніія давлепня топлнва в от- 
сечной полостн головкп топлнвного насоса перед 
отсечнымн окнамп плунжера устанавлнвается 
демпфер 3, вынолненный в внде подпружннен- 
ного поршпя. 

Через зазор между поршпем н штуцером 43 
(см. рнс. 40) пронсходпт незначнтельное пере- 
теканне топлнпа через демпфер во всасываюшую 
полость снстемы ніізкого давленпя. Удаленне 
воздуха нз снстемы нронсходнт автоматнческн 
через жнклер іптуцера 7 (см. рпс. 41), установ- 
ленный в фнльтре 4 тонкой очнсткн тон- 
лнва. 

Топлнво, перетекаюідее через жнклер, вместе 
с отсечным топлнвом форсунок стекает непосред- 
ственно в тонлнвный бак. 

Вручную топлнвпую снстему прокачнвают, 
перемеіцая норшень насоса 8. Прн ходе поршня 
вверх топлнво всасывается через клапан 10 нод 
поршень, а прн обратном ходе топлнво через 
кланан 5 нагнетается к фнльтру тонкой очн- 
сткн. 

Обшее устройство топлнвного насоса. Корпус 
насоса алюмннневый, неразьемпый, с тремя 
полостяын: насосной, регуляторной н кулачко- 
вого механнзма, в которых размешены соот- 
ветственно плунжерная пара с нрнводом, узел 
регулятора с прнводоы п деталн кулачкового 
механнзма. 

К правой сторопе корнуса на двух шннль- 
ках крепнтся гіодкачнваюіднй насос 11 (см. рнс. 
39) с устройством ручной прокачкн топлнва. 
На этой же стороне находнтся регулнровочный 
люк, закрываемый крышкой, которая кре- 
пнтся четырьмя вннтамн с нружнннымн шай- 
бамн. 

Спередн к корпусу на четырех шпнльках 
с гайкамн н шайбамн крепнтся переходной 
фланоц 1. 

В верхней частп полостп кулачкового ме- 
ханнзма расположена пробка 12 дліі контроля 
уровня масла. 

В нпжней частп насосной полостн находптся 
впнт 52 (см. рнс. 40), фпкснруюіцнй корпус 
толкателя от проворачнваішя. Сзадп насоса на 
шестн вннтах днаметром 6 мм крешітся крышка 
16, в которой смонтнрован корпус корректора. 
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Вннты стопорятся пруяінннымн шайбамн. По- 
мпмо пружннной шайбы под головку впнтов 
подкладывается чнстая шайба. Вннзу на двух 
впнтах днаметром 6 мм размеіцена крышка 
с нодшнпннком. 

С левой стороны корпуса находнтся резь- 
бовое отверстне, в которое ввертывается штуцер 
44 подвода топлнва. Нпже расположено резь- 
бовое отверстпе, в которое ввертывается штуцер 
43 отвода отсечного топлнва с вмонтнрованным 
отсечным клапаном 55. 

Сверху корпуса на четырех шпнльках удер- 
жнвается головка насоса в сборе 11, а на двух 
впнтах — крышка 13 регулятора. Здесь же 
находнтся резьбовое отверстне для ввертыва- 
ння сапуна 15. 

Насосная секцня высокого давлення. Сек- 
цня высокого давлення состопт нз головкн 15 
(рнс. 45) в сборе (соедннена гайкой 6 с втул- 
кой 5), нлунжера 2, дозатора 19, пружнны 21, 
зубчатой втулкн 1, тарелок 3 н 22. 

Секцпя устанавлпвается в вертнкальной рас- 
точке корпуса насоса. 

ІІоверхностн сопрягаемых торцов головкн 
п втулкп тпгательно обработаны. Для увелнче- 
ння плотностн нлоскостн стыка головкп п 
втулкн прнменен колначок 17. В головке уста- 
новлены штуцеры 14, в которых смонтнрованы 
пластппчатые нагнетательные клапаны двой- 
ного действня. Головка н втулка фнксн- 
руются друг относнтельно друга двумя штнф- 
тамп 18. 

Плупжерная втулка нмеет центральный ра- 
бочітй канал (рнс. 41), поперечное окно Б, 
два всасываюіцнх отверстня Д н распределп- 
тельные каналы Е . В ннжней частн втулкн 
выполнепа капавка А для запорного масляного 
кольца, предусмотренного для работы насоса 
на бензнне. 

Масло подводнтся к канавке через радналь- 
ное сверленне от наружпой поверхностн втулкн 
плунжера. 

Плунжер пмеет центральпый канал Г, сое- 
дпняюпцнй надплунжерное пространство через 
распределптельные отверстня с соответствую- 
шнм отверстнем втулкн плунжера н через по- 
перечное сквозпое отверстпе с отсечной полостью 
насоса. 

В уплотннтельные канавкн втулкн вклады- 
ваются резнновые кольца, обеспечнваюш;не раз- 
деленне топлнвной н масляной полостей насоса 
п ітх герметнчность. 

Узел в сборе удержнвается монтажной чекой 
49 (см. рнс. 40), удаляемой после закреплення 
секцпн в корпусе пасоса. 

Регулятор. Топлнвный насос снабжен все- 
режнмным механпческнм регулятором прямого 
действня. 




лення: 

і — зубчатая втулка; 2 — нлунжср; 3 — верх- 
няя тарелка; 4 — монтажная чека; 5 — втулка 
пггуцера; <5 — стяжная гайка; 7 — содло клапана; 

8 — прокладка; 9 — пружнна, 10 —обратный кла- 
пан; 11 — пружнна нагнетателыюго клапаыа; 12 — 
унор; 13 — пагнетательный клапан; 14 — штуцер 
высокого даплення; 15 — головка йасоса; 16 н 
20 — уплотннтельные кольца; 17 — колпачок; 

18 — установочный штнфт; 19 — дозатор; 21 — 
пружнна толкателя; 22 — ннжняя тарелка. 

Валнк 12 регулятора (см. рнс. 40) опнрается 
на два шарнкоподшппннка п соедпняется с ку- 
лачковым валпком 40 конпческой зубчатой 
нередачей. На валу регулятора установлена 
стуннца 28 с двумя грузамн, лапкн которых 
передают через шарпкоподшппнпкп усплпя на 
муфту 27, а через нее — на внльчатый рычаг. 

Внльчатый рычаг регулятора соеднняется 
через тягу 51 с рычагом 46, а через него, в свою 
очередь, с сухарнком 47 в прорезн дозатора 45. 

На одной осн с внльчатым рычагом снднт 
рычаг корректора 22, связанный через пружнну 
17 с рычагом унравлення 58. 

Соеднннтельная ось 23 серьгн пружнны свя- 
зывает рычаг управлення с пружннамн внльча- 
того рычага. Это соеднненне выполнено с 


определенным зазором, допускаюіцнм незавнсн- 
мое двнженне внльчатого рычага под действнем 
пружпны 50 для дополннтельного увелнчення 
подачп топлпва прн пуске двнгателя п обеспе- 
чпваюш;пм, в свою очередь, возможность прн- 
нудптельного включенпя подачп топлнва. 

Ступнца 28 грузов связана с валом регулятора 
через цплпндрпческую пружпну 36 п шайбу 37. 
Такое соедпненпе обеспечпвает снятпе дпнамн- 
ческнх нагрузок п колебанпй, передаюшпхся 
от прпвода насоса, п нсключает возможность 
«разноса» двпгателя. 

На верхнем торце вала регулятора нанесена 
рнска, а в крышке 13 смонтпрован лпмб 14, 
необходпмый для установкп плн проверкп пра- 
впльностп распределенпя. 

Топлнвоподкачпваюіцнй насос (рпс. 44) со- 
стопт пз чугунного корпуса 4, подпружпненных 
впускного п нагнетательного клапанов грнб- 
кового тппа, выполненных пз капрона, под- 
пружпненного поршня 23, толкателя в сборе 19, 
втулкп 22 пітока, штока 20 поршня, заглушкн 
25, насоса ручной прокачкп в сборе 13. 

В пробках клапанов 6 п 17 выполнены на- 
правляюіцпе отверстпя для хвостовпков впуск- 
ного п нагнетательного клапанов. 

В корпус со сторон всасыванпя н нагнета- 
нпя топлпва ввертываются болты 10 п 2 по- 
воротного угольнпка п штуцер 14, с помоіцью 
которого крепптся ыасос ручной прокачкп. 

Герметпчность мест уплотненпя обеспечн- 
вается меднымп прокладкамп, герметпчность уп- 
лотпенпя заглушкп 25 — резпновым кольцом 1. 

РЕГУЛНРОВКА ТОПЛВВНОГО 
ВАСОСА 

Скоростной режпм регулпруется натяженпем 
пружнны 17 (см. рпс. 40) прп помоіцп впнта 57, 
ввернутого в рычаг управленпя. Впнт огра- 
ннчпвает перемешенпе рычага управленпя н 
тем самым определяет натяженпе пружпны 17. 

Прп выворачпванпп вннта чпсло оборотов 
начала действня регулятора уменьшается, прп 
заворачпванпп — увелпчпвается. 

Макспмальыые обороты холостого хода двп- 
гателя регулнруются пзмененнем жесткостп 
пружпны 17 путем увелпченпя плп уменьпіенпя 
чпсла ее рабочнх вптков. Прп уменьшеннп 
чпсла рабочпх вптков обороты холостого хо- 
да увелпчнваются, прн увелпченпп — умень- 
шаются. 

Полное выключенне подачп топлпва обес- 
печнвается внптом 56. 

Мпнпмальное чпсло оборотов холостого хода 
устанавлпвается автоматпческн перестановкой 
рычага управленпя в положенпе, соответствую- 
ш,сс устойчпвой работе двпгателя. 
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Колнчество топлнва, подаваемого насосом, 
регулнруется нзмененнем длнны тягн 51. Прн 
уменыпешш длнны тягн подача топлнва 
увелпчпвается, прп увелнченнн — умень- 
шается. 

Боррекцпя подачп топлпва, необходпмая для 
обеспечення требуемого запаса крутяш;его мо- 
мента двнгателя, определяется выступаннем 
штока корректора 21 относнтельно корпуса 20, 
а степень нзменення коррекцнн — жесткостыо 
пружнны 19 н ее предварнтельным сжатпем. 
Обе регулнровкн конструктнвно выполнены так, 
что могут осуіцествляться непосредственно на 
работаюшем безмоторном стенде. 

Порядок регулнровкн насоса НД21/2 сле- 
дуюшкй. 

Установнть насос на безмоторный стенд н 
подключнть топлпвопровод. Отрегулпровать 
пусковую подачу топлпва тягой на 50—100% 
болыпе номпнальной прн 80—100 обіміт ку- 
лачкового вала насоса. 

Вывннчнвая впнт 57, установнть рычаг 
управлення 58 в крайнее положенне максн- 
мальных оборотов. Завернуть вннт 18 коррек- 
тора до упора. 

На номпнальных оборотах кулачкового вала 
насоса установпть требуемую подачу топлнва, 
перемешая корпус 20 относптельно крыш- 
кп 16. 

Отрегулнровать (выворачнвая вннт 57 в ры- 
чаге управлення) начало действня регулятора 
на режнме, равном п аом + 10—15 обіміт ку- 
лачкового вала. 

Прн этом момент начала действня регуля- 
тора определяется началом уменыпення подачн 
на данном режнме плн же началом колебання 
рычагов прпвода дозатора 46. 

Проверпть подачу топлпва на номннальном 
режнме. Провернть полное отключенпе по- 
дачн топлпва через форсункн. Отключенне 
должно пронсходнть прн оборотах не более 
890 об/міт. Отрегулпровать обороты кулачко- 
вого вала насоса (п — 0,7 от тг ІІ0М об/міт). 

Выворачнвая вннт корректора 18, отрегу- 
лпровать подачу топлпва согласно требуемому 
запасу крутяіцего момента данного двнгателя. 
Ііосле этого проверпть подачу топлпва на номн- 
пальном режпме п законтрнть корпус коррек- 
тора п регулнровочный вннт. 

Смазка насоса. Для смазкп топлнвного на- 
соса прнменяется такое же днзельное масло, 
как н для двпгателя. 

Масло в колнчестве 120—130 см 3 залнвают 
через отверстпе, в которое ввернут сапун 6 
(см. рнс. 39). Деталн полостп кулачкового 
вала находятся в масляной ванне, а деталп 
регулятора н нрпвода толкателя смазываются 
разбрызгнванпем. 
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Для проверкн уровня масла на боковых сто- 
ронах корпуса нмеются коптролыіые пробкп 12. 
Масло слпвают через отверстпе с пробкой 13. 

ТОПЛНВНЫБ ФНЛЬТРЫ 

Топлпвные фнльтры грубой н тонкой очпсткн 
топлнва установлены на спецпальном крон- 
штейне в передней частп двпгателя, на крышке 
распределнтельных шестерен. Фнльтры пред- 
назначены для очпсткн топлнва от механнчес- 
кнх прнмесей н воды. 

Корпус фпльтров обшпй к отлпт пз чугуна. 
После механнческой обработкп корпус подвер- 
гается гпдравлпческому пспытанню в теченне 
1 міін, под давленпем 3 кг/см 2 , течн прп этом не 
допускается. 

В корпусе выполнены каналы для подвода 
топлпва от бака к фпльтру грубой очпсткп, от 
фпльтра грубой очпсткп к подкачпваюшему 
насосу, от подкачнваюіцего насоса к фнльтру 
тонкой очнсткн н от него к головке насоса. Прн 
установке на двпгатель каналы корпуса фнльт- 
ра соеднняются топлнвопроводамн нпзкого дав- 
лення с подкачнваюшнм н топлнвным насосамн 
н топлнвным баком. 

Фнльтр грубой очнсткп топлнва (рнс. 46) 
состонт нз корпуса 6, фнльтруюшего элемента 5, 
колпака 3 фнльтра с успоконтелем 4. Колпак 
крепнтся к корпусу дужкой 2, концы которой 
заходят в отверстне в корпусе фнльтра, н через 
поджнмную втулку затягнвается гайкой-ба- 
рашком 1. Между колпаком п корпусом фнльт- 
ров размешается резпновая прокладка. Фпльт- 
руюіцнй элемент в сборе вворачпвается в кор- 
пус. 

В процессе фнльтрацпп топлнво в фнльтре 
проходпт следукяцпй путь. Пз топлнвного бака 
под действпем разреження, создаваемого топлн- 
воподкачпваюпцш насосом, оно поступает по 
топлпвопроводу в канал корпуса фпльтров н 
по нему в колпак. Обтекая конпческую по- 
верхность отражателя фнльтруюіцего элемента, 
по зазору между нпм п колпаком топлпво пдет 
в нпжнюю часть колпака н через сетку н от- 
верстпя в фпльтруюшем элементе проходпт 
в канал корпуса фпльтра, а оттуда по топлпво- 
проводу нпзкого давленпя — к подкачпваю- 
шему насосу. Фнльтруюшдя сетка, завальцо- 
ванная в отражатель фшіьтруюіцего элемента, 
нзготавлнвается пз латунной сеткп с чнслом 
отверстпй 80 на 1 см 2 . Каждое отверстііе — квад- 
ратное со стороной, равной 0,07 см. Прп про- 
хожденнп через сетку топлнво очпшдется от 
находяшяхся в нем загрязняюіцк-х частнц, раз- 
меры которых болыне 100 мк. 

Успокоптель создает условня для отстоя 
воды в нпжней частп колпака. Так как удельный 




Рлс. 4(5. Тошшвные флльтры: 

1 — гайка-барашек; 2 — дужка; й — колпак фнльтра грубой 
очнсткч; 4 — успоконтель; 5 — фнльтруюіцнй элемент; в — 
корпус фнльтров; 7 — стержень; 8 — фнльтруюіцнй элемент 
БФДТ; 9 — колпан фнльтра тонкой очнсткн; 10 — шайба упор- 
ная; 11 — пружнна; 12 — слнвная пробка. 

вес воды болыпе, чем у топлнва, вода остается 
в ннжней частн колпака ннже успоконтеля. 

Фнльтр тонкой очнсткн топлнва состонт нз 
корпусаб (рпс. 46), колпакаР, бумажного фпльт- 
руюпцего элемента БФДТ 8, стержня 7, упор- 
ной шайбы 10, пружнны 11 п слпвной проб- 
кп 12. 

К нпжней частп дна колпака прпварена 
бонка, в которую с наружной стороны вворачп- 
вается слпвная пробка 12, а пзнутрп стержень 7. 
Бонка пмеет отверстпя для слпва отстоя. 
Внутрп колпака на стержне размепцается бу- 
мажный фпльтруюш,пй элемент, пзготовленный 
пз спецнальной фпльтровальной бумагп. Для 
увелпченпя поверхностн фпльтрованпя бумага 
гофрпруется. Снаружп гофрпрованный элемент 
заіцшцен каркасом нз спецпальной водоотталкп- 
ваюпцей бумагп, пмеюп;ей на своей поверх- 
ностп отверстпя для прохода тошшва. 


Снпзу п сверху к фпльтруюпцему элементу 
прпклеены клеем БФ-6 уплотняюіцне прокладкн 
пз фетра плп маслобензостойкой резпны. 

Для нзоляцнн внутреннейполостпфнльтрую- 
іцего элемента от наружной на стержне вннзу 
н вверху нмеются резнновые уплотняюіцне 
кольца. 

Очпстка топлпва в фпльтре пропсходнт сле- 
дуюіцпм образом. Топлпво от подкачнваюіцего 
насоса подается по топлпвопроводу нпзкого 
давлення к корпусу п по каналу проходнт 
в колпак, заполняя пространство между колпа- 
ком п фпльтруюпцпм элементом. Разннца дав- 
леннй до фнльтра (создаваемого подкачнваю- 
іцпм насосом) н после фпльтра (сопротнвленне 
самого фнльтра н топлнвного насоса) обеспечн- 
вает прохожденне топлнва во внутреннюю по- 
лость фпльтруюіцего элемента. Прн этом топ- 
лпво очніцается от содержаіцпхся в нем механн- 
ческнх прнмесей н воды. Пз внутренней полостн 
топлнво поступает в канал корпуса фнльтров н 
по топлпвопроводу нпзкого давленпя к головке 
насоса. Для уплотнення стыка колпака с кор- 
пусом между нпмп в кольцевой канавке уста- 
навлнвается резнновое уплотняюіцее кольцо. 

Топлпвопроводы. Топлпво к агрегатам н 
узлам снстемы пнтанпя подводнтся топлпвопро- 
водамп нпзкого н высокого давлення. 

Топлшопўоводамы нызкого давлеппя соедн- 
няются топлнвный бак с фнльтром грубой 
очнсткн топлнва, фпльтр грубой очпсткп с 
подкачпваюпцпм насосом, подкачнваюпцнй насос 
с фнльтром тонкой очнсткп, фнльтр тонкой 
очнсткн с головкой топлнвного насоса, головка 
топлнвного насоса с всасываюіцей полостью 
подкачпваюіцего насоса н форсункн с топ- 
лнвным баком (для слпва топлнва). 

Топлпвопроводы пзготовлены нз медной 
трубкн наружным дпаметром 10 мм н толіцнной 
стенкн 1 мм. Слнвная трубка от форсунок — 
стальная днаметром 5 мм н толіцнной стенкн 
0,8 мм. Перепускная трубка — латунная дна- 
метром 6 мм н толп;нной стенкн 1 мм. 

ІІоворотные угольннкн прнпаяны к труб- 
кам латунью. Каждая трубка перед установкой 
на двпгатель проверяется на герметнчность 
под давленнем 3 кгісм 2 в теченне 1 мын, про- 
мывается дпзельным топлпвом п продувается 
сжатым воздухом. 

Топлывопроводы высокого давленыя соедпняют 
топлнвный насос с форсункамн. Прн работе 
двнгателя давленпе внутрн этнх трубок до- 
стнгает 250 кг/см 2 , поэтому онп нзготовлены нз 
стальных цельнотянутых трубок, днаметр ко- 
торых 7 мм. Днаметр отверстня в трубках 
равен 2™;‘ мм. Концы трубок для герметн- 
зацнн соедннення со штуцерамн топлнвного 
насоса н форсунок высажнваются на конус. 
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Перед высадкой конусов на трубкн надеваются 
прнжнмные кольца н накндные гайкн. Мелкне 
трепцнны н вмятнны на трубках н уплотннтель- 
ных конусах не допускаются. Внутренннй ка- 
нал трубок продувается сжатым воздухом н 
промывается чнстым днзельным топлнвом. Каж- 
дая трубка до установкп на двпгатель про- 
веряется на герметпчность под давленнем 
300 кг/см 2 в теченпе 20 сел. 

ФОРСУНКА 

На двнгателе Д-21 устанавлпвается бес- 
штнфтовая, открытого тнпа форсунка с трех- 
сопловым распылнтелем. 

Форсунка устроена следуюп;пм образом. 
В корпусе 3 (рпс. 47) пмеются два канала. ІІо 
каналу меныпего дпаметра, смеіценному с осп 
форсункн, через штуцер 6 п спецнальный фнльтр 
ь нем для дополнптельной очпсткп топлнва 
к распылнтелю подводптся топлнво от насоса. 
В центральном канале помеОДена штанга 4, 
соеднняюшая нглу распылнтеля с пружпной. 
Корпус распылнтеля фпкснруется установоч- 
нымн штпфтамп 14 относптельно корпуса фор- 
сункп. Распылнтель прнжат к корпусуІ гайкой^. 
Давленпе расг.ылпванпя топлпва регулнрует- 
ся вннтом 8, который ввернут в гайку 12 
пружнны 13. Прп вворачпваннн вннта 8 давле- 
нне распыла увелнчпвается, прн выворачнва- 
ннн — уменынается. Регулнровочный вннт 
нмеет контргайку 11. Сверху вннт закрыт кол- 
паком форсункн. Между нпм п корпусом 
форсункп установлена медная прокладка 7. 

В головке цнлнндра двнгателя форсунка 
крепнтся гайкой 5. IIрп установке форсункп 
стык головкн цнлнндров н торца гайкн распы- 
лнтеля уплотняется медной прокладкой 16. 

Перед сборкой все деталн форсункп тша- 
тельно промывают в профнльтрованном дн- 
зельном топлпве, а каналы продувают сжатым 
воздухом. У каждой форсункп проверяют гер- 
метнчность, регулнруют давленне впрыска, кон- 
тролнруют качество распыла н пропускную 
способность. Затем форсунку нспытывают на 
хорошо профпльтрованной смесп днзельного 
топлнва с веретепным плп авпацнонным мас- 
лом, нмеюшей вязкость 1,85—1,9° по Энглеру. 
По окончаннн нспытаннй, обкаткн н проверкн 
на герметнчность форсунку регулпруют на 
давленпе начала впрыска топлнва, после чего 
затягнвают контргайку 11 н на стенде прове- 
ряют прп давленпп впрыска 170 +5 кг/см 2 на 
качество распыла, делая 80—100 качаннй ры- 
чага в ыннуту. 

Нормально работаюшая форсунка дает трн 
струн равномерно распыленного топлнва н 
удовлетворяет следуюшнм требованням. 


Рнс. 47. Форсунка: 

— корпус распылнтсля; 
2 — гайка распылнтелн; з — 
корпус; 4 — пгганга; 5 — 
гайка форсункн; 6 — штуцер 
подвода тошшва; 7 — медная 
прокладка; 8 — регулнровоч- 
ный вннт; 9 — отводное от- 
верстае; 10 — колпак; 11 — 
коптровочная гайка; 12 — 
гайка пружнны; 13 — пру- 
жнна; 14 — установочный 
штнфт; 15 — нгла распылн- 
тсля; 16 — медная проклад- 
ка; 17 — сопловое отверстне 
распылнтеля. 



1. Распыленное топлнво пмеет туманообраз- 
ное состоянне. 

2. Топлпво равномерно распределяется по 
поперечному сеченню струн. На глаз не должно 
быть заметно отдельно вылетаюіцпх капель, 
снлошных струек н легко разлнчнмых местных 
сгушенпй. 

3. Ось конуса струн совпадает с осью рас- 
пылнваюшего отверстня; отклоненне допускает- 
ся не более чем на ’/ 4 угла конуса струн. 

4. Прн выходе струн нз отверстня не заме- 
чается нодтеканпя, появлення топлнва на тор- 
це в впде каплн. Допускается только увлажне- 
нне торца. 

5. Начало п конец впрыска четкне, впрыск 
сопровождается резкпм звуком. Отсечка по- 
дачп должна быть резкой. 

Прн регулнрованнн топлнвного насоса н 
форсунок для одного двнгателя следует под- 
бнрать все форсункн прнмерно одннаковой 
пропускной способностн, что н у форсунок, 
установленных на двнгатель. 

Пропускная способность форсунок прове- 
ряется на дпзельном топлпве с вязкостью 
1,3—1,5° по Энглеру прн температуре 15—20° 
на контрольном насосе прп номннальных обо- 
ротах кулачкового вала топлнвного насоса. 
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Работа форсункн пронсходнт следуюіціім 
образом. Топлнво от секціш высокого давлення 
насоса нод давленнем до 240—270 кг/см 2 через 
штуцер 6 по смеш;енному с осн форсункн ка- 
налу в корпусе 3 поступает в корпус распылн- 
теля 1 н по зазору между нглой н носком кор- 
гіуса раснылптеля поступает к конпческой по- 
верхностн нглы. Снлой, создаваемой давленнем 
топлпва на коннческне поверхностн нглы в ее 
ннжней частн н в месте перехода к верхней прн- 
тертой частн, преодолевается сопротнвленне 
пружнны 13 н нгла подннмается, открывая 
доступ топлнву к распылнваюіцнм отверстням 
17 носка распылнтеля. Пронсходнт впрыск. 
ГІо окончаннн подачн давленне топлнва па- 
дает н нружнна возврашает нглу, запнрая 
доступ топлнва к отверстяям. Топлнво, просо- 
чпвшееся по зазору между прнтертой частью 
нглы 15 іі корпусом 1 распылнтеля, заполняет 
внутренпне полостн форсункн н через отвер- 
стня 9 в колпаке, через слнвную трубку попа- 
дает в топліівный бак. 

Г л а в а Л 7 І 

СБОРКА ДВІІГАТЕЛЯ 
СБОРКА ОСНОВНЫЖ УЗЛОВ 

Перед обіцей сборкой двнгателя необходпмо 
собрать следуюіцііе узлы: блок-картер, крышку 
распределнтельных шестерен, поршень с ша- 
туном н кольцамн, коленчатый вал, валнк 
уравновешнваюіцего механнзца, головкн ціі- 
лнндров, масляный насос, редукцнонный кла- 
пан снстемы смазкн двнгателя, натяжной ме- 
ханнзм ремня вентнлятора, вентнлятор с гене- 
ратором, воздухоочнстнтель, фнльтры грубой н 
тонкой очнсткн топлнва. 

Собранный двнгатель перед установкой на 
трактор обкатывают на стенде н нспытывают. 

Сборка блок-картера. Перед сборкой про- 
дуть масляные каналы блок-картера сжатым 
воздухом через отверстня втулок распределн- 
тельного вала. После продувкн запрессовать в 
переднюю стенку блока картера два штнфта для 
установкн переднего лнста, обеспечнв высту- 
панпе штнфтов над плоскостью на 30 ± 0,5 мм. 
Запрессовать палец промежуточной шестернн, 
совместнв отверстня во фланце пальца н в 
блок-картере. Ввернуть два болта БНП-М8 х20 
со стопорнымн шайбамн. Болты затянуть н 
законтрнть. ІІрн запрессовке пальца промежу- 
точной шестернн уравновешнваюшего меха- 
ннзма следует выдержать угол 45° между от- 
верстнямн пальца н коленчатым валом относн- 
тельно горнзонталн. 


После зтого промыть каналы блок-картера 
'1%-ным раствором кальцнннрованной соды, 
подогретым до 70—80°, н продуть масляные 
капалы сжатым воздухом. 

Ввернуть на краске герметнчные коннческне 
пробкн */ 8 " в резьбовые отверстня на верхней 
плоскостн блок-картера н на левой стенке на 
поверхностн под уголок. Выступанне пробок 
над плоскостью не допускается. 

На левой стенке блока в передней частн 
ввернуть на краске две герметнчные коннчес- 
кне пробкн: вверху V/ н вннзу *■!$ . На неред- 
ней стенке блок-картера в левом верхнем углу 
ввернуть герметнчную коннческую пробку 
н на ннжней плоскостн в левом переднем углу 

. Выступанне этнх пробок над плоскостямн 
также не допускается. 

Запрессовать в отверстня на задней стенке 
блок-картера два штнфта для установкн кар- 
тера маховнка, обеспечнв выступанне штнфтов 
над плоскостью 16 ± 0,5 мм. 

Ввернуть в заднюю стенку блок-картера 
восемь шпнлек креплення картера маховнка до 
упора в сбег резьбы. 

Сборка крышкп распределптельных шестерен. 
Крышку распределнтельных шестерен тіцатель- 
но продуть сжатым воздухо.м. Установнть в 
отверстне в крыгаке под передннй конец колен- 
чатого вала войлочное кольцо СП72-50-5, за- 
тем шайбу н после чего запрессовать в крышку 
каркасный сальннк СК-50 х 70 х 12 пружн- 
ной наружу. 

Установнть на крышку во внутренней по- 
верхностн іцнток, закрепнв его пятью болтамн 
М6 х 16 с замковымн шайбамн н отогнуть 
усы шайб на гранн болтов н кромку пцнтка. 
Верхнне два болта крепятся одной шайбой, кон- 
цы которой отгнбаются на гранн болтов. 

Запрессовать в крышку вставку отверстнем 
к наружной поверхностн крышкн. В это от- 
верстне прн установке натяжного механнзма 
реліня вентнлятора входріт конец пружнны. 

Ввернуть в ннжпей частн крышкн с наруж- 
ной стороны две спецнальные шпнлькн креп- 
лепня заш,нтного пцнта ременной передачн. 

Вверяуть трн шпнлькн креплення масло- 
залнвной горловнны до упора в резьбу, а также 
шпнльку креплення масляного фнльтра. 

Ввернуть сверху в крышку четыре шпнлькн 
креплення кронштейна топлнвного фнльтра до 
упора в сбег резьбы. 

ЗапрессоватВ в крышку в отверстне на обра- 
ботанной по раднусу поверхностн штнфт фнк- 
сацнн вентнлятора, обеспечнв выступанне штнф- 
та над плоскостью 4 ± 0,5 мм. 

Установнть хомуты креплення вентнлятора, 
для чего завестн проушнны хомута между 
выступамн на крышке на концах обработан- 
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ной по раднусу поверхностн. В совмеіценные 
отверстня крышкн н хомута запрессовать паль- 
цы. 

В свободные концы хомутов установнть 
пальцы — подвнжный н резьбовой, закрепнть 
нх шайбамн н шплннтамн. 

Сборка поршня с шатуном н кольцамн. Де- 
талп должны быть чнстымн, без рнсок, вмятнн, 
забонн н другнх механнческнх поврежденнй 
на рабочнх поверхностях. 

ГІоршнн, поршневые пальцы н шатуны для 
одного двнгателя подбнрают по размерам, как 
указано в разделах «Замена деталей крнво- 
шнпно-шатунного механнзма» н «Поршень». По 
весу деталн не подбпрают, так как шатун н 
поршнн нзготавлнваются со строго определен- 
ным весом. 

Сборку надо проводнть в следуюшем по- 
рядке. 

Обдуть поршень сжатым воздухом. 

Нагреть поршнн (в масляной ванне) до 
120—150°. 

В нагретый норшень вставнть шатун со 
смазанной днзельным маслом втулкой н в сов- 
меіценные отверстня в шатуне н поршне вста- 
внть, пользуясь деревянным молотком, поршне- 
вой палец. 

Застопорнть палец стопорнымн кольцамн. 

Надеть на поршень кольца в следуюіцей 
последовательностн: ннжнее маслосьемное, 

верхнее маслосьемное, третье н Второе компрес- 
снонные, первое (хромнрованное) кольца. 

Кольца надеваются с помопцью коннческой 
оправкн, нанбольшпй днаметр которой должен 
быть не более 107 мм. 

Провернть установку поршневых колец прн 
враіценнн поршня в горнзонтальном положе- 
ннн на 360°. Кольца прн этом должны плавно 
перемевдаться в канавках н утопать в ннх под 
действнем собственного веса. 

Сборка коленчатого вала. Доброкачествен- 
ный коленчатый вал, предназначенный для ус- 
тановкн на двнгатель, удовлетворяет следую- 
шнм требованням. Обработанные поверхностн 
вала чнстые, без волосовнн, вмятнн, заусенцев, 
треіцнн, раковнн, забонн н неметаллнческнх 
включеннй. Шлнфовапные поверхностн не нме- 
ют рнсок н черновнн, на поверхностях коренных 
н шатунных шеек зарезы н рнскн не допуска- 
ются. Необработанные поверхностн не нмеют 
механнческнх поврежденнй, окалнн, расслое- 
ннй н другнх дефектов, снпжаюіцнх прочность. 

Бненне средней коренной шейкн относптель- 
но осн вала не превышает 0,03 мм, а бпенне 
соседннх коренных шеек — не более 0,02 мм. 
Угловое смешеіше осн шпоночной канавкн 
распределнтельной шестернн (третья канавка 
от переднего торца вала) от осн нала не более 

48 


30'. Вал отбаланснрован. Допускается дпсба- 
ланс на каждом конце рала в пределах±30 г-см. 
На первой іцеке вала есть маркпровка. Колен- 
чатый вал промыт, продут н протерт салфеткой. 
Убеднвшнсь в соответствнн колепчатого вала 
указанным требованням, можно прнступнть к 
сборке. Сборку надо вестн в следуюшем по- 
рядке. 

1. Установнть коленчатый вал на подставку. 

2. Запрессовать в первую н вторую шатун- 
ные шейкп трубкн отбора масла. Прн запрес- 
совке необходнмо учнтывать, что отверстня в 
шатунных шейках разбпты на две группы н 
соответственно по днаметрам должны быть по- 
добраны трубкп, как указапо ннже. 


Группа 

Дпаметр отверстпя 
под трубку в шатуп- 
ной шейке, мм 

Дпаметр трубкн, мм 

I 

7 7 + 0*15 

00 

II 

7,7 _ 0 , 15 

1 I 


После запрессовкн отогнуть трубкн под 
углом 60° в полостн коленчатого вала. 

3. УстановнтьсегментнуюшпонкуШВІ-5 х19 
в третью канавку от переднего торца коленча- 
того вала. Напрессовать предварнтельно на- 
гретую до 120—150° ведушую шестерню распре- 
делення на вал до упора в торец. 

4. В задннй торец коленчатого вала запрес- 
совать установочпые штнфты. 

5. В резьбовые отверстня первой н второй 
шатунных шеек вверпуть заглушкн н закре- 
пнть нх шплпнтамн Ш4 у 50. 

6. В резьбовые отверстня на шеках ввер- 
нуть герметнческне пробкп ] / 8 ". 

7. Напрессовать на задішй копец колен- 
чатого вала задннй маслоотражатель. 

8. Запрессовать в отверстне заднего конца 
коленчатого вала подшнпнпк 1204 н запол- 
ннть полость смазкой ЦМАТММ-203 нлн 
№ 1—13. 

9. Запрессовать в отверстне заднего конца 
коленчатого вала гнездо с сальннком АСК-20Х 
X 40 х 9 п уплотнптельным рернновым коль- 
цом. 

Сборка валпка уравновепшваюіцего меха- 
ннзма. Перед сборкой валнк, шестерня, перед- 
ннй груз обдувают сжатым воздухом п протн- 
рают чнстой салфеткон. На сопрягаемых н 
рабочнх поверхностях не должно быть ннкакнх 
механнческнх поврежденнй. 

Сборку следует вестн в такой последова- 
тельностн. 

1. Запрессовать на передннй конец валнка 
две сегментные шпонкн. 



2. Нагреть ведомую шестерню механнзма 
уравновешнвання до 120—150° н напрессовать 
ее на валнк до упора. 

3. Запрессовать на валнк передннй груз н 
закрепнть его болтом с установкой на валпк 
упорной п контряшей шайб, прнчем отогнутый 
ус контряшей шайбы должен войтн в паз 
упорной шайбы. 

4. Затянуть болт до отказа н отогнуть вто- 
рой ус на грапь головкн болта. 

Сборка головкп цнлнндра. 1. Очнстнть меж- 
реберное нространство от грязн, промыть в 
кероснне плп 1 %-ном растворе кальцннпрован- 
ной соды прп температуре раствора 70—80°. 
Продуть головку сжатым воздухом. 

2. Нагреть головку до 200° н запрессовать 
седла н направляюшпе втуліш клапанов в го- 
ловку до упора в буртнк. 

После запрсссовкп провернть плотность прн- 
легання седел к торцу головкн шупом. Шуп 
0,03 мм не должен проходнть. Прн запрессовке 
должпы быть выдержаны следуюшне натягн. 





Натяг (— 

■) шш зазор (+), 



Размер 


ММ 


е 

с 

% 

Сопрягасмые 

деталн 

узла, 

деталн, 

ЛІ.Н 

нормаль- 

нып 

допу- 

стн- 

мый 

предель- 
ІІЫЙ (вы- 
браковоч- 
ный) 

( 

Голонка цп- 

40>..Р27 

—0.175 



1 

лнндра 

Содло кдапапа 

46:?:!'!; 

—0.093 

—0,07 

—0.03 

1 

впускного 

Головка цп- 

40 

—0,165 



2 1 

лігадра 





1 

Седло клапапа 
выпускного 

40^-0,105 

—0,088 

—0.06 

—0.03 

( 

Головкн ЦІІ- 

<1А-О,00ё 

—0,089 

—0,02 

1 

о 

О 

3 

лішдров 

Втулка на- 

10-ЬО.О75 

—0,035 



|| 

правляюіцая 

клапана 

і 





После запрессовкн развернуть втулкн до 
размера 9 +0,03 мм. Поверхность втулок должна 
быть чнстой н гладкой. 

Седла клапанов нмеют высокую твердость, 
поэтому нх шлнфуют шлнфовальным кругом, 
заправленным в внде конуса с углом 90°. 
Центровка шлнфовального круга обеспечнвается 
хвостовпком оправкн, на которой он укреплен. 
Хеостовпк входпт в отверстне направляюшей 
втулкн клапаоа. Шнрппа фаскн на седле кла- 
пана должна быть не более 2,5 мм. ІІосле шлн- 
фовкн бненне фасок седел относнтельно внут- 
ренней поверхностн направляюшнх втулок кла- 
панов должно быть не более 0,07 мм. 

3. Промыть головкн кероснном н обдуть 
сжатым воздухом. 


4. Вставпть в направляюшне втулкн впуск» 
ной н выпускной клапаны н прнтереть нх. 
Для прнтнркн нспользуется мелкнй наждачный 
порошок, разведенный в масле. Клапан прн- 
терт правнльно, еслн на фаске клапана будет 
кольцевая полоска шнрнной 1,5—2,5 мм. Раз- 
рывы кольцевой полоскн не допускаются. Пос- 
ле прнтнркн клапаны н головкн цнлнндров 
тшательно промыть в кероснне н обдуть сжа- 
тым воздухом. Установнть клапаны в головку. 
Клапаны должны свободно н без заеданпй по- 
ворачнваться во втулках н перемешаться вдоль 
осн. Перевернуть головку, установнть шайбы, 
пружнны, надеть тарелкп, сжать пружнны, 
установнть сухарн н отпустнть пружнны. За- 
тем обжать сухарн, ударяя медным молотком 
по стержню клапана. Сухарн должны плотно 
облегать стержень клапана. Качанне тарелкн 
клапана относнтельно стержня клапана не до- 
пускается. Провернть утопаняе клапанов от- 
носптельно посадочной поверхностн головкп на 
торец цнлнндра. Утопаіше должно быть для 
впускного клапана в пределах 1,65—2,55 мм 
н для выпускного 1,15—2,05 мм. Прн утопаннн 
клапанов свыше 5 мм седла клапанов нлн кла- 
паны необходнмо заменнть. 

Зазоры между втулкой н стержнем должны 
быть в пределах 0,04—0,1 м,м для впускного 
н 0,07—0,12 мм для выпускного клапанов 
(для новых деталей). Прп достнженнн за- 
зора 0,35 мм втулка нлн клапан подлежат за- 
мене. 

5. Запрессовать устаповочные штнфты для 
фнксацнн крышкн клапанов в отверстнях на 
уплотннтельном пояске на верхней плоскостн 
головкн. 

6. Собранную с клапанамп головку прове- 
рнть на герметнчность сопряження седло — 
рабочая фаска клапана. Для проверкн залнвают 
кероспн во впускной п выпускной каналы голов- 
кн. Прн нормально прнтертых клапапах кероснн 
не должен просачнваться через сопряженне прн 
повороте клапана на любой угол. Допускается 
потенне без каплеобразовапня. 

7. Ввернуть до упора в сбег резьбы шпнлькн 
креплення стойкн коромысел, впускного н вы- 
пускного трубопроводов, а также коішческую 
герметнческую пробку V/ н штуцер для под- 
вода смазкн к клапанному механпзму от мас- 
ляной магнстралн блока. 

8. Прн нзготовленнн двпгателя на уплот- 
ннтельный поясок на верхней плоскостн го- 
ловкп прнклепвается клеем № 88 пробковая 
прокладка для уплотнення стыка с крышкой 
клапанов. Прн эксплуатацнн двнгателя до- 
пускается установка прокладкн (прн замене 
вышедшей нз строя) без прнкленвання. 


4—731 
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ОБІЦАЯ сборка двнглтеля 
Л’станопка колспчатого пала 

1. Снять крыгакн коренных подшнпннков, 
отвернув шесть гаек. 

2. ГІротереть постелн под вкладышн чнстой 
салфеткой, наблюдая, чтобы на ннх не осталось 
содового налета, который может появнться в 
результате промывкн блока в растворе кальцн- 
ннрованной соды. 

3. ІІротереть коренные шейкн коленчатого 
вала салфеткой, смазать рабочне поверхностн 
верхннх вкладышей днзельным маслом н уста- 
новпть нх в блок-картер, совместнв ус вкладыша 
с пазом в постелн. Установнть на штнфтах 
полукольца на торцы постелн под вторую корен- 
ную шейку коленчатого вала. Уложнть колен- 
чатый вал, собрапный с пробкамн н заглуш- 
камп, на вкладышн. 

4. Протереть салфеткой крышкн коренных 
подшнпнпков н ннжнне половнны вкладышей. 
Уложнть вкладышн в крышкн, также сов- 
местнв усы вкладышей с пазамн в крыш- 
ках. 

Установпть два упорных полукольца в крыш- 
ку второго коренного подшнпннка. Установнть 
крышкн в блок-картер в соответствнн с номе- 
рамн, выбнтымн на ннх. Перестановка крышек 
местамн не допускается. 

5. Затякуть крышкн гайкамн с усплпем 
14—16 кг на плече 1 м (14—16 кг-м). После 
затяжкн нровернть свободу вравдення колен- 
чатого вала, который должен поворачпваться 
плавно н без заеданнй прп прнложеннн уснлня 
не более 1 кг на плече 250 мм. 

6. Провернть продольный люфт коленчато- 
го вала, который должен быть в пределах 
0,09—0,32 мм. 

Устанопка переднсго лнста 

1. Установнть пароннтовую прокладку на 
переднюю стенку блок-картера на штнфты. 

2. Завестн в отверстне переднего лнста 
болт БНП-МІО хНО для креплення центрнфугп 
так, чтобы головка располагалась со стороны 
блок-картера двнгателя. 

Установнть передннй лнст на штнфты блок- 
картера н закреішть пятью вннтамн ВЧ-М8 х18 
н семью болтамн БНП-М8 х20, предварнтельно 
подложнв под болты две пластнны н трн зам- 
коьые шайбы. 

Законтрнть болты креплення переднего 
лнста, отогнув концы пластпн н шайб на гранн 
головок болтов, н раскерннть вннты н передннй 
ласт в двух точках. 
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Устанопка валнка 

ураішопеінппан>іцсго ліеханнзма 

1. Смазать опорные шейкн валнка уравно- 
вешнваювдего механнзма днзельным маслом 
н установнть его в блок. 

2. Поставпть на валнк сегментную шпонку 
н надеть задннй груз. Закрепнть груз болтом, 
подложнв упорную н контрявдую шайбы. Ото- 
гнутый ус контряіцей шайбы должен войтн 
в паз упорной шайбы. Второй ус отогнуть на 
грань головкн болта. 

Установка картера мпхошша 
н махоішка 

1. Установнть на шпнлькн креплення кар- 
тера маховнка пароннтовую прокладку н кар- 
тер маховнка. ІІадеть на шпнлькн четыре зам- 
ковые пластнны (одна пластнна на две шпнль- 
кн), нажнвнть н затянуть гайкн креплення кар- 
тера маховнка до отказа. Законтрнть гайкн, 
отогнув концы замковых пластнн. 

2. Запрессовать в корпус задннй каркас- 
ный сальннк АСК-85 хНО х9, предварнтельно 
смазав его посадочную поверхность. 

3. ГІоложпть на корпус сальннка прок- 
ладку нз пароннта. 

4. Установнть корпус заднего каркасного 
сальнпка в сборе с сальннком н прокладкой 
на коленчатый вал, совместнв отверстня в кор- 
пусе іі картере маховнка. Нажнвнть шость бол- 
тов с замковымн шайбамн н затянуть нх равно- 
мерно до отказа. Закреппть болты, отогнув 
концы шайбы на торец корпуса сальннка н 
на грань головкн болта. 

5. Установнть на задннй конец коленчатого 
вала маховнк, совместнв отверстня со пітнф- 
тамн. Нажнвнть шесть болтов с тремя стопор- 
пыміі пластннамп, подложнв упорную шайбу. 
Затянуть болты уснлнем 12—14 кг на плече 
в 1 м п законтрпть нх, отогнув копцы пластнн 
на гранп головок. 

6. Проверпть бненпе маховнка по торцу. 
Бпенне должно быть не более 0,35 мм на край- 
ннх точках. 

Установка анкерных шпнлек 
н поршневой группы 

1. Ввернуть в резьбовые отверстпя в верх- 
ней плоскостн блока восемь анкерных іппн- 
лек, выдержав расстоянне в 287 мм от плос- 
костп блока до верхнего торца шпнлькн. 

2. Протереть чнстой салфеткой зеркала цн- 
лпндров н смазать днзельным маслом. Вста- 
внть порганн (собранные с шатунамн н коль- 
цамн) в цнлнндры сннзу, разместнв замкн ко- 



лец на поргане под углом 
90° друг относнтельно друга. 

3. Снять крышкн нюкннх 
головок шатунов, отвернув 
гайкн шатунных болтов; про- 
тереть постелн в шатуне н 
крышке салфеткой, проте- 
реть салфеткой вкладынш. 
Установнть вкладышн в ша- 
тун н крышку, совместнв ус 
вкладыша с пазом в постелн 
шатуна н крышкн. Смазать 
рабочую поверхность вклады- 
шей дпзельным маслом. 

4. В отверстнях блок-картера установнть 
цшшндры с шатунамн н поршнямн, подложнв 
под фланец цнлпндра прокладкн нз медной 
фольгн. Ннжнне головкн шатунов совместпть 
с шейкамн коленчатого вала, предварнтельно 
протерев салфеткой н смазав днзельным мас- 
лом шатунные шейкн. Прн этом следнть за 
тем, чтобы камера сгорання в поршне была 
расположена со стороны распределнтельного 
вала. Установнть на шейкн вала крышкн ннж- 
ннх головок шатунов, завернуть н затянуть 
гайкн шатунных болтов уснлнем 10—12 кг 
на плече 1 м (10—12 кг-м). После затяжкн 
шатун должен свободно перемеіцаться по шейке. 
Осевой люфт должен быть в пределах 0,17— 
0,44 мм. 

Устанопка го.тоаок цплпндров 

1. Обдуть собрапную головку цплнндров 
сжатым воздухом. Обдуть сжатым воздухом 
торец цнлнндра н внутрнцнлнндровую поверх- 
ность. Ііровернть, нет лн посторонннх предметов 
в цнлнндрах. Протереть чпстой салфеткой то- 
рец цнлнндра н уплотннтельный поясок го- 
ловкн цшшндров. 

2. Надеть головку на анкерные шпнлькн 
н легкпм постукнваннем деревянного молотка 
опустнть головку на цнлнндр. 

3. Нажнвнть н равномерно затянуть гайкн 
анкерных шпнлек, подложнв под ннх стальные 
шайбы. Порядок затяжкн анкерных шпнлек 
указан на рнс. 48. Уснлне затяжкп должно 
быть равным 9—11 кг па плече 1 м (9—11 кг-м). 

4. В указанном порядке устанавлнвается 
н вторая головка цнлнндров. 

Сборка п установка на двнгатель 
деталей мсхапнзма 
газораспределення 

1. Установпть на палец промежуточной ше- 
стернн распределення капроновую упорную 
шайбу, затем шестерню, смазав палец н втулку 


шестернп дпзельным маслом. Прп этом метка 
«С» на впаднне зубьев промежуточной піестернн 
должна совпадать с меткой «С» на зубе ведуіцей 
шестернн распределення, напрессованной на 
коленчатый вал. Боковой зазор между зубьямн 
должен быть в пределах 0,1—0,3 мм. Зазор 
между втулкой н пальцем промежуточной ше- 
стернн распределенпя прн сборке новых де- 
талей должен быть в пределах 0,02—0,063 мм. 
Днаметр нового пальца 30~“'" 2 мм, а внутрон- 
ннй днаметр втулкн 30 " 023 мм. Закрепнть ше- 
стернн на пальце упорной шайбой, которая 
двумя болтамн БНГІ-М8 х 16 п замковой плас- 
тнной крепнтся к торцу пальца. Затянуть 
болты, отогнув концы пластнны на гранн нх 
головок. 

Осевое перемешенне шестернн на пальце 
должно быть в пределах 0,08—0,57 мм. Это 
проверяется шупом между упорной шайбой 
н передннм торцом ступпцы шестернп. 

2. Установпть во втулкп, запрессованные 
в блок-картер, толкателп, смазав пх дпзель- 
ным маслом. Велпчпна зазора между втулкой 
п толкателем для новых деталей п допустпмая 
велнчпна зазора без ремонта такне же, как п 
для пальца п втулкп промежуточной шестернк 
распределенпя. 

3. Смазать опорные шейкн распределптель- 
ного вала, собранного с шестерней п подпят- 
нпком, п установнть его в картер двнгателя. 
Совместпть метку «Р» на зубе гаестернк распре- 
делптельного вала с меткой «Р» во впадпне 
зубьев промежуточной шестернн распределе- 
нпя. Боковой зазор между зубьямк шестерен 
должен быть 0,1 —0,3 мм. 

4. Установпть масляпый насос в сборе 
с трубкамп шткфтамп в отверстня на переднем 
лпсте двнгателя п закрепнть четырьмя бол- 
тамп. Затянуть п закоптрпть болты. Устано- 
вкть на насос трубку подвода масла от на- 
соса к центрнфуге через магястраль блока, 
подложнв под фланец трубкп пароннтовую 
прокладку; затянуть болты БНІІ-М8 хіб, за- 
контрнв пх шайбамп. Закрепнть эту трубку 
на передней стенке блока, также подложкв 
под фланец прокладку, затянув н законтркв 
шайбамк два болта БНП-8 хіб. 

5. На шейку коленчатого вала надеть веду- 
шую гаестерню прнвода масляного насоса, 
предварнтельно вложнв в паз сегментную шпон- 
ку н смазав шейку вала днзельным маслом. 
Для новых деталей между шестерней н шей- 
кой вала может быть натяг до 0,009 мм нлн 
зазор не более 0,035 мм. Допускается ос- 
тавлять деталн без ремонта прн зазоре в 
0,05 мм. Еслн зазор достнгает велнчнны 
0,1 мм, шестерня нодлежнт ремонту нлн за- 
мене. 


Рнс. 48. Последо- 
вательность затяж- 
кн гаек шпнлек 
креплення головок 
н цплнндров. 
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Боковой зазор между зубьямн птестерен 
должен быть в пределах от 0,05 до 0,4 мм. 

6. Надеть на палец промежуточную ше- 
стерню прнвода валнка уравновешнваюшего 
механнзма, совместнв метку «У» на впаднне 
зубьев с меткой «У» на зубе промежуточной 
шестернн распределення н метку «В» на зубе 
с меткой «В» на впаднне зубьев ведомой ше- 
стернн валнка уравновешнваюп;его механнзма. 
Нажнвнть два болта, подложнв упорную н зам- 
ковую шайбы в торец пальца. Затянуть н за- 
контрнть болты. Зазор между зубьямп шесте- 
рен должен быть в пределах 0,1—0,3 мм. 

Зазор между пальцем н втулкой промежу- 
точной шестернн для новых деталей находнтся 
в пределах 0,04—0,093 мм, прн ремонте зазор 
может быть допуіцен до 0,28 мм. Прн зазоре 
0,35 мм деталн должны быть заменены. 

7. Вставнть в отверстне переднего лнста 
шестерню прнвода топлнвного насоса, совме- 
стнв метку «Т» на зубе с меткой «Т» на впаднне 
зубьев промежуточной шестернн. 

8. Установнть на носок коленчатого вала 
маслоотражательную шайбу до упора в ше- 
стерню н сегментную шпонку. 

9. Уложнть на штнфты прокладку крышкн 
н собранную крышку распределнтельных ше- 
стерен. 

10. Установнть н затянуть болты крепле- 
ння крышкй БНП-М8 х80 (1 шт.), БНП-М8 х60 
(1 шт.), БНП-М8 Х 50 (2 шт.), БНП-М8 Х Ю0 
(6 шт.), БНП-М8 Х 55 (2 шт.), БНП-М8 Х 115 
(1 шт.) с пружнннымн шайбамн ШП-8. Прн 
этом под два болта БН1І-М8 Х 50 подложнть 
указатель верхней мертвой точкн, а под два 
болта БНП-М8 Х 55 кронштейн механнзма на- 
тяження. 


11. Вставнть резнновые уплотннтельные 
кольца кожухов штанг в выточкн втулок тол- 
кателей до упора н в отверстня головок цн- 
лнндров так, чтобы верхннй торец уплотнн- 
тельных колец н торец выточкн в головке рас- 
положнлнсь заподлнцо. Установпть кожух 
штанг толкателей н штангн толкателей в ко- 
жух. Смонтнровать на шпнльках головок цн- 
лпндров стойкн коромысел с коромысламн 
в сборе. Нажнвнть гайкн с подложеннымн зам- 
ковой шайбой (под короткую шпнльку) н зам- 
ковой пластнной (на длннные шпнлькн). За- 
тянуть н законтрнть гайкн. 

12. Установнть собранные с рычагамн ва- 
лнкн декомпрессора в отверстня блок-картера, 
надеть рейку рычагов на пальцы с шайбамн 
н зашплннтовать. Вложнть пружнну в отвер- 
стне рейкн. Второй конец пружнны заводнтся 
в отверстня ннжней планкн, который после 
установкн фнкснруют на верхней плоскостн 
блока. Закрепнть механнзм декомпрессора, за- 
тянув два болта БНП-М8 Х 14 с пружнннымн 
шайбамн ШП-8 на рычагах валнков декомпрес- 
сора. 

Замена деталей 

крнвошнпно-шатунного механнзма 

Деталн крнвошнпно-шатунного механнзма 
подлежат замене нлн ремонту прн нзносе сопря- 
женнй до велнчнн, указанных ннже. 

Прн замене поршневых колец необходнмо 
тпцательно очнстнть от нагара дншце поршня, 
канавкн под кольца н маслоотводяпцне отвер- 
стня н промыть поршень днзельным топлнвом. 
Прн надеваннн колец на поршень нельзя раз- 
воднть замкн колец более чем на 30 мм. Поршне- 


№ 

п.п. 

Сопряженпэ 

Номннальнан 

велнчнна зазо- 

ра (+) млн 
! натяга (—), мм 

Допустнмая 

велнчнна за- 

зора нлп 
натяга, мм 

Предельнан 
велнчіша, прн 
которой деталн 
подлежат замене 
нлн ремонту, мм 

1 

2 

3 

Зазор между цшінндром н юбкой поршня (дрп іюложсніш 
поршня в ВМТ), мм 

Зазор в замке норшневых колец, мм: 
комп ресснопных 
маслостьемных 

Зазор между капавкой поршня ш поршневым кольцом по 
высоте, мм: 

компресснонное 

маслосгемное 

+0,16—0,20 

+0,48—0,8 

+0,48—0,8 

+0,095—0,135 

+0.27—0,355 

+0,3 

+0,6 

+5 

+2,5 

+0,5 

+0,65 

4 

Зазор между втулкой верхпей головкн шатуна н поршневым 
пальцем, мм 

+0,019—0,034 

+0,10 

+0,20 

5 

Натяг нлн зазор в сопряженіш поршень — поршневой 
палец, мм 

—0,13—0,005 

+0,030 

+0,10 

6 

Зазор между шатуннымн подшшпшкамн н шейкамн колен- 
чатого вала, мм 

+0,05—0,108 

+0,26 

+0,45 

7 

Зазор между кореянымя подшнпннкамн н шейкамн коленча- 
того вала, мм 

+0,055—0,118 

+0,24 

+0,40 

8 

Днаметр цнлнндра в верхнем рабочем ноясе (23 мм от верх- 
него торца), мм 

105,06 

105,30 

105,45 
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вые кольца, поставленные на поршень, должны 
свободно перемепцаться в канавках без зае- 
дання. Прн установке колец необходнмо хро- 
мнрованное кольцо ставнть в верхнюю канавку, 
второе кольцо устанавлнвать выточкой вверх, 
третье — выточкой вннз. 

Маслосьемные кольца скребкового тнпа ста- 
вятся: верхнее — пазамн н выточкой вннз, 
ннжнее — выточкой вннз. На рнс. 16 пока- 
зана установка поршневых колец. 

Поршнн нужпо ставнть в те же цшшндры, 
в которых онн работалн. 

Зеркало цнлнндра перед постановкой порш- 
ня должно быть смазано днзельным маслом. 

Прп замене цнлнндра необходпмо также 
замепнть медную уплотннтельную прокладку 
толп;нной 0,3 мм, установленную между флан- 
цем цнлнндра н верхпей плоскостыо блок- 
картера. 

Новые поршень п цнлнндр перед установ- 
кой должны быть подобраны друг к другу по 
размерам. Размерные группы поршней н цн- 
лнндров н нх обозначення прнведены в раз- 
делах «Поршень» н «Цнлнндр». Прн сборке 
зазор между нпмн проверяется длннным лен- 
точным шупом шнрнной 12 мм. Поршень прн 
зтом должен быть в положеннн ВМТ. 

Для обеспечення правнльного сопряження 
(по днаметру отверстнй в бобышках поршня) 
поршнн н поршневые пальцы сортнруются на 
трн размерные группы (см. разделы «Поршень» 
н «Поршневой палец») н прн сборке в комплект 
подбнраются одной группы. Шатун н палец 
комплектуются в одну комплектную группу 
по выбнтым на ннх номерам, как указано ннже. 


Группа 

Днаметр отвер- 

Клеймо 

Днаметр 

шатуна 


пальца 

пальца, мм 



Б 

35 + 0.020 

01 н 02 

35_о,о08 

М 

35};!;»*! 

02 н 03 

фч-0>004 

00 - 0.012 


Для предотврапцення порчн поршня прн 
сборке его с пальцем, который вставляется 
в отверстне легкнм постукнваннем деревян- 
ного молотка, поршень предварнтельно нагре- 
вается в масле до температуры 120—150°. 
Палец в шатуне, будучн несмазанным, дол- 
жен легко от рукн проворачнваться н выпадать 
нз него под действнем собственного веса. 

Прп снятпп с двпгателя нельзя допускать 
обезлпчнванпя шатунов н крышек ннжней 
головкн. Каждый шатун должен устанавлн- 
ваться на двнгатель только со своей крышкой. 
Гайкн шатунных болтов прн крепленнн кры- 
шек должны затягнваться равномерно с усн- 
лнем 20—24 кг на плече 0,5 м (10—12 кг-м). 


Гайкн шатунных болтов должны быть надежно 
зашплннтованы. Перестановка шатунных болтов 
с одного шатуна на другой нежелательна. Прн 
положеннн поршня в верхней мертвой точке 
верхняя плоскость каждого поршня относн- 
тельно верхнего торца цнлнндра должна уто- 
пать на 1,2^;‘“ мм прн прпжатом к блок-кар- 
теру цнлпндре. Зазор между торцом втулкн 
шатуна н бобышкамн поршня должен быть для 
всех поршней не менее 0,25 мм. Поршнн в 
сборе с шатунамн нужно устанавлнвать в двн- 
гатель такнм образом, чтобы полусфернче- 
ская выемка в дншце поршня (камера сгорання) 
располагалась на стороне распределнтельного 
вала. 

Занена корепных п шатунных 
ннладышей 

Зазоры в подшнпннках проверяют путем 
нзмерення днаметров шейкн вала н соответ- 
ствуюіцнх ей вкладышей, зажатых крышкамн 
в постелях блок-картера (нлн шатуна). 

Пзмерення проводятся в плоскостн, пер- 
пенднкулярной к плоскостн разтьема подшнп- 
ннков. 

Прн зазоре в шатунных подшппннках 
0,4 мм н коренных 0,35 мм н овальностн шеек 
0,15 мм необходнмо перешлпфовать шейкн 
вала на следуюпцнй размер н установнть вкла- 
дыш соответствуюіцего размера. 

Шейкн коленчатого вала нзготовляются 
двух стандартов (номнналов), которые прнве- 
дены в таблнце на стр. 54. 

Обозначенне коленчатых валов в завпснмо- 
стн от размеров шеек также прнведено в той 
же таблнце. Валы с такнмн размерамн посту- 
пают в запчастн. 

Для перешлнфовкн шеек коленчатого вала 
установлены дополннтельные ремонтные раз- 
меры Р2, РЗ, Р4 (таблнца на стр. 55). 

Валы, коренные н шатунные шейкн кото- 
рых нзготовлены по размеру первого стан- 
дарта, спецнального обозначення не нмеют. 

Валы, коренные н шатунные шейкн кото- 
рых нзготовлены по размеру второго стан- 
дарта, нмеют на четвертой іцеке обозначенне 
«2КШ». 

На валах, коренные шеякн которых нзго- 
товлены по первому стандарту, а шатунпые — 
по второму, нанесено обозначенне «2Ш». На 
валах, коренные шейкн которых выполнены 
по второму стандарту, а шатунные — по пер- 
вому, указано обозначенне «2К». Номер стан- 
дарта вкладышей шатунных н коренных под- 
шнпннков нанесен на наружной цнлнндрнче- 
ской поверхностн каждой половннкн вкла- 
дыша. 
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На вкладышах первого стандарта дано обоз- 
наченне «1Н», на вкладышах второго стан- 
дарта — «2Н». 

Устанавлнвать на вал вкладышн нного 
стандарта, не соответствуюпцего условному обо- 
значенню, запревдается. Нельзя также уста- 
навлнвать верхннй вкладыш вместо ннжнего 
н наоборот. 

Прн подборе коренных вкладышей надо 
обратнть впн.манне на нх комплектность. 
О комплектностн судят по номерам (кроме 
номера стандарта н маркн двнгателя), нане- 
сенным на вкладышах. 

В таблнце прнведены номера коренных 
вкладышей но маркнровке для двнгателя 
Д-37М н места нх установкн на двнгатель Д-21. 


Номер корен- 
ных вклады- 
шей для двн- 
гателя Д-37М 

Место установкн на двнгатель Д-21 

і 

15В 

Верхняя половннка вкладыша первого 
п третьего коренных подшнпннков 

1245Н 

Нпжняя половнпка вкладыша первого н 
третьего коренных подпгапннков 

ЗВ 

Верхняя половннка вкладыша второго 
коренного подшнпннка 

ЗН 

Ннжняя половннка вкладыша второго 
коренного подшнпнйка 


Верхнюю н ннжнюю половннкн вкладышей, 
поставляемых в запасные частн, подбнрают 
на заводе-нзготовнтеле. 

Нарушенне комплектностн половннок вкла- 
дышей недопустнмо. 

Кроме двух пропзводственных стандартов, 
суш,ествует четыре ремонтных размера шатун- 
ных н коренных вкладышей, которые обозпа- 
чаются следуювднм образом: вкладыпш пер- 


вого ремонтного размера — Р1, вкладыпга вто- 
рого ремонтного размера — Р2 н т. д. Ана- 
логнчная маркнровка наноснтся на боковой 
поверхностн упорных полуколец только ре- 
монтных размеров. 

Прн перешлнфовке шеек коленчатого вала 
на ремотный размер необходнмо выдержнвать 
размеры піеек, как указано в таблнцах (стр. 54 н 
55). Б соответствнн с полученным ремонтным 
размером после перешлпфовкн подбнрают н 
устанавлнвают вкладышп, как было указано 
ранее. 

В процессе шлнфовання следует строго 
сохранять раднус крнвошнпа равным 60 ± 
± 0,09 мм н раднус переходных галтелей 
5—0,5 мм. Прн увелнченнн радпуса крнво- 
пгапа возможен удар поршня в клапан шш 
головку цнлнндра, а прн уменьшеннн раднуса 
галтелн вероятны поломкн коленчатого вала. 

Острые кромкп масляных каналов на шей- 
ках следует тшдтельно закруглять, а поверх- 
ностн шеок п переходных галтелей — полп- 
ровать. 

Прн сборке шатунных н коренных под- 
пгапннков запрешается: 

проводнть шабровку рабочнх поверхностей 
вкладышей; 

подпнлнвать крышкн коренных подшнп- 
ннков, а также ставнть прокладкн в стыке 
вкладышей н между вкладышом н постелью; 

раскомплектовывать вкладышн подшнпнн- 
ков, а также устанавлнвать пх на другую шей- 
ку вала; 

переставлять крышкн ннжней головкн ша- 
туна с одного шатуна на другой шга перевора- 
чнвать нх; 

ставнть шатунные болты н шпнлькн под- 
пгапннков с вытянутой нлн сорванной 
резьбой; 


І’азмсры 

Основная 

маркяровка 

Дополнн- 
телыіая мар- 

Маркпровка вкла- 

дыпіей 

Днаметр 

Днаметр 

Шнрпна вто- 
рой корен- 

Толшнна упор- 

ко.іенчатого 

кала 

коленчатого 

вала 

коренных 

шатун- 

ных 

шсйкн, мм 

шатунной 
шсйкн, мм 

ной шейкн, 
мм 

второй корен- 
ной шейкн, мм 

Пропзвод- 

ствеішые 


1Н 

2Н 

Без маркя- 
ровкн 
2КШ 

2Ш 

1Н 

2Н 

1Н 

1Н 

2Н 

2Н 

70,25^:88 

70 =!!:!!85 

70 

А^ 9 ^—о»ово 

О О,4СД 0 , 080 

Ас.~О,0в0 

^-О.ОвО 

к^-о.ово 

о,о80 

46+0.1 

46+о.і 

46+0,! 

Л С1-0.050 
Ч »°-0.О75 

/ с;-о,ооо 

Ч >°-0,075 

/ Е.-0.030 
^?°-0,075 




2К 

2Н 

1Н 


65,25-3:333 

46ю,і 

4 } 5-0.050 




1Р 

Р1 

Р1 

б9,5-3:»ц 

64^-3:33» 

46,2+0.1 

Л А-0.050 
^? у -0.075 




ШІР 

1Н 

Р1 

70,23:8:88 

А/ 5~ о.ово 
^1^-0,080 

46+о.і 

4 } 5~0*050 

Ремонтные 



2КШР 

2Н 

Р1 

70 7.3:318 

А/ А-о*ово 
^і^-о.ово 

46+0.1 

4 Е.-0.050 
^»^-0,075 




КІР 

Р1 

1Н 

«О г-о.065 

1,у »е -ц.окй 

65,25^3:333 

46,2+»' 1 

4 А~0.050 
^>^-0.075 




2КШ1Р 

Р1 

2Н 

69,5~3;33» 

б5гз:31'3 

46,2+ 0,1 

4 6“у’ 0 -? 
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Обозначенке ремонт- 
ного размера шеек 

Днаметр шеск коленчатого вала, мм 

Шпрнпа 

второй 

Толіцнна упорцых 
полуколец второй 

коленчатого вала, 
вкладышей н упор- 
ных полуколец 

коренпых 

шатунішх 

коренной і 
шейкн, мм ; 

коренной шейкн. 

Р2 

ЙО-О.Ов5 

Уг7 -0.085 

^4"0,0в0 

40Д+о.і 

4,7=8:8?8 

РЗ 

68,5:0;Г Ь 5 

63,5_»;»«» 

46,6 + о.і 

4,8-8:85? 

Р4 


63 -2:ІІ8о 

46,8+»' 1 

4,9-«:з|9 


регулнровать зазор в подпшпішках, прнме- 
няя неполную затяжку гаек шатунных бол- 
тов н гаек шпнлек коренных подншпнпков; 

стопорнть гайкп шпплек коренных под- 
пгапнпков пластпнамп, бывшпмп в употребле- 
ннн более двух раз (второй раз пластпны мо- 
гут быть пспользованы, еслп нет треіціш п 
смятпя поверхностп под гайку). 

Перед сборкой крпвошппно-шатунного ме- 
ханнзма все маслоподводяпцпе каналы в кар- 
тере н коленчатом валу, а также полостп ша- 
тунных шеек очшдают, промывают дпзель- 
ным топлнвом н продувают сжатым воздухом. 
ГІрп укладке коленчатого вала в коренные 
подпгапнпкп н прп сборке гаатунных подшші- 
ннков необходпмо обеспечпть надлежаіцую чп- 
стоту рабочпх поверхностей вкладышей п шеек 
вала. Обнаруженные забонны, вмятнны, зау- 
сенцы н рМскн должны быть тпцательно зачн- 
іцены. 

Постелн н наружные поверхностн вклады- 
шей протнрают насухо, а гаейкн вала смазы- 
вают тонкпм слоем днзельного масла. 

Прн установке вкладышей в постель сле- 
дят за тем, чтобы фнкснруюгцпй уснк попал 
в канавку постелн гнезда. Фнкснруюіцііе усп- 
кн верхнего н ннжнего вкладышей должны 
располагаться с одной стороны по отношенпю 
к коленчатому валу. Гайкн шпплек коренных 
подшшіннков следует затягнвать с уснлнем 
28—32 кг на плече 0,5 м. Спецнальный болт, 
крепяіцнй ведуіцнй шкнв вентнлятора, должен 
быть затянут уснлпем 38—42 кг на плече 0,5 м. 

Правнльно уложенный коленчатый вал сво- 
бодно враіцается в затянутых нодшнпннках 
без прнзнаков заеданнй, а ннжнне головкн 
шатунов перемеіцаются вдоль піеек от уснлня 
рукп. Перед установкой двнгателя на раму 
трактора следует очпстнть полость в торце 
коленчатого вала под подшппнпк от старой 
смазкн н заполнпть ее свежей тугоплавкой 
смазкой ЦПАТПМ-203 нлн № 1—13. 

СБОРКА МАСЛЯПОГО НАСОСА 

На валнк маслонасоса установнть сегмент- 
ную шпонку п валнк запрессовать в ведуіцую 
шестерню так, чтобы между торцамн валнка 


п ступпцы шестерніі был выдержан размер 
10,9 мм. ІІродуть корпус маслопасоса сжатым 
воздухом п запрессовать в него ось ведомой 
шестерня, выдержав размер 0,3—0,5 мм от 
торца корпуса до торца осн. Установпть в 
корпус шестерню в сборе с валпком. Надеть 
на ось ведомую шестерню. Проверпть враш;е- 
нпе шестерен. Прп прокручнванпн от рукп 
шестернп должны плавно врагцаться. Зазор 
между зубьямн шестерен должен быть 0,15— 
0,3 мм. Уложнть на корпус крышку п закре- 
ппть ее болтамп БНП-М6 х20 с пружпннымп 
шайбамн. Установнть на валпк сегментную 
шпонку н напрессовать ведомую гаестерню 
прпвода насоса. Прп этом должен быть выдер- 

жан размер 1,5_о ,5 мм от торца стуігацы до 

торца валпка. 

Прпсоедпнпть к корпусу насоса трубку 
прпемнпка, проложпв между фланцем трубкп 
п корпусом паронптовую прокладку. Закре- 
пнть трубку, затянув болты БНП-М8 хіб п 
БНП-М8 хЗО с надетымп на нпх стопорнымп 
шайбамп. Отогнуть усы шайб на гранн голо- 
вок болтов п фланец. 

Установпть на корпус трубку подвода мас- 
ла к блоку, предварптельно подложпв про- 
кладку, п закреппть ее двумя болтамп 
БН1І-М8 хіб со стопорнымп іпайбамп. Отог- 
нуть усы шайб на гранп головок болтов. 

Собранный насос пспытывают на пропзво- 
дптельность. Пспытанпя пропзводятся на мас- 
ле вязкостью 3—4° по Энглеру. Можно нспы- 
тывать насос на смесп, состоягцей нз 50% дп- 
зельного масла п 50% дпзельного топлпва. 
Пропзводптельность насоса прп протнводавле- 
нпп 6 кгісм 2 должна быть не менее 22 л в мп- 
нуту. Шестернп прп этом должны работать 
плавно п бесшумно. Течь п потенпе корпуса 
н крыіпкн не допускаются. 

Сборва редувцпонного влапана 

ГІромывают п продувают сжатым возду- 
хом корпус 7 (см. рпс. 32). Устанавлпвают 
в него шарпк 4, пружпну 9 п вворачпвают регу- 
лпровочную пробку 3. Затем паворачпваюг 
гайку 1. Между гайкой 1 п корпусом клапана 7 
помеіцают шайбу 2. 
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К блок-картеру редукцнонный клапан кре- 
пнтся двумя болтамн БНП-М8 х50 с надетымн 
на ннх пружнннымн шайбамн 5. Между редук- 
цпонным клапаном н блоком ставнтся про- 
кладка 8 нз пароныта. 

Сборка центрпфугк 

1. В отверстня дпаметром 14 ЧЬ035 мм ос- 
новання ротора запрессовывают маслозабор- 
ные трубкп 3 (см. рнс. 33) так, чтобы торцы 
резьбовых отверстпй былн направлены в про- 
тпвоположные стороны. II рн этом должно быть 
соблюдено следуюшее условне: непараллель- 
ность этнх торцов к обіцей осн отверстнй под 
маслозаборные трубкн не превышает 0,5 мм 
на длнне 100 мм. ІІрн запрессовке трубок в ос- 
новаіше ротора обеспечнвается патяг от 0,005 
до 0,075 мм. ІІосадочный днаметр маслозабор- 
ных трубок равен 14+“;“':) мм. В резьбовые от- 
верстня маслозаборных трубок вворачнвают 
форсупкн, днаметр сопла которых равен 
1,8 +0 ’ Ів мм , а сверху на трубкн надевают фнльт- 
руюіцне сеткн. 

В стяжную трубку 17 запрессовывают верх- 
нюіо 4 н ішжнюю 1 бронзовые втулкн с натя- 
гом от 0,01 до 0,08 мм. Днаметр носадочного 
места в трубке под втулкн равен 18 + “' 35 мм, 
а наружный днаметр втулок 18 + “;“®“ мм. Еслн 
прн ремонте обнаружнвается, что прн запрес- 
совке новых втулок в стяжпую трубку натяга 
нет, деталн подлежат замене. 

Стяжная трубка 17 в сборе со втулкамн 
запрессовывается в основанне ротора 2, прн 
этом должен быть выдержан натяг от 0,005 
до 0,095 мм. Еслн натяга нет, деталн также 
подлежат замепе. 

ІІа основаннн ротора 2 устанавлпвается 
крышка 8 с прокладкой 11 н закрепляется гай- 
кой 7. 

Собранный ротор проверяют на герметнч- 
ность под давлеішем 5,5—6 кг/см 2 смесью, со- 
стояіцей нз 50% днзелыюго масла н 50% дн- 
зельного топлнва. Течн по прокладке н гайке 
не допускаются. Собранный ротор дннамнче- 
скн баланснруют. Допустнмая несбаланспро- 
ванность ротора не должна нревышать 0,5 г-см. 
ІІрн баланснровке металл высверлнвается в 
основаннп ротора. ІІосле баланснровкн на 
крыіпке н основаніш ротора делается рпска 
для нравнлыіой сборкп ротора (рнскн должны 
совнадать) нрн обслужнваішп центрнфугн во 
время техннческого ухода. 

2. В промытый н продутый сжатым воз- 
духом чугунный корнус 10 центрнфугн устана- 
влнвают шарнк 13 н пружнпу 14 предохранн- 
тельного клапана н затягнвают заглушкой 15. 
Между заглушкой н корпусом размеш,ают про- 


кладку 16. Затем заглушка контрнтся прово- 
локой к уіпку с отверстнем на корпусе центрн- 
фугн н проволока пломбнруется. 

В центральное резьбовое отверстпе М18 х1,5 
внутрн корпуса центрнфугн вворачнвается ось 
ротора 12 в сборе с трубкой. 

Ось ротора нзготовлена нз хромнстой сталн. 
Поверхностн сопряження осн с втулкамн стяж- 
ной трубкн закалепы токамп высокой частоты 
для увелпчення нзносостойкостп. 

3. На ось центрнфугн надевается ротор п 
гайкой 5 через упорное кольцо 6 закрепляется 
на осн. Зазор между торцамн упорного кольца 
п верхней бронзовой втулкп, запрессованной 
в стяжную трубку, должен находпться в пре- 
делах от 0,36 до 0,64 мм. Установленный ро- 
тор должен враіцаться от рукп на осп свободно 
без рывков п заеданпй. Зазор между осью ро- 
тора н втулкамп выдержнвается в пределах от 
0,016 до 0,052 мм. Без ремонта деталп могут 
быть оставлены, еслп зазор не превыіпает 
0,15 мм. ІІрп зазоре 0,2 мм деталп подлежат 
замене плп ремонту. 

4. На корпус центрпфугп ставят колпак 9 
с прокладкой 11 пз паронпта плп маслостой- 
кой резпны іі крепят его через ушкп двумя 
болтамп БНП-М8 х40 с пружшінымп шай- 
бамп ПНІ-8. 

«Установка цонтрнфуш на двнгатель 

1. К двпгателю на крышке распреде- 
лптельных піестерен центрпфуга крепптся 
пятью болтамп БНП-М8 х115, БНП-МІО х90, 
БНП-МЮ хЮ5, БНП-МЮ хНО, БНП-МІО х115 
п на одной шппльке гайкой М10 с пружпннымп 
шайбамп ШП-8 п ШП-10. Между корпусом 
центрпфугп п крышкой распределптельных ше- 
стерен укладывают паронптовую прокладку. 

2. В конпческое резьбовое отверстпе на 
корпусе центрпфугн, которое связано с внут- 
ренней полостыо корпуса, вворачпвают дат- 
чнк ТМ-100 для замера температуры масла. 

СБОРКА НАТЯЭКНОГО МЕХАННЗЛА 
Н УСТАПОВКА ЕГО 
ПА ДВІІГ АТЕЛЬ 

1. Запрессовать бронзовые втулкп в сту- 
ппцу 10 (см. рпс. 35) с натягом от 0,005 до 
0,095 мм іі втулкп развернуть до дпаметра 
20 ^ 0 '" 81 мм. Вставнть в отверстпе ступпцы 
ось 2. Зазор между осыо 2 п втулкамп должен 
быть в пределах от 0,025 до 0,169 мм. Ступп- 
цу 10 с осью 2 установпть в корпус 8 механпзма. 
Уложпть крышку п закреппть ее на корпусе 
тремя болтамп БНП-М6 х30 с пружпннымп 
шайбамн ШП-6. 
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2. Надеть на ось 2 натяжного механнзма 
снецнальную шайбу 11 н установнть нружнну 4 
такнм образом, чтобы ее отогнутый конец во- 
шел в отверстне во фланце ступнцы 10. Под- 
собранный со ступнцей, осью н пружнной кор- 
пус механнзма натяження смонтнровать на 
крышке распределнтельных шестерен, введя 
ось механнзма в отверстпе в крышке распре- 
делнтельных гаестерен, а конец пружнны — 
в спецнальное отверстпе в крышке. 

Закрепнть корпус на крышке раснределн- 
тельных шестерен, для чего затянуть гайку 
ГПШ-М14 на осн, подложнв спецнальную шай- 
бу, н отогнуть ус шайбы на грань гайкн. Для 
ограннчення перемешенпя корпуса механнзма 
натяження ввернуть в крышку шпнльку 1. 

3. Закрепнть на крышке кронштейн 6 дву- 
мя болтамн БНП-М8 х55 с пружішнымн шай- 
бамн ІІІП-8. 

4. Напрессовать на ось 7 шкнва два под- 
шнпннка 7Н180204С9 с одноразовой смазкой 
н вставнть ось 7 с подшнпнпкамн в шкнв 9. 
Установнть на подшнпннкн спецнальную шай- 
бу н застопорнть ее кольцом. Провернть лег- 
кость враіц еіІНЯ шкнва. ІІІкнв должен вра- 
Шаться свободно, без заеданнй. 

5. Поворачнвая корпус 8 вокруг осп 2 
вверх в сторону двнгателя, совместііть отвер- 
стне в корпусе с прорезыо в кронштейне 6 
н установнть собранный с осыо шкнв, так чтобы 
ось вошла в отверстне корпуса н в прорезь 
кронштейна. Надеть на ось шайбу ШЧ-16, 
шайбу ШП-16 н нажнвнть гайку 5. Гайку 5 
затягнвают после того, как на шкнвы будет 
надет ремень вентплятора п механнзм натянет 
его с заданным пружііной уснлнем. 

УСТАНОВКА ДЕФЛЕКТОРОВ 
ПА ДВІІГАТЕЛЬ 

Установнть задннй дефлектор 5 (см. рнс. 34) 
такн.м образом, чтобы пітнфты, прнваренные 
к его ннжней частн, вошлн в отверстня в бло- 
ке, а отверстня совпалн с резьбовымп отвер- 
стнямн в головке цнлнндра. Дефлектор кре- 
пнтся к головке двумя болтамн БІП1-М8 хіб. 
Под головку болта укладывают чнстую н пру- 
жннную шайбы. Затем закрепляют средннй 
дефлектор 6. Он соеднняется с цнлнндрамн 
спецнальным болто.м, отогнутый конец кото- 
рого продет в скобу п резьбовой конец затянут 
гайкой н контргайкой. 

К блок-картеру двумя болтамн М8х16 
с чнстымн н пружшінымн шайбамн крепнтся 
ннжняя планка, к головкам цнлнндров тре.мя 
болтамн М8 хіб — верхняя планка 3. ІІод 
головкн болтов также укладывают чнстую н 
пружннную шайбы. 


Для удобства закреплення верхней планкн 
крайнне болты нмеют на головке прорезь под 
отвертку. 

Спередн двумя болтамн к головке цнлннд- 
ров крепят передннй дефлектор 7. Необходнмо 
следнть, чтобы іптііфты, нрнваренные к его 
ннжней частн, воінлн в отверстпя блок-кар- 
тера. Болт креплення переднего дефлектора 
со стороны среднего дефлектора длнннее 
(БНП-М8хЗО), так как с его помошью кре- 
пнтся также планка трубок высокого давлення. 

ІІосле дефлектора .монтпруют вентнлятор 9. 

СБОРКА ВЕІІТІІЛЯТОРА 
С ГЕНЕРАТОРОМ 
II УСТАІІОВКА НА ДВІІГАТЕЛЬ 

15 стуішцу направляюіцего аппарата уста- 
навлнвают генератор Г-302Б н закрепляют 
тремя гайкадш М8х1 на шішльках, вверну- 
тых в корпус направляіоіцего аппарата 2 
(см. рнс. 36) п контрят шайбадш. 

На задннй конец вала генератора в шпо- 
ночный паз вкладывают сегментную шпонку н 
надевают ротор 7. 

Ротор закрепляют гайкой М18х1,5 с шай- 
бой. Усы шайбы отгнбают на грань гайкн. 
После установкн ротора нроверяют зазор ме- 
жду направляюіцнм аішарато.м н ротором по 
наружному днаметру лопаток. Этот зазор дол- 
жен быть в пределах от 1.4 до 2 мм. 

Двумя болтамн БНІ1-М8 >20 с пружнн- 
нымн шайбамн ШІІ-8 к направляюшему аппа- 
рату креннтся кронштейн 5 пітепсельного разт.е- 
ма. 

Для установкн на двнгатель необходнмо 
развестн стяжные хомуты 8 (см. рнс. 34) вентн- 
лятора, смонтнровать вентнлятор на крышке 
распределнтельных шестереп так, чтобы штнфт, 
занрессованный в отверстне на раднусной по- 
верхностн крышкн, вошел в отверстне в ободе 
направляюшего аппарата вентплятора, соедн- 
ннть хомуты н стянуть ітх стяжным болтом. 
Прн затяжке стяжного болта следует провора- 
чнвать ротор, чтобы нзбежать его заклнннва- 
ння прн чрезмерной затяжке болта. Затем на- 
деть кожух вентнлятора 1 н закрепнть его пру- 
жпнпы.мн замкамн 2. 

СБОРКА ВОЗДУХООЧЯСТЯТЕЛЯ 

Воздухоочіістіітель с фіільтруюпцтдш эле- 
ментамн ііз пенополнуретана н капрона. В кор- 
пус 6 (см. рнс. 37) воздухоочнстнтеля, очншен- 
ный от грязн, устанавлнвают фнльтруюшне 
элементы 4 ш 5. 

В про.мытый поддон 11 залнвают масло до 
кругового пояска (0,9 кг). 
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В углубленне кассеты 9 укладывают уплот- 
іштельное кольцо 14, а на закранны кассеты — 
уплотннтельное кольцо 7, н кассета устанав- 
лнвается в поддон 11 до упора ее закранн 
в торец поддона. 

Поддон 11 с кассетой 9 прнтягнвают к кор- 
пусу 6 тремя замкамн 13, зажнмая уплотнн- 
тельное кольцо 7 н обеспечнвая, такнм обра- 
зом, герметнчное соеднненне поддона н кор- 
пуса. 

На центральную трубу надевают ннерцнон- 
ную головку (сухоочнстнтель) 1 н закрепляют 
ее хомутом 2. После этого воздухоочнстнтель 
готов к установке на двнгатель. Воздухоочнс- 
тнтель соеднняют с впускным трубопроводом 
двнгателя с помоіцыо муфты, однн конец кото- 
рой надевается на патрубок 3 н закрепляется 
стяжным хомутом, а другой конец такнм же 
образом связывается со впускным трубопро- 
водом. 

Воздухоочпстнтель с фнльтруюіцііміі эле- 
ментамн нз металлнческой сеткн н ватпна. 
Сборка воздухоочнстнтеля начннается с уста- 
новкн верхнего упдотннтельного кольца. Для 
этого нужпо снять сухоочнстнтель, перевер- 
нуть воздухоочпстнтель вверх ннзом н, прове- 
рнв нсправность уплотннтельного кольца, за- 
ложнть его в углубленне перегородкн. Затем 
плавно опустнть кассету третьей ступенн н 
установнть ее на резнновом кольце. ІІосле 
этого на центральную трубу надеть второе 
уплотннтельное кольцо, а затем установнть 
шесть основных н одну отражательную кас- 
сеты н поджнмную пружнну, фнкснруемую 
замковой шайбой. 

В поддон воздухоочнстнтеля залнвают 600 г 
масла до уровня кольцевого пояска. 

Опрокндывать нлн держать в горнзонталь- 
ном положеннн заправленный воздухоочнстп- 
тель не следует. 

Залнвать в поддон масло надо строго по 
уровню. Еслн масла залнто больше, то оно 
может попасть в цнлнндры, а еслн меньше, то 
сеткн фнльтруюш,нх элементов второй сту- 
пенн смазываются недостаточно. 

РАЗБОРКА II СБОРКА 
ТОІІ.ІІІВНОГО НАСОСА 
НД-21/2 

Разборка установочного фланца н топлнво- 
подкачнваюіцего насоса. Расконтрнть н отвер- 
нуть стяжной болт, снять спецнальным сьем- 
ннком шлнцевую втулку 2 (см. рнс. 40) с ко- 
нуеа кулачкового валпка 40. Отвернуть че- 
тыре гайкн креплення установочного фланца 
к насосу п снять фланец 1. Снять перенускную 
трубку. Отвернуть две гайкн н осторожно 

58 


снять со шпнлек топлнвоподкачнваюіцнй на- 
сос 54. 

Разборка насосной секцші. Перед разборкой 
кулачковый вал установпть так, чтобы шпоноч- 
ный паз был расположен протнв меткн на кор- 
пусе (направлен вверх). Снять боковую крышку 
(см. рнс. 40). Удалпть пусковую пружнну 50. 
Расконтрнть н отвернуть гайку креплення 
втулкн прнвода дозатора н вынуть нз корпуса 
втулку вместе с рычагом. Вынуть сухарнк 47. 
Кулачковый вал новернуть на 105° по часовой 
стрелке (210° по лнмбу 14). Насосную сек- 
цшо зафнкснровать чекой 49. 

Отвернуть гайку креплення кронштейна 
шестернн, вывестн кронштейн с промежуточ- 
ной шестерней нз зацеплення н вынуть нз 
корпуса, одновременно врашая кулачковый 
вал. Повернуть кулачковый вал в такое поло- 
женне, чтобы отсечное отверстне плунжера 
вышло нз дозатора, н в это отверстне вставнть 
чеку 49. 

Отвернуть гайкн креплення насосной сек- 
цнн. Удалнть чеку. Вынуть насосную секцню 
нз корпуса насоса. 

Разборка регулятора. Снять заднюю крыш- 
ку 16 с корректором. Расшплннтовать ось 
серьгн пружнны регулятора. Вынуть ось 23 
нз внльчатого рычага. Отвернуть н снять верх- 
нюю крышку регулятора. Пз корпуса спецналь- 
ным сьемннком вынуть вал регулятора в 
сборе. 

Разборка толкателей. Расконтрнть н отвер- 
нуть стопорный вннт 52. Вынуть толкатель. 

Разборка кулачкового вала. Отвернуть вннты 
креплення крышек 4 н 30. Снять крышкн. 
Вынуть кулачковый вал 40 н эксцентрнковый 
32 валнк. Разьеднннть валнкн. 

Разборка узла насоснон секцнн. Сжав пру- 
жнну 21 (см. рнс. 45), вынуть нз отсечного от- 
верстня чеку 4 н прнвестн пружнну в свобод- 
ное состоянне. Снять ннжнюю тарелку 22. 
Снять пружнну 21, верхнюю тарелку 3, зуб- 
чатую втулку 1. Вынуть плунжер 2 н доза- 
тор 19. Снять уплотіштельное кольцо 16. 
Спецнальным торцовым ключом отвернуть стяж- 
ную гайку 6. Отсоеднннть головку от плун- 
жерной втулкн н вынуть штнфты 18. Отвер- 
нуть штуцер высокого давлепня 14. Вынуть 
унор 12 с пружнной 11, нагнетательный кла- 
пан 13, обратный клапан 10 н пружпну 9. Спе- 
цнальным сьемннком вынуть седло кланана 7 
с прокладкой 8. 

Сборка узла насосной секцнн. Сборка насос- 
ной секцнн проводнтся в обратной последова- 
тельностн. Перед сборкой все деталн тшательно 
промыть в чнстом днзельном топлнве. Шту- 
церы 14 затянуть уснлнем 7—9 кг-м. Сопря- 
гаемые тшдтельно обработанные поверхностн 



головкн н втулкн промыть в чпстом бензнне. 
Стяжную гайку 6 затянуть уснлнем 2—3 кг-м. 

Прн установке чекн 4 в отсечное отверстне 
плунжера особое внпманне обратпть на то, чтобы 
распределнтельный паз плунніера, паз верх- 
ней тарелкн пружнны н паз дозатора былн 
направлены протнвоположно маслоподводя- 
іцему сверленню во втулке п лежалп в одной 
плоскостп. 

Разборка подкачнваюіцего насоса. Отвер- 
нуть заглушку 25 поршня (см. рнс. 44) с уп- 
лотняюіцнм резнновым кольцом 1. Вынуть 
пружнну поршня 24. Снять ограннчнтельную 
пружнну, вынуть толкатель в сборе 19, пру- 
жнну 21 толкателя, шток 20, перевернуть 
помпу н вынуть поршень 23. Отвернуть пробкн 
6’ н 17 впускного п нагнетательного клапанов, 
вынуть клапаны 7 н 16 с пружннамн 8 н 15. 
Отвернуть штуцер креплення 14, снять на- 
сос 13. Отвернуть колпачок 11 н вынуть пор- 
шень 12 в сборе. 

Сборка подкачнваюіцего насоса. Сборка про- 
нзводнтся в обратной последовательностн. Пе- 
ред сборкой подкачнваюіцего насоса необхо- 
днмо все деталн промыть в чнстом днзельном 
топлнве. Поршень 23 должен плавно переме- 
шаться в корпусе без заеданнй н местных тор- 
моженнй. 

Сборка насоса. Все деталн н узлы насоса 
перед сборкой тіцательно промыть чнстым дн- 
зельным топлнвом. 

Уплотннтельные резнновые кольца, ман- 
жетные уплотнення н все труіцнеся поверх- 
ностн деталей смазать днзельным маслом. 

Соеднннть кулачковый валнк с эксцентрн- 
ком н установнть в корпусе насоса так, чтобы 
шпоночный паз был расположен протнв меткн 
на корпусе. Уложнть крышкн 4 н 30 (см. рнс.40) 
н закрепнть нх вннтамн. 

Вал регулятора установнть в корпусе па- 
соса так, чтобы рнскн на его торце былп напра- 
влены в сторону насосной секцнн. 

Крышку регулятора расположнть так, чтобы 
нуль лнмба 14 совпадал с рпской на торце 
вала регулятора. 

Регулнровочные прокладкн надо прнме- 
нять по мере необходнмостп, обеспечнвая осе- 
вой зазор валнков 12, 32 н 40 в пределах 
0,03—0,1 мм. 

Прн установке в корпусе насоса совме- 
стнть паз толкателя с отверстнем в корпусе 
н зафнкснровать вннтом 52. После заверты- 
вання вннта толкатель должен свободно пере- 
меіцаться в корпусе насоса, прн этом толка- 
тель не должен поворачнваться вокруг осн. 

Прн установке секцнн высокого давлення 
(см. рнс. 45) в корпус совместнть паз верхней 
тарелкн 3 пружнны толкателя, впаднну зуба 


втулкн н отсечное отверстне плуняіера с от- 
верстпем в корпусе н зафнкспровать монтаж- 
ной чекой до упора во впаднну зуба. 

Для монтажа кронштейна с промежуточной 
шестерней (см. рпс. 40) пеобходпмо повер- 
нуть кулачковый валнк насоса по часовой 
стрелке от нулевого положення на 175 ± 2° 
(350 ± 4° по лпмбу). Ввестн в зацепленне про- 
межуточную шестерню н дослать кронштейн 
до упора с одновременным враіцеішем кулач- 
кового валпка в обратном направленнн до 
105 ± 1° (210 ± 2° по лнмбу 14). 

Закрепнть кронштейн н установнть фйкса- 
тор в рабочее положенне. Вынуть монтажную 
чеку, вложнть сухарнк 47 в паз дозатора 45 
п втулку прнвода дозатора п закрепнть 
ее. 

Врапценне кулачкового вала н вала регу- 
лятора должно быть плавным, без торможе- 
ннй. 

Собрать снстему рычагов прнвода дозатора 
п зашплпнтовать пх. Провернть надежность 
уплотненнй втулкн 5 (см. рнс. 45), втулкн 48 
(см. рнс. 40) путем опрессовкн прп подводе 
топлнва во всасываюіцую полость нод давле- 
ннем 5 кг/см г (паденне давлення в теченне 
2 міін не допускается). Установпть топлнво- 
подкачнваюіцнй насос н закрепнть его. Закре- 
пнть все крышкн насоса н установочный фла- 
нец. 

На время хранення н транспортнровкн 
насоса на штуцеры надеть запінтные гайкн- 
колпакн. 

Сборка фнльтров грубой н тонкой очнсткн 
топлнва. Ввернуть в корпус 6 (см. рнс. 46) 
фнльтруюіцнй элемент 5 грубой очнстіш то- 
плнва. В кольцевую канавку уложнть резн- 
новое уплотняювдее кольцо. Установпть кол- 
пак в кольцевую канавку, надеть на колпак 
дужку в сборе, заведя ее концы в отверстня 
в корпусе, н затянуть гайку-барашек. 

Ввернуть в бонку колпака фнльтра тон- 
кой очнсткн топлнва стяжной стержень 7, 
предварнтельно надев на него пружнну, под- 
жпмную шайбу, резнновое уплотннтельное 
кольцо н упорную шайбу, установнть фнльт- 
рукнцнй элемент. Собранный такнм образом 
колпак с фнльтруюгцнм элементом установнть 
на корпус фпльтра в кольцевую канавку, 
заложнв в нее резнновое уплотннтельное коль- 
цо. Сверху на стержень надеть резнновое 
кольцо, уложнть прокладку гайкн н затянуть 
глухой гайкой. Собранный фнльтр провернть 
на герметнчность профнльтровапным днзель- 
ным топлнвом под давленнем 2—3 кг/см 2 в те- 
ченне 1,5 мын. Течь в соеднненнях фнльтра 
не допускается. После проверкн герметіічностп 
фнльтр не должен разбнратьсн. 
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Глава VII 

СНЛОВАЯ ПЕРЕДАЧА 
ТРАКТОРА 

ОБІЦЕЕ ОПЦСАІШЕ 
П СХЕМА СПЛОВОЙ ПЕРЕДАЧП 

Снловая передача, нлн трансмнссня, обье- 
днняет узлы н механнзмы трактора, прн по- 
мошп которых крутяіцнй момент передается 
от двнгателя к ведуіцпм колесам. 

Механпзмы снловой передачн обеспечнвают 
также отключенпе работаюіцего двнгателя прн 
остановке трактора, нзмененне скоростн н 
направлення враш;ення ведуіцнх колес, отбор 
мошностн двнгателя для прнвода другнх ма- 
пган н механнзмов. 

Снловая передача состонт нз муфты сцеп- 
ленпя, коробкн передач, центральной пере- 
дачп, дпфференцнала н конечных передач. 

Основпая часть механнзмов снловой пере- 
дачн трактора Т.-25 размеіцена в обш,ем кар- 
тере н называется главной передачей. В нее 
входят: коробка перемены передач, механпзм 
для пзмененпя направлеппя двпження (меха- 
нпзм реверса), центральная передача с удвон- 
телем, узел дополнптельных (понпженных) пе- 
редач п механнзм дпфференцнала. Схема снло- 
вой передачп трактора показана на рнс. 49. 
Модулп н чпсла зубьев іпестерен снловой пе- 
редачн даны в таблпце (стр. 61). 


Крутяпцнй момент от двнгателя к ведушнм 
колесам трактора передается так. Коленчатый 
вал 1 двнгателя связан с первнчным валом 7 
главной передачн через муфту сцеплення 2 
н соедпнптельную муфту 6. Коннческая ше- 
стерня 2 Ь нервнчного вала главной передачн 
находнтся в постоянном зацепленші с двумя 
коннческпмп шестернямн 2 в , сг.ободно враіцаю- 
іцпмпся на зубчатой втулке промежуточного 
вала 9. Конпческне шестернн нмеют зубчатые 
венцы 2 гь , каждый нз которых может быть 
соедпнен подвнжной муфтой с зубчатой втул- 
кой 2 2і , закрепленной на промежуточном валу. 

Комплект коннческнх шестерен с подвпжной 
зубчатой муфтой п сопрягаемымп деталямн на- 
зывают механнзмом для іізменення направле- 
ння врапі,ення, плн мехаішзмом реверса. В за- 
внспмостн от того, какая пз конпческнх шесте- 
рен будет соедннена с промежуточным валом, 
он будет враш;аться в том нліі другом направ- 
ленпп, а трактор соответственпо будет двп- 
гаться вперед (включена правая копнческая 
шестерня) нлп назад (включена левая конпче- 
ская шестерня). 

Скоростп двпжеігая трактора прп постоян- 
ных оборотах коленчатого вала двнгателя нз- 
меняют переключенпем подвяжных шестерен 
промежуточного вала 9 н главпого вала 10 
прп выключенной муфте сцеплення. 

На промежуточном валу 9 расположены 
трн подвнжные (ведуіцпе) шестеріга 2 7 , 2 в , 2 п . 
С проліежуточного вала враіцеіше цередается 
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Шестернн 

2і | 

2 2 | 

2 3 | 

2 4 

2 5 

2« 

2? 

2 8 

2 в 

2 10 | 


2і, 

2і 3 

2 14 | 

' 

| 2 1в 

2і, 

2 1в 

2 1в 


2 21 

г 22 

2 23 

| 2 24 : 

1 

2 2в 


Чнсло зубьев 

43 

44 

14 

41 

20 

35 

21 

36 

31 

26 

18 

39 

19 

66 

25 

59 

18 

27 

12 

57 

15 

29 

18 

26 

26 

19 

19 

Модуль 

3 

3 

4 

4 

4 

4 

4 

4 

4 І 

4 

4 

1 

4 і 

4 

4 | 

4 

4 

4 

4 

6 

6 

4 | 

4 

4 

3 

3 

4 

4 


на главный вал 10 через какую-лнбо 
подвнжную шестерню, соеднняю- 
Шуюся с одной нз ведомых шесте- 
рен 2 8 , 2 10 , 2 іг , неподвнжно закреп- 
ленных на главном валу. 

Так как ведуідне н ведомые шес- 
тернн нмеют разное чнсло зубьев, 
то в завнснмостн от того, какая нз 
трех пар шестерен находнтся в 
зацепленнн, главный вал будет 
врапцаться с разлнчным чнслом обо- 
ротов прн постоянном чнсле оборотов 
промежуточного вала н соответствен- 
но трактор будет двнгаться с тремя 
разлнчнымн скоростямн переднего 
нлн заднего хода. 

Дальнейшее увелнченне чнсла 
передач трактора до шестн передач 
переднего нлн заднего хода достн- 
гают прн помошін центральной пере- 
дачн с удвонтелем. Этот механнзм 
состонт нз подвнжной шестернн 2 13 
с зубчатой муфтой 2 2в , шестернн 
постоянного зацеплення 2 1ь , выпол- 
ненной заодно с зубчатой муфтой 
2 21 , н двух зубчатых венцов 2 ХІ н 
■^ів’ закрепленных на корпусе днф- 
ференцнала. Шестерня 2 15 свободно 
враіцается на втулке, закрепленной 
на главном валу, н находнтся в пос- 
тоянном зацепленнн с зубчатым вен- 
цом 2 1в . 

Подвнжную шестерню 2із вводят 
в зацепленне лнбо непосредственно 
с зубчатым венцом 2 14 корпуса днф- 
ференцнала, лнбо прн помршн муфты 
2 2в с зубчатой муфтой 2 27 шестернн 
постоянного зацеплення 2 15 . Прн 
этом шестерня 2 1ь начннает вра- 
Шаться заодно с главным валом н 


Рнс. 50. Схема положення шестерен глав- 
ной передачн нрн включеннн передачн: 

о — первая передача; б — вторая передача; в — 
третья передача; г — четвертая передача; д — 
пятая передача; е — шестая передача; ж — пер- 
вая дополннтельнан передача* а — вторая до- 
полннтельная передача; 1 — первнчный вал; 
2 — механнзм реверса; з — промежуточный вал; 
4 — главный вал; 5 — корпус днфференцнала; 
6 — подвнжная шестерня удвовтеля; темной 
стрелкой показана передача враіцення на пря- 
мом ходе, светлой — передача враіцення на ре- 
версавном ходе, 








бі 


Цшпіш 










'герез зубчатый венед 2 10 передавать враіце- 
нне на корпус днфференцпала 13. 

Шестерня 2 13 ныеет меньшее чнсло зубьев, 
чем шестерня 2 35 , а у зубчатого венца 2 14 
болыпе зубьев, чем у венца 2 іе . Поэтому прн 
одном н том же чнсле оборотов главного вала 
чнсло оборотов корпуса днфференцнала будет 
мепьше, когда врашенпе передается через пару 
шестерен 2 13 н 2 Ы (замедленный ряд передач), 
п болыпе, когда вранцзнне передается через 
пару шестерен 2 15 н 2 іе (ускоренный ряд пере- 
дач). 

Вдіесте с корпусом дпфференцнала вравдаются 
ось с сателлнтамн 2 17 н находяшнеся в за- 
цепленіга с ннмн коннческне полуосевые ше- 
стернн 2 18 . Соедпненные с коннческнмн ше- 
стернямн днфференцнала полуосн 14 (валы 
ведуш,нх шестерен бортовых передач) пере- 
дают вравдеппе к ведуш,нм колесам 16 через ше- 
стернп 2 19) п 2 20 . 

Налнчне шестн передач позволяет эффек- 
тнвно нспользовать трактор на разлнчных ра- 
ботах, повышая, прп необходпмостн, снлу 
тягн прн меныпей скоростн двнження, плн, 
наоборот, увелнчнв скорость двнження прн 
меньшей снле тягн. 

В главной передаче трактора Т-25 преду- 
смотрены также две дополннтельные понн- 
женные скоростн переднего хода. Этн скоростн 
нужны для вынолненпя сельскохозяйственных 
операцнй, требуюшнх небольшнх скоростей, на- 
прнмер для работы с рассадопосадочнымн ма- 
шннамн. Для получення дополннтельных ско- 
ростей служнт пара шестерен 2 3 н 2 4 постоян- 
ного зацёплення. Враіценне ннжнего прнвод- 
ного вала 17 передается через пару коннче- 
скнх шестерен 2 21 н 2 22 , находяшнхся в постоян- 
ном зацепленнн, на подвнжную шестерню 2 23 . 
Для включення дополннтельной (поннженной) 
передачн шестерню 2 гз вводят в зацепленне 
с ведомой шестерней 2 12 на главном валу. 
Далее враіценне передается через подвнжную 
шестерню удвонтеля на днфференцнал н бор- 
товые передачн. В завнснмостп от положенпя 
шестернн удвонтеля может быть включена I 
нлн II дополігательная передачн. Двюкенне 
трактора прн этом возмояшо только вперед, 
так как передача враіценпя от двнгателя к ве- 
дуіцнм колесам мннует конпческне шестернн 
механнзма реверса. 

Прн помоодн тормозных шкнвов 12, уста- 
новленных на валах ведуіцнх шестерен бор- 
товых передач, трактор останавлнвают. Прн- 
тормажнвая одну полуось, осуіцествляют кру- 
той поворот. 

В снловой передаче трактора предусмотрен 
отбор могцностп от двнгателя через кожух 
муфты сцеплення, полый вал 3 а шестернн 
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постоянного зацеплення 2 г н 2 2 для прнвода 
шестеренчатого насоса 5 гндравлнческой сн- 
стемы трактора. 

Для прнвода разлнчных машнн н оруднй 
на конец промежуточного вала устанавлпвают 
шкнв 8. От прнводного валнка дополпнтель- 
ной передачн получает враіценне вал 15 отбора 
мошностн. 

Схема положення шестерен н передача вра- 
іценіія прн включешга нередач показана на 
рнс. 50. 

МУФТА СЦЕПЛЕННЯ 

На тракторе Т-25 установлепа сухая одно- 
днсковая постоянно-замкнутая муфта сцепле- 
ння. 

Прннцнп работы муфты сцеплення основан 
на том, что между двумя сухнмн чугуннымн по- 
верхностямн маховнка н нажнмного днска 
зажнмается пружннамн ведомый днск с на- 
кладкамн нз фрпкцнонного матернала, обла- 
даюіцего высокнм коэффнцнентом трення. Под 
действнем пружнн между ведушнмн поверх- 
ностямн н ведомым днском возннкают снлы 
тренпя, которые обеспечпвают передачу кру- 
тяіцего момента от двнгателя на ведомый днск 
н ведомый вал муфты сцеплення н дальше 
к главной передаче трактора. ІІрн выключеннн 
муфты сцеплення ведомый днск освобождается 
от уснлнй пружнн н передача врашення от 
двнгателя к главной передаче прекраіцается. 

Особенностью конструкцнн муфты сцепле- 
нпя трактора Т-25 является налнчне второі*о 
потока мош,ностп от двнгателя через маховнк 
н кожух муфты сцеплення к шестерням прн- 
вода насоса гндравлнческой снстемы. Так как 
передача враіценпя прн этом мннует фрпкцпон- 
ные поверхностн муфты сцеплення, то незавн- 
снмо от того, включена нлн выключена муфта 
сцеплення, мош,ность постоянно передается от 
работаюіцего двнгателя к гндравлнческому на- 
сосу. 

Муфта сцеплення расположена внутрн чу- 
гунного соеднннтельного корпуса 8 (рпс. 51). 
Корпус прнсоедннен болтамн к картеру 7 ма- 
ховнка двнгателя н центрнруется по бурту 
картера. 

К ведуіцнм элементам муфты относятся ма- 
ховнк 1, кожух 5 со ступнцей п нажнмной 
днск 2. Кожух прнкреплен к маховнку двн- 
гателя двумя центрнруюіцпмн штнфтамн н 
шестью болтамн. Враіценне от маховнка к на- 
жнмному днску передается через кожух прн 
помоіцн трех направляюіцнх пальцев 22, за- 
прессованных в кожух н затянутых коронча- 
той гайкой. Нажнмной днск свободно пере- 
меш,ается по нанравляюіцнм пальцам ц под дей- 



Рпс. 51. Муфта сцеплення: 

1 — маховнк двнгателя; 2 — наншмной пнск; з — ведомый днск с накладкамн; 4 — ведомый вал муфты сцеплення; 5 — кожух 
муфты сцеплення; 6 — нажнмная пружнна; 7 — картер маховяка; * — соеднннтельный корпус; » — стакан нажнмной пру- 
жшш; ю — крышка; 11 — упорный подшнпннк; 12 — отжнмная муфта; 13 — валнк выключеішя муфты сцеплення; 14 — 
внлка выключення муфты сцеплення; 15 — полый вал прнвода к гндронасосу; 16 — ведушая шестерня прнвода гндронасоса; 
17 — подпшпннк; 13 — внутренннй стакан; 19 — самоподжнмной сальннк; 20 — ступнца ведуіцей шестернн; 21 — соедннн- 
тельная муфта; 22 — направляюіцнй палец; 23 — крышка; 24 — шестеренчатый гндравлнческнй насое; 25 — корпус црнвода 
гпдронасоса; 26 — резнновое унлотіштельное кольцо; 27 — ведомая шестерня прнвода гндровасоса; 28 — наружный стакан; 
29 — отжнмной рычаг; 30 — регулнровочпый болт; 31 — пружнна; 32 — ось отжнмного рычага. 


ствнем двенадцатн нажнмных пружнн 6 прн- 
жнмает к маховпку ведомый днск 3 муфты сцеп- 
ленпя. 

Пружнны установлены в выточках нажпм- 
ного дпска н опнраются на него через термо- 
нзоляцнонные прокладкн, которые зашншают 
пружнны от перегрева прн буксованнн муфты 
сцеплення. Вторым концом пружнны упп- 
раются в штампованные стаканы 9, установ- 
ленные в отверстнях кожуха муфты сцепленпя. 


Для лучшего отвода тепла от пружпн н нажнм- 
ного днска стаканы выполнены с продольнымп 
прорезямн. В центральной частн кожуха 5 
выполнено трн гладкпх отверстня, а в нажнм- 
ном днске — трн резьбовых отвсрстпя для мон- 
тажных болтов, прн помоіцн которых непод- 
внжно соеднняют нажнмной днск с пружннамн н 
кожух прн сборке н разборке муфты сцеплення. 

Ведомый днск 3 стальной, со шллцованной 
ступнцей п прнклепаннымн к нему с двух сто- 
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рон асбестовымн накладкамн может свободно 
перемегцаться по шлнцам ведомого вала 4 
муфты сцеплення. Передней опорой ведомого 
вала служпт двухрядный шарнковый подшнп- 
ннк, установлепный в расточке коленчатого 
вала двнгателя. Второй конец вала соедпнен 
с первнчным валом главной передачн жесткой 
муфтой 21. 

В прплнвах нажпмного дпска 2 закреплены 
на осях 32 трп отжнмных рычага 29 с регулп- 
ровочнымп болтамп 30. Пружнны 31 постоянно 
прпжнмают отжнмные рычагп к кожуху муф- 
ты сцеплення, прп этом сферпческне концы 
регулнровочных болтов оппраются на упоры, 
пряклепанные к кожуху. 

В цептральной расточке соедпнптельного 
корпуса установлены внутреннпй 18 п наруж- 
ный 28 стаканы, образугоіцпе замкнутую по- 
лость, в которой размеіцена ведушая піестерня 
16 прпвода к гпдронасосу. Шестерня напрес- 
сована на ступпцу 20 , зафпкспрована на ней 
прпзматпческой шпонкой п враіцается вместе 
со ступпцей в двух шарпковых подшппнпках 17. 
Внутреннпе кольца подпшпнпков напрессова- 
ны на ступпцу 20 до упора в торцы шестернп, 
а наружные кольца установлены в расточках 
стаканов 18 п 28. Резпновое кольцо 26, разме- 
шеішое в проточке внутреннего стакана, про- 
кладкп под фланцамп стаканов п каркасные 
самоподжпмные сальнпкп 19 предохраняют по- 
лость ведушей шестернп прпвода гпдронасоса 
от утечкп масла. 

Внутренней шлпцованной частью ступпца 20 
оппрается на шлпцы полого вала 15, который 
передает врашенпе от кожуха муфты сцепленпя 
к ведуіцей шестерне. Внутрп полого вала про- 
ходпт ведомый вал муфты сцепленпя. 

Ведушая шестерня 16 прпвода гпдронасоса 
находнтся в постоянном зацепленпп с ведомой 
шестерней 27, расположенной в корпусе 25 
прпвода гпдронасоса, который прпкреплен к со- 
едпнптельному корпусу с правой стороны по 
ходу трактора. Для соедпненпя шестерен в 
корпусах п внутреннем стакане выполнены 
спецпальные люкп. 

Масло в прпвод гпдронасоса н полость 
ведушей шестернп залпвают через отверстце в 
корпусе 25 прпвода гпдронасоса, закрытое проб- 
кой с конпческой резьбой. Для предупрежденпя 
повышенпя внутреннего давленпя в прпводе 
гндронасоса в верхней частп соедпнптельного 
корпуса, над полостью ведуіцей шестернп, 
установлен сапун. 

На цплпндрпческой поверхностп наружного 
стакана 28 пмеется отжнмная муфта 12, на 
переднпй конец которой напрессован упор- 
ный подпшшшк 11. Внутренняя полость под- 
шппішка заполнена на заводе спецпальным 


маслом н уплотнена штампованной обоймой 
п бронзовым уплотнптельным кольцом. Допол- 
нптельная смазка подшнпннка в процессе эк- 
сплуатацпп не требуется. Внутреннюю по- 
лость отжпмной муфты прн сборке заполняют 
солпдолом. 

Отжпмная муфта выполпепа с двумя лп- 
тымп выступамп, в которые уішраются рычагп 
вплкн 14, закрепленной прп помоіцн шпонкп 
п стяжного болта на валпке 13 выключенпя 
муфты сцепленпя. Валпк врашается в двух 
чугунных втулках, запрессованных в соедн- 
нптельный корпус. Конец валпка, выступаю- 
іцнй наружу, оканчпвается рычажком, соедн- 
ненным тягой с педалыо муфты сцепленпя. 

Педаль 1 (рпс. 52) муфты сцеплення закре- 
плена на валпке 9, который проходнт через 
расточкп корпуса 6 главной ііередачп. Второй 
конец валпка соедпнен регулпруемой внлкой 7 
п тягой 8 с рычажком 5 механпзма блокпровкн 
коробкп передач. Тяга 10 соедпняет педаль 
с валпком выключення муфты сцепленпя. К пе- 
далп прпварены пггафты 2 п 3, которые огра- 
нпчпвают ход педалп. 

Прп полностью выжатой педалп муфты 
сцепленпя (показано на рпсунке пунктнром) 
верхнпй штпфт 2 должен уппраться в полпк 4. 
ГІрп этом муфта полностью выключена, а ры- 
чажок 5, соеднненный с валпком механпзма 
блокпровкп, переместпт валпк в переднее по- 
ложенпе, прп которолі возмо;кно свободное пе- 
реключенпе передач. Прп отпуіценной педалн 
ннжннй штпфт 3 упнрается в полнк 4, прн 



Рпс. 52. Устаповка педалн муфты сдеплешія: 

1 — педаль муфты сцеплсішя; 2 — верхннй огра* 
ннчнтельный штнфт; 3 — ннншнй ограшічнтельный 
штнфт; 4 — поллк; 5 — рычажок мохаішзма блокн- 
ровкп переключення передач; 6 — корпус главной 
передачн; 7 — регулнроіючнан вплка; 8 — тнга; 9 — 
валнк цедалн муфты сцеплешш; ю — тнга выклю- 
чення муфты сцеплення. 
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этом муфта полностью включена, а переключе- 
нне передач невозможно. 

Прн нажатнн на педаль 1 до упора тяга 10, 
перемеш,аясь, поворачпвает рычаг с валпком 13 
(см. рнс. 51) выключенпя н внлкой 14. Внлка 
перемеш,ает отжпмпую муфту с упорным под- 
шппнпком, который нажнмает на кулачкн от- 
ікнмных рычагов 29 н перемеш,ает нх вперед. 
Так как отжп.мные рычагн в средней частн прн- 
жаты к упорам воздуха, то прп перемеіцеюга 
кулачков рычагов вперед верхнпе концы ры- 
чагов, соеднненные с нажнмным днском, пере- 
двпгают его назад, сжнмая пружнны 6 н осво- 
бождая ведомый днск. В результате ведомый 
дпск с накладкамн отойдет от маховнка н пе- 
редача враіценпя через муфту сцеплення к 
трансмнсснн прекратнтся. 

Муфта сцепленпя продолжает оставаться 
выключенной до тех пор, пока нажпмают пе- 
даль муфты. Прп освобожденнп педалн внлка 
14 п отжпмная муфта 12 под действпем оттяж- 
ных пружнн отходят в первоначальное поло- 
жеігае, упорный подтнпннк перестает действо- 
вать на кулачкн отжнмных рычагов н нажнм- 
ной днск под действпем пружнн прнжнмает 
ведомьій дпск к маховнку, включая муфту 
сцеплення. 

В правнльно отрегулнрованной муфте сцеп- 
ленпя зазор между кулачком каждого отжнм- 
ного рычага н унорным подшнпннком должен 
быть равным 2—3 мм с разннцей для отдель- 
ных рычагов, не превышаюіцей 0,1 мм. Прн 
пзносе фрнкцнонных накладок этот зазор умень- 
шается. 

Регулнруют муфту сцеплення через люк 
в соеднннтельном корпусе, закрытый крыш- 
кой 10. 

Соедпнптельный корпус прпкреплен бол- 
тамн к передней плоскостн корпуса главной 
передачн. Через люк, закрытый крышкой 23, 
в соедшштельном корпусе монтпруют муфту 21. 

СОЕДНННТЕЛЬПАЯ МУФТА 

Ведомый вал муфты сцеплення связан с пер- 
внчным валом коробкн передач жесткой сое- 
дпнптельной муфтой (рнс. 53). Соеднннтельная 
муфта состонт нз двух одннаковых жесткнх 
боковнн 1, между которымн болтом 4 с корон- 
чатой гайкой 5 зажаты концы первнчного н 
ведомого валов. В продольные шпоночные ка- 
навкн, выполненные на боковннах муфты н 
на концах валов, установлены четыре шпонкн 3, 
прн помоіцн которых передается враіценпе от 
ведомого вала муфты сцеплення к первнчному 
валу главной передачн. Пружннные кольца 2, 
установленные в выточках валов н кольцевых 
канавках боковнн, фнкснруют положенне ве- 
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Ржс. 53. Соеджннтельпая муфта: 

I — боковшіа муфты; 2 — стопорное кольцо; 3 — шпоіша; 4 — 
стяяшой болт; 5 — корончатая гайка. 


домого вала муфты сцеплення н удержнвают 
его от продольных перемеіценнй. 

Боковнны соеднннтельной муфты обраба- 
тывают в сборе, поэтому прн разборке трактора 
пх нельзя разукомплектовывать. Прн уста- 
новке на трактор обработанііые торцы боко- 
внн должпы быть повернуты в сторону глав- 
ной передачн. Момент затяжкн гайкп 5 прп 
установке соеднннтельной .муфты должен со- 
ставлять 8—9 кг-м (уснлне затяжкн 20 кгс 
на плече 40—45 см). 

ГЛАВПАЯ ПЕРЕДАЧА 

Механнзмы главной нередачн трактора раз- 
меіцены в лнтом корпусе 1 (рпс. 54). К обрабо- 
танным плоскостям корпуса главной передачн 
крепятся соеднннтельный корпус (впередп), 
тормозные рукава (по бокам), гпдроподьемнпк 
(сзадн), верхняя крышка с механнздгам руле- 
вого управлення. 

Первнчный вал 8 главной передачл, нзго- 
товленный заодно с конпческой шестерней, 
расположен в передней частн корпуса п вра- 
іцается в двух шарпковых подшппнпках. ІІе- 
редннй подшнпннк 4 закреплен пружннным 
стопорным кольцом в стакане 9 н является 
установочным. Задннй подшнпннк 3 располо- 
жен в перегородке корпуса главной передачн. 
Под фланцем стакана установочного подшнп- 
нпка первнчного вала размеіцены стальные 
прокладкп 10 для регулнровкп бокового за- 
зора между зубьямн коннческнх шестерен. 

В средней шлііцевой частн первнчного вала 
разліеш;ена цплнндрнческая ведуіцая шестер- 
ня 11 дополннтельной передачн п вала отбора 
моіцностн. Шарнковые подшнпннкн н шестерня 
неподвнжно зажаты на первнчном валу гай- 
кой 7 с контргайкой через распорную втулку 6. 
В расточке стакана переднего подпшпннка 
установлен каркасный самоподжнліной саль- 
ннк 5, в ннжней частн стакана выполнена 
продольная канавка для стока ліасла н раз- 
грузкн самоподжнмного сальннка от давлення 
масла. Рабочая кромка сальннка в процессе 
работы скользнт по наружной поверхностн 
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Рнс. 54. Главная передача (горп: онтальный разрез): 

] _корпус главной передачн; 2 — гаестерня второй (четвертой) нередачп; 3 н 4 — шарнковые іюдшншткн; 5 — самоподжнмной сальннк; в — 

распорная втулка; 7 — гайка; 8 — первнчный вал; 9 — стакан подшншшка; ю — регулнровочные нрокладкн; п— ведувдня шестерня дополнн- 
ігельной передачн; 12 — механнзм реверса; 13 — шсстепня первоштретьей н пятой вдестой передач; 14 — промежуточный вал; 15 — гаарн- 
ковый подшншшк; ів — стопорное кольцо; 17 — ведомая шестерня первой (третьей) передачн; 18 — шарнковый подшнпннк; 19 — крышка;20 — 
обойма; 21 — ведомая шестерня пятой (шестой) передачн; 22 — подвнжная шестерня удвонтеля; 23 — главный вал; 24 — самоподжнмной 
сальнпк- 25 — коннческая полуосевая шестерня; 2в — корпус днфференцнала; 27 — шестерня замедленного ряда передач; 28 — сателлнт; 
29 — ось днфференпнала; 30 — регулнровочные шайбы; 31 — опорная сфернческая шайба; 32 — піарнковый подшнпішк; 33 — ведушнй вал 
бортовой передачн; 34 — шестерня ускоренного ряда передач; 35 — етакан нодшнлннка; зв — ведомая шестерня второй (четвертой) передачн; 

37 _шестерня постоянного зацеплення'; 38 — обойма; 39 — крыпша; 40 — галнцевая втулка; 41 — шарнішвый подшнпннк; 42 — гнездо 

сальннков; 43 — втулка подншшшка; 44 — проставочная втулка; 45 — заіцнтный колпак; 46 — распорпая втулка; 47 —шарнковый подшнп- 
ішк; 48 — стакап подшпшінка: 49 — регулнровочные прокладкн. 
















































Рнс. 55. Механнзм реверса: 

1 — коннческая шестерня переднего хода; 2 — правая упорная 
шайба; з — промежуточный вал; 4 — втулка; 5 — зубчатая 
муфта переключення реверса; 6 — зубчатая втулка; 7 — конн- 
ческая шестерня заднего хода; 8 — внутренняя упорная шайба; 

9 — регуляровочные прокладкн; 10 — наружная упорвая шайба; 

11 — замковая шайба; 12 — ограннчнтелышй штнфт. 

распорной втулкн. На нереднем конце пер- 
вннного вала вынолнены две шпоночные ка- 
навкн п кольцевая канавка нод пружннное 
стопорное кольцо соеднннтельной муфты. 

Коннческая шестерня первнчного вала 
главной передачп находптся в постоянном 
зацепленнн с ведомымн коннческнмн шёстер- 
нямн механнзма реверса 12, установленного 
в средней частн промежуточного вала главной 
передачн. Механнзм реверса показан на рнс. 55. 
Он состопт нз двух ведомых коннческнх ше- 
стерен 1 н 7, зубчатой втулкн 6, зубчатой муф- 
ты 5, упорных п регулпровочпых шайб. 

Коннческая шестерня реверса состопт нз 
венца п стуннцы, соеднненных прп номовдн 
сваркн н обработанных в сборе. Ступнца ше- 
стернн нмеет зубчатый венец, который соедн- 
няется подвнжной зубчатой муфтой 5 с зубча- 
той втулкой 6 прн включешш шестерен ре- 
верса. 

В ступнцы конпческнх шестерен реверса 
запрессованы бронзовые втулкн 4. 

Зубчатая втулка 6' снднт на шлнцах проме- 
жуточного вала 3 в его средней частн. На 
шлнфованных цнлнндрнческнх поверхностях 
зубчатой втулкн свободно вравдаются конпче- 
скпе шестернн. От осевых перемеш,еннй меха- 
нпзм реверса зафнкснрован упорнымн шай- 
бамн 2, 8 н 10. Правая упорная шайба 2 на шлп- 
цах упнрается в бурт промежуточного вала. 
Эта шайба воспрпннмает осевые уснлня, воз- 


ннкаюшпе прн работе механпзма реверса на 
прямом ходу. 

Осевые уснлня, возннкаюшяе прн работе 
конпческнх шестерен реверса на заднем ходу, 
воснрнннмают шайбы 8 н 10. Наружная шайба 
10 надета на шлнцы промежуточного вала н 
повернута в его кольцевой канавке на угол 30° 
так, что галнцевые выстуны отверстня шайбы 
стоят нротнв шлнц промежуточного вала. От 
проворачнвання наружную шайбу удержнвают 
уснкн замковой шайбы 11, отогнутые в пазы 
наружной шайбы. Замковая 11 н упорная 8 
шайбы надеты на шлнцы промежуточного вала. 
Между шайбамн могут быть установлены сталь- 
ные прокладкн 9 толшнпой 0,5 н 0,2 мм, прп 
помошн которых регулпруют осевой разбег 
механпзма реверса. 

Муфта 5 выполнена с внутренннмн зубьямн 
п в нейтральном положенші реверса располо- 
жена на цнлнндрнческом венце зубчатой втул- 
кн. В кольцевую канавку муфты 5 входнт 
внлка нереключення реверса, нрп помоіцн 
которой перемешают муфту но зубьям втулкн. 
Перемешеннем зубчатой муфты вправо нлн 
влево соеднняют венец втулкн с зубчатым вен- 
цом правой плн левой коннческой шестернн 
реверса. Прп этом врашенпе от первнчпого вала 
нередается на включенную шестерню н далее 
через зубчатуго муфту на втулку н проліежу- 
точный вал. Невк.люченная коннческая ше- 
стерня в это время врашается свободно в про- 
тнвоноложном направленнп. Прн перемеше- 
нпн зубчатой муфты вправо промежуточный 
вал врашается вместе с правой коннческой 
шестерней реверса н трактор двпжется впе- 
ред, прн перемешенпп зубчатой муфты влево 
трактор двнжется назад. В пейтральном поло- 
женпн зубчатой муфты обе коннческне ше- 
стернн враіцаются свободно н враіценне на 
промежуточный вал не передается. 

Штпфты 12 огранпчнвают перемеіценпя зуб- 
чатой муфты. 

На шлнцах промежуточного вала 14 (см. 
рнс. 54) справа от механпзма реверса распо- 
ложена подвпжная шестерня 2 второй/четвер- 
той передачн (в чнслптеле указан номер пе- 
редачп прп работе на замедленном ряду, в зна- 
менателе — прн работе на ускоренном ряду). 

Слева от механпзма реверса помеіцена двой- 
ная подвгокная шестерня 13 первой/третьей 
н пятой/шестой передач. Подвпжные ше- 
стернн пмеют кольцевые канавкп для внлок 
переклгочення передач. 

Промежуточный вал 14 установлен в кор- 
пусе главной передачп на двух раднальных 
шарпковых подшнпнпках. Все осевые уснлня, 
возннкаюіцпе прн работе конпческпх шестерен 
реверса, воспрпннмает правый установочный 
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подшнпннк 47. Внутреннее кольцо подшнп- 
ннка снднт на втулке 43 с буртнком для упора 
подшнпннка н вместе со втулкой неподвнжно 
зажато на валу корончатой гайкой — через 
проставочную втулку 44 н распорную втулку 46. 
Наружное кольцо подшнпннка зажато между 
кольцевым буртом стакана 48, размеіценного 
в боковой расточке корпуса, п буртпком гнез- 
да 42 сальнпков. Гнездо сальнпков вместе со 
стаканом подшппннка прпкреплено к корнусу 
главной передачн четырьмя болтамп. 

ІІаружное кольцо подшппнпка 15 левой 
опоры поставлено в расточку корпуса главной 
передачп, а внутреннее — напрессовано на 
шейку промежуточного вала до упора в бурт 
п закренлено стопорным кольцом 16. 

Под фланцем стакана 48 помеіцены регулпро- 
вочные нрокладкп 49, прп номоіцп которых 
перемеш,ают промежуточный вал в осевом на- 
правленпп для получення одннакового зазора 
между зубьямп в зацепленпп конпческнх ше- 
стерен механпзма реверса с конпческой шестер- 
ней первпчного вала. Регулпровочные метал- 
лнческпе прокладкн выпускают толіцнной 0,2; 
0,5 п 1 мм, онп выполнены нз двух половпнок, 
в стыке между нпмп установлены войлочные 
пробкн. Прн установке прокладок пеобходпмо 
следпть, чтобы толіцпна набора прокладок 
с обенх сторон была одпнаковой. Прп разной 
толнцнне набора возможен перекос стакана п 
выход пз строя подшппнпка. 

Правый конец промежуточного вала окан- 
чнвается шлнцамн для прнводного шкнва прн 
работе со стацнонарнымп машннамн. Завод 
отгружает трактор без шкнва, конец промежу- 
точного вала закрыт заіцнтным колпаком 45, 
прнкрепленным болтамн к гнезду сальнн- 
ков. 

С промежуточного вала враіценне передается 
на главный вал 23, враіцаюіцнйся в расточках 
корпуса главной передачн, параллельно про- 
межуточному валу (в двух радпальных шарн- 
ковых подшнпннках). 

В средней частн главного вала установлена 
на шлнцах главного вала подвнжная шестер- 
ня 22 удвонтеля. Справа от подвпжной шестернн 
расположена шестерня 37 постоянного зацепле- 
ння с внутренннмн н наружнымн зубьямн н 
ведомая шестерня 36 второй (четвертой) пере- 
дачн. 

Шестерня 37 свободно врашается на втул- 
ке 40. Бурт втулкн н обойма 38 ограннчнвают 
осевые перемеіцення шестернн. Втулка 40 уста- 
новлена на шлнцах главного вала н зафнкснро- 
вана от осевых перемеіценнй прн помоіцн ша- 
рнка, размеіценного в лунке вала н отверстнн 
втулкн н перекрытого обоймой 38. Втулка с ша- 
рнком, обойма 35, ступнца шестернн 36 н вну- 
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тренпее кольцо правого подінлпннка 41 непо- 
двнжно зажаты на главном валу корончатой 
гайкой. Наружное кольцо правого нодшнііннка 
снднт в расточке корнуса главной передачн. 
Снаружн правый конец главного вала закрыт 
штампованной крышкой 39. 

Слева от подвнжной шестерніі удвонтеля 
находятся шестерня 21 пятой (шестой) п ше- 
стерня 17 лервой (третьей) передач. 

Шестерня 21 надета на шлнцы главного вала 
н зафнкснрована от осевых перемеш,еннй шарп- 
ком, размеіценным в лунке вала н цнлнндрнче- 
ском отверстнн в ступнце шестернп н пере- 
крытым обоймой 20. ІДестерня с шарнком, 
обойма н внутреннее кольцо левого подпшп- 
нпка 18 неподвнжно зажаты на главном валу 
корончатой гайкой. 

Левый установочпый подншшшк 18 удер- 
жнвает главный вал от осевых перемеіцеішй. 
В кольцевой канавке наружного кольца этого 
подшнпішка смонтнровано разрезное пружнн- 
пое стопорное кольцо. Крышка 19, закрываю- 
іцая левые подшнпннкн промежуточного н глав- 
ного валов, нмеет проточку н зажнмает сто- 
порное кольцо между крышкой н корпусом 
главной передачн, удержнвая подшнпннк, 
а следовательно, н главный вал от осевых пере- 
меш,еннй. 

Между ступнцамн шестерен 17 н 36 н тор- 
цамн обойм 20 н 38 проложены регулнровочные 
шайбы, прн помоіцн которых можно пзменять 
положенне шестерен на валу, обеспечнвая рас- 
положенне в одной плоскостн торцов включен- 
ных ведуіцнх подвнжных шестерен промежу- 
точного вала н соответствуюіцнх ведомых ше- 
стерен главного вала. 

С главного вала враіцешю передается на 
корпус 26 днфференцнала. Днфференцнал пред- 
ставляет собой шестеренчатый механнзм, кото- 
рый передает врашенне на ведуіцне колеса 
трактора н дает нм возможность враш,аться с 
неодннаковымн оборотамн прн постоянных обо- 
ротах корпуса днфференцнала. 

Днфференцнал трактора Т-25 коннческнй, 
двухсателлптный, с неразьемным лнтым кор- 
пусом. На корпусе днфференцнала напрессо- 
ваны н закреплены заклепкамн две ведомые цн- 
лнндрпческне шестернн 27 н 34. Для получення 
замедленного ряда скоростей подвнжную ше- 
стерню 22 удвонтеля вводят в зацепленне с ше- 
стерней 27. Шестерня 37 постоянного зацепле- 
ння в этом случае враіцается свободно на втул- 
ке 40. Для получення ускоренного ряда скоро- 
стей нодвнжную шестерню вводят в зацепленне 
с внутренннмп зубьямн шестернн 37 постоян- 
ного зацеплення н враіценне передается с глав- 
ного вала на корпус днфференцнала через нару 
шестерен 37 н 34. 



Внутрн корпуса днфференцнала помеюдены 
две коннческне полуосевые шестернн 25 н два 
коннческнх сателлнта 28. Сателлнты свободно 
врашдются на обтцей осн 29, установленной в от- 
верстнях корпуса днфференцнала. Две сто- 
порные планкн, прнкрепленные болтамн к кор- 
пусу днфференцнала, удержнвают ось от сдвнга. 
Одна нз стопорных планок входнт в лыску, 
нмеюш,уюся на конце осн, н удержнвает ось от 
проворачнвання в корпусе. 

ІІрн сборке днфференцнала под онорные сфе- 
рнческне новерхностн сателлнтов устанавлн- 
вают сфернческне шайбы 31. Шайба выполнена 
с уснком, который входнт в продольный паз осн 
днфферепцнала н удержнвает шайбу от прово- 
рачнвання. Для регулнровкн зазора в зацепле- 
ніш коннческнх іпестерен днфференцнала между 
шайбамн н корпусом днфференцнала проклады- 
вают тонкне стальные шайбы 30. 

ІІолуосевые коннческне шестернн свободно 
враіцаются в расточках корпуса днфференцна- 
ла. В шлнцованные отверстня шестерен всгав- 
лены шлнцевымн концамн валы 33 ведуіцнх 
шестерен бортовых передач трактора. Корнус 
днфференцнала враш,ается в двух шарнковых 
раднальных подшнпннках 32. Наружные кольца 
подшнпннков помеш,ены в лнтых стаканах 35, 
которые установлены в боковые расточкн кор- 
пуса главной передачн н прнкреплены болтамн 
к его стенкам. Расточкн корпуса н обработан- 
ные цнлнндрпческне поверхностн фланцев ста- 
канов обеспечнвают соосность отверстнй под 
подшнпннкн, а по наружным цнлнндрнческнм 
поверхностям фланцев стаканов центрнруют 
тормозные рукава с бортовымн передачадін. 
Самоподжнмпые сальннкн 24, запрессованные 
в среднне расточкн стаканов, охватывают валы 
ведуіцпх шестерен бортовых передач н не дают 
маслу перетекать нз главной передачн в тор- 
мозные рукава. 

В нпжней частн корпуса главной передачн, 
под промежуточным н главнымн валамн, разме- 
іцен узел дополннтельных поннженных передач 
н прнвода к заднему валу отбора моіцностн. 
Прнводной валнк 10 (рнс. 56) дополннтельной 
передачн расположен вдоль осн корпуса н 
враш,ается в двух подшшіннках. Внутреннее 
кольцо переднего шарнкового подіпнпннка 5 
помеш,ено на цнлпндрнческом конце вала, а на- 
ружное кольцо запрессовано в стакан 3 до упора 
в буртнк н зафнкснровано от осевых перемеш,е- 
нпй стопорным пружннным кольцоді 4. Стакан 
подшнпннка установлен в расточке передней 
стенкн корпуса н закрыт плоской крышкой 6. 

В передней частн прнводного валнка на 
шлнцах расположена ведомая шестерня 1 до- 
іюлннтельной передачн. ІПестерня 1 находнтся 
в постоянно-м зацепленнн с ведуш,ей цнлнндрнче- 
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Рнс. 56. Прнвод дополшітсльных (ііошіжсыпых) нере- 
дач: 

1 — ведомая шестерня; 2 — регулнровочные прокладкн; з — 
стакан імдшшіншіа; 4 — стогюрное кольцо; 5 — шарнновый 
ііодшнпннк; 6 — крышка; 7 — упорное кольцо; 8 — стоіюрное 
колыіо; 9 — корпус главной передачн; 19 - ■ іірнводной валші 
дополннтельных нередач; 11 — стопорпое кольцо; 12 — конт- 
рольные пробкн; 13 — регулнровочные прокдадкн; 14 — ста- 
кан подшшіннка; 15 — шарнковый іюдшішннк; 16 — грышка; 
17 — подвнжная шестерня дополіштелыіых передач; 18 — ето- 
порное кольцо; 19 — шарнковый подцшпннк; 20 — ведоман 
коішческая шестерня: 21 — етопорное ко.іьцо; 22 — ведуштн 

коішческая шестерші; 23 — ролнковый подшнпніік. 

ской шостерней первнчного вала. От осевых 
переменценнй она зафнкснрована упорным коль- 
цом 7 н стопорным пружннным кольцом 8. 

В средней частн прнводного валнка, между 
стопорнымн пружнннымн кольцамн 11 н 21, 
размеіцены ролнковый радналыіый подшнп- 
нпк 23 п ведугцая коннческая шестерня 22 до- 
полннтельной передачн. Шестерня установлена 
на шлнцах валнка, свободный конец шлнц слу- 
жнт для прнсоедннепня промежуточпого вала 
отбора мошностн. Наружное кольцо подшші- 
ннка 23 установлено в расточке прнлнва, в ннж- 
ней частн корнуса главной передачн. 

Ведомая коннческая шестерня 20 дополнн- 
тельной передачн выполнена заодпо с валнком 
н враіцается в двух шарнковых раднальных 
подшнпннках. Внутренннй подшшішік 19 снднт 
в расточке прнлнва корпуса главной передачн. 
Внутреннее кольцо подшнпннка напрессовано 
на шейку вала до упора в торец піестернн н 
закреплено стонорным пружннным кольцом 18. 
Второй подшнпннк 15 установлен на валнке 
между двумя стопорнымн кольцамн. Наружное 
кольцо подшнпннка входнт в расточку ста- 
кана 14 н зажато .между буртом стакана н 
крышкой 16. 
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Под фланцамн стаканов Зм14 положены про- 
кладкн, прн помоіцн которых регулнруют зазор 
в зацепленнп конпческпх шестерен дополнп- 
тельной передачн. 

На шлпцованной частн валпка ведомой ко- 
ннческой шестернн дополнптельной передачн 
посажена подвпжная шестерня 17 с кольцевой 
канавкой для внлкн переключенпя. Для вклю- 
ченпя дополнптельных передач эту шестерню 
необходпмо ввестп в зацепленне с шестерней 
первой (третьей) передачп главного вала. ІІрн 
этом врашенне от двпгателя передается через 
шестернн постоянного зацепленпя на нрнвод- 
ной валнк 10, коннческне шестернп 20 п 22, 
ведушую шестерню 17 н шестерню 17 (см. 
рпс. 54) первой (третьей) передачн на главный 
вал. С главного вала враш,енне передается на 
днфференцнал, бортовые передачн н ведуш,не 
колеса трактора. В завнснмостн от положення 
подвпжной шестернн 22 удвонтеля будет вклю- 
чена I нлп II дополннтельная передача. Тяговое 
усплне прн этом не должно превышать 700 кг. 

Для перемеіцення подвнжных шестереп глав- 
ной передачн служат вплкн переключення н 
поводкп, закрепленные на валпках переключе- 
ння. Внлкн входят ннжнпмн концамн в коль- 
цевые канавкн подвнжных шестерен н зубчатой 
муфты реверса. Валнкн переключення распо- 
ложены над валамп главной передачн н пере- 
двнгаются в расточках боковых стенок корпуса 
главной передачн. Концы валнков закрыты 
крышкамн 18 (рнс. 57). 

Передннй валнк 2 обеспечпвает переключе- 
нне блока шестерен первой (третьей н пятой), 
шестой передач. Внлка переключення 7 закреп- 
лена на валнке болтом, который стягпвает 
ступнцу внлкн н цнлнндрнческой частью входнт 
в выемку валнка. В верхней частн вплка нмеет 
паз, в который входнт шаровой конец рычажка 
переключення передач. 

На валнке 4 закреплена внлка 5 переклю- 
чення реверса. Валнк 6 служнт для переключе- 
ння подвнжной шестернн удвонтеля. На валнке 
стяжным болтом закреплен поводок 13. Цнлнн- 
дрнческая часть поводка пмеет резьбу.на кото- 
рую навннчена внлка 10 переключення удвон- 
теля. Самоотвннчнванпе внлкн предупреждается 
стопорной іпайбой 12 н контргайкой 11. Уста- 
новка вплкн переключення удвонтеля на резьбе 
необходнма для регулнровкн положенпя по- 
двнжной шестернн удвонтеля. Это обеспечнвает 
надежное зацепленпе подвнжной шестернн с ше- 
стерней постоянного зацеплення 37 (см. рнс. 54). 
Прн правнльно отрегулнрованной внлке н 
включенном ускоренном ряде передач зазор 
между полотном вплкн п торцом шестернн 
постоянпого зацеплення должен составлять 
2 мм. 
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На валнке 3 (рнс. 57) закреплены поводок 8 
н вплка 1 переключення второй (четвертой) 
передачн. В верхней частн поводка выполнен 
паз для шаровой головкн рычажка переклю- 
ченпя. Рычаг поводка проходнт пад валнкамн 
переключення реверса н удвоптеля н входпт 
шаровой головкой в цнлнндрнческое сверленпе 
вплкп 9 переключення дополнптельных передач. 
Внлка свободно установлена на валпке 14 н 
перемеіцается по нему прн переключеннн пере- 
дач. Валнк расположен в чугунных втулках 
корпуса главной передачн. На левом конце 
валпка, выступаюіцем нз корпуса главной пере- 
дачп, устанавлпвают педаль муфты сцеплення, 
на правом конце прнварен рычажок для соедн- 
нення валнка 14 с механнзмом 20 блокнровкн 
передач. От осевых перемеіценнй валнк удер- 
жпвают упорные шайбы 16, которые одповре- 
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Рнс. 57. Валнкн н внлкн персключеппя: 

1 — внлка переключення вхорой (четвертой) нередачн; 2 — ва- 
лнк переключенвя нервой (третьей в пятой), шестой передач; 
.5 — валвк переключенвя второй (четвертой) в дополнвтелыіых 
передач; 4 — валвк переключенвя реверса; б — ввлка переклю- 
ченпя ревереа; 6 — валвк переключенвя удвонтеля; 7 — внлка 
переключенвя нервой (третьей в пятой), шестой передач; 8 — 
поводок; 9 — ввлка переключенвя донолннтельных передач; 
10 — внлка удвонтеля; 11 — контргайка; 12 — стопорная піай- 
ба; 13 — поводок внлкн удвовтеля; 14 — валнк педалв муфты 
сцеплеішя; 15 — самоподжнмной сальннк; ю — унорная шайба; 
17 — тяга механнзма блокнровкн; 18 — боковая крышка; 19 — 
регулнровочная внлка; 20 — механнзм блокнровкв нередач; 21 — 
рычажок механнзма блокнрсшкн. 











менно закрывают расточкн корпуса с сальнн- 
камн 15. 

Механнзм блокнровкн передач нсключает 
возможность включення нлн выключення ше- 
стерен передач н зубчатой муфты реверса прн 
включенной муфте сцеплення, а также само- 
пронзвольного выключення передач н реверса 
во время двнження трактора. 

Корпус 1 (рнс. 58) механнзма блокнровкн 
передач закреплен на верхней плоскостн кор- 
пуса главной передачн. В расточке корпуса 
установлен валнк блокнровкн 2. Снаружн рас- 
точка закрыта коннческой пробкой 5. Фнкса- 
торы 5 н 10, снабженные цнлнндрнческнмн 
хвостовнкамн, вставлены в отверстня корпуса 
главной передачн в правой передней его частн. 
ІІа хвостовнкн фнксаторов надеты пружпны 3, 
которые прнжнмают фнксаторы к валнкам пе- 
реключення передач. Хвостовнкн фнксаторов 
входят в отверстня корпуса блокнровкн, а пру- 
жнны упнраются в торцы выточек в корпусе. 

Валнкн переключення передач, реверса н 
удвонтеля нмеют на правых концах углубле- 
ння, в которые входят фнксаторы, удержнвая 
валнкн н внлкн в положеннн, соответствуюіцем 
полному включенню шестернн. На валнке 6 
удвонтеля две лункн, которые фнкснруют вклю- 
ченне ускоренного нлн замедленного ряда пе- 
редач. На остальных валнках трн лункн, сред- 
нне нз ннх предназначены для фнксацнн пере- 
дач н реверса в выключенном нейтральном по- 
ложеннн. Так как ход зубчатой муфты реверса 
значнтельно меньше хода другнх подвнжных 
шестерен н расстоянне между соседннмн лун- 
камн невелнко, лункн на валнке реверса вы- 
полнены более мелкнмн, а головка фнкса- 
тора 10 валнка реверса нмеет форму клнна. 


1Ц 13 12 11 Ю 9 



Ряс. 58. Механнзм блокнровкн переключення передач: 

1 — корпус механнзма блокнровкн; 2 — валяк блокнровкк; 
з — пружнна фнксатора; 4 — валнк переключенкя первой 
(третьей н пятой), шестой передач; 5 — фнксаторы; 6 — валвк 
переключенан удвонтеля; 7 — рычажок валнка педалн муфты 
сцеплення; 8 — коннческая пробка; 9 — валнк переключення 
реверса; 10 — фнксатор валнка реверса; 11 — валнк переклю- 
чецня второй (четвертой) н дополннтельных передач; 12 — сто- 
порный болт; 13 — рычажок; 14 — крышка. 


Это обеспечнвает надежную фнксацню валнка 
реверса прн неболыпой глубнне лунок. Осталь- 
ные фнксаторы нмеют конусные головкн. 

В цнлнндрнческое сверленне средней частн 
валнка 2 входнт сфернческая головка рычаж- 
ка 13, закрепленного на осн в корпусе блокн- 
ровкн. Снаружн к осн прнварен рычажок 21 
(см. рнс. 57), соеднненпый внлкой 10 н тягой 17 
с рычажком валнка недалн муфты сцегілення. 

Прн включенной муфте сцеплення валнк 
перекрывает отверстня в корпусе блокнровкн, 
в которые входят цнлнндрнческне хвостовнкн 
фнксаторов. Поэтому фнксаторы не могут под- 
няться вверх, чтобы выйтн нз лунок валнка, н 
переключенне передач невозможно. Прн выклю- 
ченнн муфты сцеплення валнк 14 проворачн- 
вается н через тягу 17, внлку 19 н рычажок 21 
проворачнвает рычажок 13 (рнс. 58), который 
перемеіцает валнк блокнровкн. Прн полностью 
выключенной муфте сцеплення задняя кромка 
валнка блокнровкн, сместнвшнсь вперед, от- 
кроет отверстне корпуса, в которое входнт 
хвостовнк фнксатора валнка удвонтеля, а конн- 
ческно сверлення в ннжней частн валнка бло- 
кнровкн станут над хвостовнкамн остальных 
фнксаторов. В этом случае прн неремеш,еннн 
любого валнка переключення его фнксатор 
сможет выйтн нз углублення н передача может 
быть переключена. 

Стопорный болт 12 удержнвает валнк бло- 
кнровкн от проворачнвання. Сверху корпус 
блокнровкн закрыт штампованной крыш- 
кой 14. 

Для переключення передач, реверса н удвон- 
теля служнт механнзм, смонтнрованный в верх- 
ней крышке главной передачн. В левой частн 
крышкн 1 (рнс. 59) установлен валнк 2, на кото- 
ром прн помошн стяжного болта н шпонкн за- 
креплен рычажок 9 переключопня передач. 
Шаровая головка его входнт в пазы внлкн н 
поводка переключення передач. Валнк разме- 
іцен в двух опорах. Одной нз опор служнт 
расточка в крышко, а вторая опора выполнена 
в внде кронштейна 5, который может провора- 
чнваться в расточке крышкн. Осевые перемеш,е- 
ння предупреждаются вннтом 4. Цнлнндрнче- 
скнй конец вннта входнт в кольцевую канавку 
кронштейна. В проупшне кронштейна 5 с по- 
моіцью пальца 21 н шшшнтов закреплен ры- 
чаг 6 переключення передач, ннжннй конец 
которого входнт в пазы валнка. На верхнпй 
конец рычага навннчена пластмассовая ру- 
коятка 8. Прн перемеіцешш рукояткн вдоль 
осн трактора рычаг поворачнвается относн- 
тельно пальца 21, прн этом ннжннй конец 
рычага перемеіцает в осевом направленнн валнк 
с рычаікком 9. Прн смеіценнн рукояткн влево 
ллн внраво рычаг поворачнвается относнтельно 
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Рнс. 59. Верхняя крышка с механязмом переключення передач н реверса: 

/ — верхняя крышка Гоіавпой передачн; 2 — валкк рычага переключенпя нередач; з — сальшік; 4 — стопорішй вннт; 5 — 
кронштейн рычага нереключеняя нередач; 6 — рычаг переключеішя нередач; 7 — рычаг перешшчеігня реверса; 8 — рукоятка 
рычага; 9 — рычажок нереключення переда^; 10 — верхннй лнст главной передачн; п, 12 — втулкн вала сошіш рулевого 
управлення; із — рычаг валнка нереключеішя удвонтеля; 14 — валнк нереключення реверса; 15 — рычажок персключе- 
ныя реверса; 10 — рычажок переключення удвонтеля; 17 — валнк переключення удвонтеля; 18 н 19 — резпновые уіілотннтедь- 

ные кольца; 20 — стопорный вннт; 21 — налец. 


крышкн вместе с кронштейном 5, валнком 2 н 
рычажком. 

В лнсте 10 выполнена кулнса с прорезямн 
для рычажка, ограннчнваюшнмн его переме- 
іцення. Кулнса предотврагцает одновременное 
неремеіценне двух валнков н, следовательно, 
включенне двух передач. Прн переліеіценнн 


валнка 2 вперед до упора головка рычажка 
войдет в паз внлкн, закрепленной на первом 
валнке переключення, а прн неремеіценнн ва- 
лнка с рычажком назад до упора — в наз 
поводка, закрепленного на втором валнке пере- 
ключення. Прн повороте рычажка внраво нлн 
влево от средпего положення головка рычажка 
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перемеіцает валнк переключення с закреплен- 
нымн на нем внлкой нлн поводком н включает 
передачу. 

В расточке, выполненной в средней частн 
крышкн 1, размешен трубчатый валнк 17 пере- 
ключення удвонтеля. На валнке прн помош,п 
шпонкн н стяжного болта закреплен рыча- 
жок 16 переключення удвонтеля, снаружн к ва- 
лнку прнварен рычаг 13 , который соедннен 
тягой н внлкамн с рычагом переключення 
удвонтеля, установленным на рулевой колонке. 
Сфернческая головка рычажка 16 входнт в паз 
внлкн удвонтеля. Стопорный вннт 20, цнлнндрн- 
ческнй конец которого входнт в кольцевую 
канавку валнка 17, фнкснрует его от осевых 
перемешеннй. Прн враіценнн валнка головка 
рычажка перемеіцает внлку удвонтеля н вклю- 
чает ускоренный нлн замедленный ряд скоро- 
стей. 

Внутрн валнка 17 переключення удвонтеля 
проходнт валнк 14 переключення реверса, к ко- 


торому прн помоіцн шпонкп н стяжного болта 
прнкреплен рычажок 15. Переднпй конец ва- 
лпка установлен в расточке прнлпва, выпол- 
ненного в крышке 1. Снаружн к валнку 14 прн- 
варен рычаг 7 переключення реверса. 

Сфернческая головка рычажка 15 входнт 
в паз вплкн переключення реверса. 

Прн повороте рычага реверса головка ры- 
чажка 15 перемешает внлку реверса н вклю- 
чает передннй нлн задннй ход. 

Перемеш,ення рычажков 15 н 16 огранпчены 
прорезямн в лнсте 10. 

Схема положеннй рукояток переключення 
передач, реверса н удвонтеля показана на 
рнс. 102. На тракторе эта схема показана 
на таблнчке, прнклепанной к шнтку прнбо- 
ров. 

Войлочный сальннк 3 н резнновые кольца 18 
н 19 занцннцают главную передачу от загряз- 
нення н препятствуют течп масла через рас- 
точкн крышкп. 


Рнс. 60. Главная передача (вертнкальный 
разрез): 

1 — верхняя крьтшка; 2 — верхнлй лнст корпуса 
главной передачн; 3 —- масляный лоток; 4 — слнв- 
ная пробка с магнлтом; 5 — рычаг переключення 
удвонтеля. 
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В передвей частп крышкн запрессованы 
втулкн 11 н 12 вала сошкн рулевого механнзма. 
К верхпей обработанной плоскостн крышкн 
прнкреплена колонка рулевого управлепня. 

Корпус главной передачн закрыт сверху 
стальным лнстом 2 (рнс. 60), на котором уста- 
новлена крытка 1 с рычагамн переключення. 
К задней стенке главной передачн п-рішреплен 
корпус гндроііодт.емннка, к боковым поверхно- 
стям — тормозные рукава н кронштейны про- 
дольных тяг навесной снстемы. 

Внутреніше деталн главной передачн смазы- 
ваются разбрызгнваннем масла, залнтого в кор- 
пус. Уровень масла контролнруют по проб- 
кам 12 (см. рнс. 56), ввннченным в передней 
нняшей частн левой стенкн корпуса. Для слнва 
маела нз главной передачн в ннжней частн 
корпуса выполнено слнвное отверстне, закры- 
тое гіробкой 4 (рнс. 60). В пробке нмеется маг- 
ннт, улавлнваюіцнй металлнческне частн, по- 
павшне в корпус с маслом. 

Масло разбрызгнвается постоянно враіцаю- 
іцнмнся шестернямн дополннтельной передачн 
н ведомымн венцамн корпуса днфференцнала. 
Прн работе трактора на стацнонаре с прнвод- 
ным шкнвом масло разбрызгнвается только 
шестернямн дополннтельной передачн. Для обес- 
печення более надежной подачн масла к іпе- 
стерне, находяшейся на правой стороне проме- 
жуточного вала, н к подшнпннку правой опоры 
этого вала, что особенно необходнмо прн ра- 
боте с прнводным шкнвом, на передней пере- 
мычке внутрн корпуса предусмотрен лоток 3 
с отражателем. Брызгн масла от ведомой 
шестернн дополннтельной передачн отбрасьі- 
ваются отражателем в лоток н с него отводятся 
на зубья шестернн второй (четвертой) передачн. 
К втулкам коннческнх шестерен реверса, к 
втулке шестернн постоянного зацеплення удвон- 
теля, к осн днфференцнала н трупднмся поверх- 
ностям полуосевых шестерен днфференцнала 
масло подводнтся по отверстням между впа- 
дпна.мн зубьев н дополннтельным сверле- 
нням. 

Все крыпікн установлены на картонных 
прокладках, смазанных уплотннтельной пастой, 
а на концах валов, выходяіцнх нз корпуса 
главной передачн, поставлепы самоподжнмные 
сальннкн. Во время работы главной передачн, 
особенно в летнее время, давленне внутрн 
главной передачн повышается. Для разгрузкн 
сальннков н прокладок от повыгаенного давле- 
ння залнвное отверстне главной передачн, кото- 
рое находнтся на ннжнем фланце рулевой 
колонкн, закрыто пробкой, выполненной в внде 
сапуна. Чтобы пыль н грязь не попадалп через 
отверстня сапуна в корпус, внутрн пробкн 
заложена проволочная каннтель. 
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БОРТОВЫЕ (КОНЕЧНЫЕ) ПЕРЕДАЧН 

Бортовые (конечные) передачн передают кру- 
тяіцнй момент от полуосевых шестерен днффе- 
ренцнала к задннм ведупцям колесам трактора. 
ІІа тракторе установлены две одннаковые бор- 
товые передачн, прнкрепленные вместе с тор- 
мознымн рукавамн к боковым поверхностям 
корпуса главной передачн. 

Лнтой чугунный корпус 13 (рнс. 61) борто- 
вой передачн составляет часть несупдего остова 
трактора. В верхнем фланце корпуса выполнены 
резьбовые отверстня для шпнлек креплення 
бортовой передачн н два отверстня под штнф- 
ты 21. Этн штнфты запрессованы во фланец 
корпуса н свободно входят в отверстня наруж- 
ного фланца тормозного рукава 20 н опреде- 
ляют положенне корпуса бортовой передачн 
прн разлнчных наладках трактора. 

В верхнне расточкн корпуса входят наруж- 
ные кольца двух шарнковых раднальных под- 
нгашшков, в которых враіцается ведуіцая ше- 
стерня 16 бортовой передачн. Наружный под- 
шнпннк 15 закрыт сплопіной крышкой 14, 
а внутренннй — корпусом 18 сальннка. Само- 
поджнмной сальннк 19 препятствует течн масла 
нз бортовой передачн в тормозной рукав. Для 
повышення надежностн работы уплотнення под- 
шнпннк 17 нмеет с наружной стороны заіцнт- 
ную шайбу. Кроме того, для разгрузкн саль- 
ннка от повышенного давлення масла во фланце 
кордуса выполнено четыре сквозных сверлепня, 
а в корпуса сальннка — спецнальные цековкн, 
через которые пронсходнт слнв масла нз кор- 
пуса сальннка обратно в корпус бортовой 
передачн. 

Внутреннне кольца подшнпннков 15 н 17 
напрессованы на вал ведуіцей шестернн до 
упора в шестерню, выполненную заодно с ва- 
лом. В средней частн вала ведуіцей шестернн 
предусмотрены две спецнальные шпоночные ка- 
навкн для шпонок тормозного шкнва. ГІа вну- 
треннем конце вала нарезаны шлнцы для соедн- 
нення с полуосевой шестерней днфференцнала. 

Ведуіцая шестерня бортовой передачн на- 
ходнтся в постоянном зацепленнн с ведомой 
шестерней 2, расположенной на шлнцах осн 7 
заднего колеса. Ось выполнена заодно с флан- 
цем, к которому прнкреплен спецнальнымн 
болтамн с коннческнмн нодголовкамн днск 
заднего ведуіцего колеса. 

Ось заднего колеса установлена в ннжннх 
расточках корнуса на двух ролнковых коннче- 
скнх подіпнпннках. Внутреннее кольцо под- 
шнпннка 2 напрессовано на цнлнндрнческую 
поверхность осн колеса до упора в бурт. Далее 
на ось надеты ведомая шестерня 1, распорное 
кольцо 29, внутреннее кольцо коннческого под- 
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Рнс. 61. Бортовая (конечная) передача: 

1 — ведомая шестерня бортовой передачп; 2 — ролнковый конн- 
ческнй подшппннк; з — завдптное кольцо; 4 — резлновая днаф- 
рагма; 5 — упорное кольцо уплотненпя; 6 — резпновое уплот- 
ннтельное кольцо; 7 — ось заднего колеса; 3 — пружнна уплот- 
нення; 9 — прнжпмное кольцо; 10 — внутреннее завднтное коль- 
цо; 11 — нажпмное кольцо уплотнення; 12 — крышка уплотне- 
ння; 13 — корпус бортовой передачп; 14 — крышка; 15 — ша- 
рнковый подшнпнпк; ів — ведувдая шестерня бортовой передачн; 
17 — шарпковый подпшпнпк с завдптной шайбой; 13 — корпус 
салышка; 19 — самоподжпмной салыінк; 20 — тормозной ру- 
кав; 21 — пггнфт; 22 — резпновое уплотннтельное кольцо; 23 — 
коннческпй ролпковый подшнпннк; 24 — крышка; 25 — гайка; 
26 — упорная шайба; 27 — стакан подпшпннка; 23 — регулн- 
ровочные прокладкп; 29 — распорное кольцо; 30 — поддон. 


шнпннка 23 н шайба 26. Набор деталей на осн 
затянут корончатой гайкой 25. 

Наружное кольцо подшнпннка 23 входнт 
в стакан 27 до упора в бурт. Стакан с подішш- 
нпком закрыт штампованной крышкой 24. Под 
фланцем стакана нмеются тонкне стальные про- 
кладкн 28, которымн регулнруют осевой зазор 
в коннческнх подшнпннках. В кольцевой ка- 
навке стакана размеіцено уплотннтельное резн- 
новое кольцо 22. 

Для предупреж-дення течн масла нз борто- 
вых передач н заш,нты нх от грязн н воды в месте 
выхода осн колеса нз бортовой передачн преду- 
смотрен торцовый сальннк с металлнческнмн 
уплотняюіцнмн кольцамн. Упорное кольцо 5 
надето на ось до упора во фланец. К торцовой 
поверхностн упорного кольца четырьмя пружн- 
намн 8 прнжато нажнмное кольцо 11. ЬІажнм- 
ные пружнны вставлены в сверлення нажнмного 
кольца н крышкн 12. В крышку запрессованы 
также два штнфта, которые свободно входят 


в отверстня нажнмного кольца н удержнвают 
его от проворачнвання. К крышке двумя бол- 
тамн прнкреплены резнновая днафрагма 4 н 
заш,нтное кольцо 3. Внутренннм отверстнем 
днафрагма смонтнрована на цнлнндрнческой 
поверхностн нажнлшого кольца н плотно прн- 
жата к его фланцу кольцом 9. 

Прн сборке бортовой передачн крышку 
вместе с днафрагмой, пружннамн, заіцнтным н 
нажнмным кольцамн устанавлнвают на ось ко- 
леса до напрессовкн на нее внутреннего кольца 
подшнпннка 2 н крепят к корпусу бортовой 
передачн четырьмя болтамн. Болты завннчн- 
вают через два большнх отверстня во фланце 
осн колеса н контрят стопорной пластнной. 

В собранной бортовой передаче упорное 
кольцо 5 враіцается вместе с осью, а пружнны 8 
прнжнмают к нему неподвнжное нажнмное 
кольцо. Торцовые труіцнеся поверхностн колец 
цементнруют, калят до высокой твердостн ц 
тіцательно прнтнрают друг к другу. В процессе 
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работы онн постоянно прнжаты, что обеспе- 
чнвает надежное уплотненне бортовой передачн. 
Заш;нтное кольцо 3 н прнваренное к осн вну- 
треннее кольцо 10 предохраняют деталн уплот- 
нення от поврежденнй. 

Сннзу корпус бортовой передачн нмеет пря- 
моугольный люк, через который монтнруют ве- 
домую шестерню. Люк закрыт поддоном 30. 
Для залнвкн, слнва н контроля уровня масла 
в корпусе бортовой передачн предусмотрены 
отверстня, закрытые коннческнмн пробкамн. 
Отверстня размешены так, чтобы в каждом по- 
ложеннн бортовой передачн прн переналадке 
трактора былн обеспечены удобная заправка, 
слнв масла н контроль его уровня. 

На наружном фланце осн ведушего колеса 
выполнены обработанная расточка н два резь- 
бовых отверстня для креплення прнвода рабо- 
чнх машнн, требуюіцнх сннхронного отбора 
мош;н ост н- Резьбовые отверстня закрыты двумя 
деревяннымн пробкамн. Этн отверстня нсполь- 
зуюттакже для демонтажа упорного кольца 5. 

ТОРМОЗА Н ТОРМОЗНМЕ РУКАВА 

Трактор Т-25 оборудован двумя ленточнымн 
тормозамн плаваюш,его тнпа, действуюшнмн 
незавнснмо однн от другого на валы ведуіцнх 
шестерен бортовых передач н связанные с ннмн 
ведушне колеса. 

Тормозной рукав 2 (рнс. 62) прнкреплен 
шпнлькамн н двумя штнфтамн к боковой по- 
верхностн корпуса главной передачн. К мень- 
шему фланцу рукава крепнтся корпус бортовой 
передачн. х 1угунный тормозной шкнв 26 поса- 
жен на валу ведушцй шестернн бортовой пере- 
дачн на двух шпонках 25. От осевых перемеше- 
ннй шкнв удержнвают пружннные стопорные 
кольца 1, размешцнные в канавках шпонок. 

Лента 28 охватывает наружную поверхность 
тормозного шкнва. Лента нзготовлена нз спе- 
цнальной сталн, ее концы выполнены в внде 
проушнн н прнклепаны стальнымн заклепкамн. 
К внутренней поверхностн ленты прнклепана 
трубчатымн латуннымн заклепкамн асбестовая 
накладка. В проуіпнны концов ленты вставлены 
пальцы 3, соеднняюіцне ее с тормознымн рыча- 
гамн 4 н серьгамн 15. Вторые концы серег 
прн помошн пальца 14 прнсоедннены к 
тяге 5. 

Тормозные рычагн 4 закреплены вннтамн 
с конуснымн хвостовнкамн на осях 7, свободно 
установленных в горнзонтальных расточках 
крыгакн 8. От осевых перемешеннй осн 7 н 
валнкн 12 н 24 педалей удержнвают штнфты 9, 
вставленные в сверлення крышкн н кольцевые 
канавкн осей н валнков. Сверху крышка рукава 
закрыта крышкой 10. 


На каждой осн 7 установлена пружнпа 
кручення 16. Внткн пружнны размешены по 
обенм сторонам головкн тормозного рычага, 
верхннй отогнутый конец пружнны упнрается 
в крыіпку 10, а ннжнне нажнмают на проушнпы 
тормозной ленты н отводят ленту с тормознымн 
рычагамн от шкнва. Тормозные рычагн 4 под 
действнем пружнн 16 прнжнмаются к сферн- 
ческнм хвостовнкам регулнровочных упорных 
болтов 6, завннченных спередн н сзадн в крыіпку 
рукава н закрепленных контргайкамн. Вннзу 
лента опнрается на регулнровочный вннт 27. 

Валнкн 12 н 24 педалей левого н правого 
тормозов проходят через среднне расточкн кры- 
шек 8. Справа к короткому валнку 24 прнва- 
рена педаль 22 правого тормоза. Длннный ва- 
лнк 12 педалн левого тормоза проходнт над 
корпусом главной передачн. К правому концу 
валнка болтом с коннческнм хвостовнком прн- 
креплена педаль 23 левого тормоза. В ступнцу 
педалн вставлена тонкостенная латунная втул- 
ка, через которую валнк 12 педалн левого тор- 
моза опнрается на выступаюшнй нз крыіпкн 8 
конец валнка правого тормоза. Оттяжные пру- 
жнны 21 прнжнмают педалн к упору 17, прн- 
варенному к полнку. 

На каждом валнке педалей болтом с конн- 
ческнм хвостовнком закреплен рычаг 13, в ко- 
нусное сверленне которого входнт сфернческая 
гайка, навннченная на резьбовой конец тягн 5. 
Прн нажатнн педалн тяга проворачнвается 
вместе с валнком н поворачнвает рычаг 13, кото- 
рый перемешает вверх сфернческую гайку 11 
ш соеднненную с ней тягу 5 с серьгамн. Прн 
этом серьгн перемеіцают ннжнне головкн обонх 
рычагов 4 к середнне тормозного рукава. 
Концы лент сблнжаются, н лента прнжнмается 
к тормозному шкнву. 

Схема работы тормоза прн двнженнн трак- 
тора передннм нлн задннм ходом показана 
на рнс. 63. 

Прн работе трактора на переднем ходу шкнв 
врашается по направленшо часовой стрелкн 
(рнс. 63,6). ГІосле того как лента коснется 
тормозного шкнва, задннй тормозной рычаг 6 
с набегаюіцнм концом ленты будет отброшен 
снламн трення назад, до упора в регулнровоч- 
ный болт 7. Затяжка тормоза будет осуше- 
ствляться перемешеннем сбегаюшего конца тор- 
мозной ленты прн помошн переднего тормоз- 
ного рычага 9. Снлы трення между накладкой 
н шкнвом будут увлекать ленту в направленнн 
затяжкн, что обеспечнвает надежное торможе- 
нне прн небольпюм уснлнн на педалн. 

Прн работе трактора на заднем ходу шкнв 
врашается в обратном направленнн (рнс. 63, в). 
В этом случае набегаюшнм будет передннй 
конец тормозной ленты н передннй рычаг 9 
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1 — стопорное кольцо; 2 — тормозной рукав; з — палец ленты; 4 — тормозной рычаг; 5 — регулнровочная тяга; 6 — регулн- 
ровочный унорный болт; 7 — ось тормозного рычага; 3 — крышка тормоза; 9 — штнфт; 10 — верхняя крышка; 11 — сфернче- 
ская гайка; 12 — валнк левой педалн тормозов; 13 —рычаг; 14 — палец; 15 — серьга; 10 — пружіта; 17 — упор педалей; 
18 — заоделка горного тормоза; 19 — палец; 20 — планка блокнровкн тормозов; 21 — оттяжная пружнна; 22 — педаль пра- 
вого тормоза; 23 — педаль левого тормоза; 24 — валнк правой педалн тормозов; 25 — ілпонка; 2в — шкнв тормоза; 27 — регу- 
лвровочный вшгг; 28 — тормозная лента; 29 — шплвнт; 30 — кронштейп зашелкн горного тормоза; 31 — нружнна заоделкн. 


прнжат к упору 8, а затяжка тормоза будет 
осушествляться перемеш;еннем сбегаюшего кон- 
ца тормозной ленты прн помош;н заднего тор- 
мозного рычага 6. 

После окончанпя торможення оттяжные пру- 
жнны 21 (см. рнс. 62) возврашают педалн тор- 
мозов в первоначальное положенне, а пру- 
жнны 16 отводят ленту от тормозного шкнва. 
ІІедалн должны возврашаться в нсходное поло- 
женне свободно, без заедання. Еслн педаль 
заедает н она не возвраіцается до упора в по- 
лнк, то необходнмо освободнть болты крепле- 
ння крышек 8 н провернуть крышкн в пределах 
зазора между отверстнямн в ннх ш болтамн, 
обеспечнв соосность расточек под осн педалей 
правого н левого тормозов. 

Тормозные педалн расположены у правого 
крыла трактора. К нодушке правой педалн 
прнклепана планка 20 блокнровкн, которая 
может быть введена в прорезь левой недалн, 
прн этом педалн будут жестко соедннены между 
собой н прн нажатнн па одну педаль будут дей- 
ствовать оба тормоза. 


Прн остановке трактора на уклоне н работе 
со стацнонарнымн машннамн сблокнрованные 
тормоза фнкснруют зашелкой 18. Зашелка уста- 
новлена на кронштейне 80, прнкрепленном 
к корпусу главной педалн вместе с правой 
крышкой валнков переключення. Пружнна 81 
прнжнмает завделку к полнку. Для фнксацнн 
затянутых тормозов необходнмо переместнть 
зашелку вперед так, чтобы однн нз зубьев 
заіцелкн вошел в зацепленне с пальцем 19, 
прнваренным к педалн левого тормоза. Для 
того чтобы освободнть зафнкснрованные пе- 
далн, необходнмо нажать педаль, прн этом 
палец 19 выйдет нз зацеплеішя с зубом заіцелкн 
н пружнпа 81 отброснт зашелку назад, до 
упора в полнк. 

В незаторможенпом состояннн зазор между 
іпкнвом н накладкой составляет 1—1,5 мм, что 
соответствует ходу педалн 30—50 мм. 

Регулнруют зазор вннтом 27 н упорнымн 
болтамн 6. В правнльно отрегулнрованных тор- 
мозах ход правой н левой педалей должен быть 
одннаковым, так как неравномерная затяжка 
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Рлс. 63. Схема работы тормоза: 

а — тормоз расторможен; б — тормоз заторможен нрн двнженнн трактора вперед (стрелкой показано направленне 
враіцення шкпва тормоза); в — тормоз заторможен прн двнженнн трактора назад; 1 — шкнв тормоза; 2 — тормоз- 
ная лента; з — педаль тормоза; 4 — рычаг; 5 — тяга; в — задннй тормозной рычаг; 7 — задннй регулнровочный 
упорный болт; 8 — передняй регулнровочный упорный болт; 9 — передннй тормозной рьічаг; 10 — серьгн. 


тормозов прн работе на транспортных скоро- 
стях, особенно на скользкой дороге, может 
вызвать резкнй поворот трактора н прнвестн 
к аварнн. 

Замаслнванне накладок тормозных лент снн- 
жает эффектнвность работы тормозов, поэтому 
концы ведуіцего вала, выходяшне нз главной н 
бортовых передач, уплотнены самоподжнмнымн 
сальннкамн. Для стока масла, просочнвшегося 
в тормозной рукав, в ннжней частн рукава 
предусмотрено отверстне со шплннтом 29. 

Глава VIII 

ПОЛУРАМА, 

ХОДОВАЯ СПСТЕМА 
Н РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕІШЕ 

ПОЛУРАМА 

Несуіцнй остов трактора Т-25 составляют 
соеднннтельный корпус, корпус главной пере- 
дачн, тормозные рукава, корпуса бортовых пере- 
дач н полурама. Сварная полурама трактора 
Т-25 состонт нз переднего лнтого кронштейна 2 
(рнс. 64), продольных труб 3 н двух задннх 
кронштейнов 4 н 5, прп помоіцн которых полу- 
рама прнсоедннена к переднему фланцу кор- 
пуса муфты сцеплення. В средней частп труб 
полурамы прнварены кронштейны 6 для перед- 


ннх опор двнгателя. К переднему кронштейну 
полурамы прнкреплена скоба 1 для букснро- 
вання трактора. 

Полурама воспрнннмает уснлня, которые 
передаются на остов трактора от переднего мо- 
ста. Баланснр переднего моста установлен 
в проеме переднего кронштейна 2. Для крепле- 
ння осп качання баланснра в передней н зад- 
ней стенках кронштейна выполнены расточкн 
н сверлення для болтов. На верхней обрабо- 
танной плоскостн переднего кронштейна разме- 
іцают кронштейн с топлнвным баком. К трубам 
полурамы прн помоіцн бугелей крепят сельско- 
хозяйственные машнны, которые навешнваются 
на трактор в его средней частн. 

Двнгатель жестко прнсоедннен фланцем кар- 
тера маховнка к корпусу трактора н опнрается 
в передней частн на полураму через эластпчные 
резпновые амортнзаторы. 

Кронштейны 1 н 2 (рнс. 65) передннх опор 
прнкреплены к картеру двнгателя болтамн 3. 
Болты 4 прнжнмают переднне опоры вместе 
с резнновымн амортнзаторамн 5 к кронштей- 
нам 6 полурамы. 

Крепленне передней частн двнгателя на эла- 
стнчных опорах уменьшает нагрузкн на фланец 
корпуса муфты сцеплення. Прн установке пе- 
редннх опор необходнмо следнть, чтобы велн- 
чнна сжатня верхнего н ннжнего амортнзаторов 
была одннаковой. Это обеспечнвает равномер- 
ную нагрузку амортнзаторов н повышает срок 
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ПЕРЕДПІІЙ МОСТ 



Рнс. 64. Полурама: 

1 — букснрная скоба; 2 — передннй кронштейн полурамы; 
3 — труба нолурамы; 4 — левый кронштейн креплення полу- 
рамы; 5 — правый кронштейн крепленпя полурамы; в — крон- 
штейны креплення двнгателя. 


нх службы. Для обеспечення равной затяжкн 
амортнзаторов крепленне двнгателя на полу- 
раме проводят после соедннення с корпусом 
трактора в следукнцем порядке. 

Болты 3 ослабляют настолько, чтобы опоры 
моглн свободно перемеіцаться за счет увелн- 
ченного зазора между болтамн н отверстнямн 
в опорах. Затем амортнзаторы затягнвают бол- 
тамн 4 до упора буртнка болта в кронштейн 6 
полурамы. После этого шплннтуют корончатые 
гайкн н затягнвают болты. 




Рлс. 65. Передшіе опоры двнгателя: 

1 — левый кронштейн; 2 — правый кронштейн; 3 — болт креп- 
лення кронштейца; 4 — болт креплення амортнзаторов; 5 — 
амортнзатор передней опоры двягателя; в — крошптейн полу- 
рамы; 7 — труба полурамы. 


Ходовая снстема трактора Т-25 состонт нз 
переднего моста, передннх направляюшнх колес 
н задннх ведушнх колес с пневматнческнмн шн- 
намн ннзкого давлення. Для нспользовання 
трактора на междурядной обработке пропашных 
культур с разлнчной велнчнной междуряднй 
колея ведушнх колес регулнруется от 1100 до 
1500 мм с ннтервалом 100 мм, а колея перед- 
ннх колес — в пределах 1200—1400 мм. 

Передннй мост трактора состонт нз попе- 
речного баланснра, поворотных кулаков с по- 
воротнымн осямн, ступнц передннх колес, рыча- 
гов н тяг рулевой трапецнн. 

Стальной лнтой баланснр 16 (рнс. 66) нмеет 
в средней частн прнлнвы, в которые запрессо- 
ваны стальные цементнрованные н каленые до 
высокой твердостн втулкн 1. Через втулкн 
свободно проходнт ось 2, закрепленная в перед- 
нем кронштейне полурамы болтом 3 с конус- 
ным хвостовнком н стяжным болтом 21. Ось 2 
служнт осью качання переднего моста. Шар- 
ннрное соеднненне дает возможность мосту 
с передннмн колесамн прнспосаблнваться к не- 
ровностям почвы незавнснмо от положення 
остова трактора н его задннх колес. 

На переднем конце осн выполнена лыска, 
которая облегчает совмеш;енне конусного отвер- 
стня в осн под стопорный болт 3 с резьбовым 
отверстнем в переднем кронштейне полурамы. 
Резьбовое отверстне на торце служнт для вы- 
прессовкн осн прн демонтаже переднего моста. 
Твердые поверхностн втулок н осн могут рабо- 
тать в очень тяжелых условнях н не требуют 
смазкн. 

Для ограннчення угла качання баланснра 
в верхней его частн выполнены прнлнвы, кото- 
рымн баланснр упнрается в кронштейн полу- 
рамы. 

Поворотные кулакн 6 зажаты в разрезных 
концах баланснра стяжнымн болтамн 15. Поло- 
женне кулаков фнкснруют штнфты 23, кото- 
рые проходят через отверстня в баланснре н 
кулаках. Штнфты прнварены к планкам 22, 
прнкрепленным к баланснру болтамн. Для 
регулнровкн колен передннх колес каждый 
кулак нмеет по четыре отверстня, от того, 
в какое нз отверстнй входнт штнфт 23, завнснт 
велнчнна колен переднего моста. 

В выступаюшей наклонной частн поворот- 
ного кулака запрессованы две стальные цемен- 
тнрованные н каленые втулкн, в которых про- 
ворачнвается ось 4. Верхннй цнлнндрнческнй 
конец осн со шпоночной канавкой н резьбовым 
отверстнем на торце выходнт нз поворотного 
кулака н служнт для креплення поворотных ры- 
чагов н кронштейнов передннх крыльев. К пра- 
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Рнс. 66. Персднлй мост: 

1 — втулка баланснра переднего моста; 2 — ось качання баланснра; з — стопорный болт; 4 — ось поворотного кулака; 5 — 
втулна осн поворотного кулака; 6 — поворотный кулак; 7 — шарнковый упорный подпшпнпк; 8 — распорное кольцо; 9 — 
ограннчнтель поворота; 10 — болт креплення осн переднего колеса; 11 — установочный пггнфт; 12 — шпнлька крепленнп осн 
нереднего колеса; 13 — ось переднего колеса; 14 — правый поворотный рычаг; 15 ■— стяжной болт баланснра; 16 — баланснр 
переднего моста; 17 — продольная рулевая тяга; 18 — левый поворотный рычаг; 19 — стержень поперечной тягн; 20 — по- 
перечная тяга; 21 — стяжной болт осн качання; 22 — планка; 23 — штнфт; 24 — шаровой шарннр; 25 — ступнца переднего 


вой по ходу трактора осп поворотного кулака 
прнкреплен стяжным болтом п шпонкой одно- 
плечнй рычаг 14, к левой — двуплечнй ры- 
чаг 18. 

К ннжнему прямоугольному фланцу осн 
поворотного кулака прпкреплен фланец осн 13 
переднего колеса. Ось крепят два болта 10 н две 
спецнальные шпнлькн 12. Два установочных 
штпфта 11 разгружают болты н ішшлькн н 
определяют взанмное положенпе осп колеса н 
осн поворотного кулака прн переналадках 
трактора. На рнс. 66 вверху сплошнымн лн- 
ннямн показана установка осн переднего колеса 
в высокой наладке трактора. Поворотом осн 
на 180° вверх (показано тонкнмн лннпямн) 
с одновременным поворотом бортовых передач 
на 90° назад нлн вперед получают ннзкую 
наладку, прн этом дорожный просвет трактора 
уменыпается на 207 мм. На рлс. 66 слева 
вннзу показана установка осн в основной 
наладке. 

Болты н шпнлькн креплення осей застоно- 
рены замковымн шайбамн, концы которых ото- 
гнуты на гранн головок болтов н шестнграннн- 


ков, выполненных в средней частн шпнлек. 
На наружные резьбовые концы ппшлек крепят 
ннжннй кронштейн крыльев передннх колес. 

В расточке поворотного кулака установлен 
шарнковый упорный подшнпннк 7. Верхнее 
кольцо подшнпннка запрессовано в расточку, 
а ннжнее упнрается через распорное кольцо 8 
в бурт осн кулака н прн поворотах трактора 
проворачнвается вместе с осью. Войлочный 
сальннк запінпіает подшнпннк от пылн н грязн. 
Через упорные подішшннкн передняя часть 
трактора опнрается на осн поворотных кула- 
ков н соеднненные с ннмн переднне колеса 
трактора. 

К ннжней частн правого поворотного кулака 
прнварен ограннчнтель 9 поворота передннх 
колес, в который упнраются выступы фланца 
осн. Для смазкн подшнпннка в упорном кулаке 
установлена масленка. 

На цнлнндрнческой частн осн переднего 
колеса поставлены два ролнковых коннческнх 
подшнпннка, на которых враіцается ступнца 1 
(рнс. 67) переднего колеса. Внутреннее кольцо 
подшнпннка 2 нанрессовано на ось 3 до упора 









в бурт, а внутреннее кольцо наружного под- 
пшпнпка 5 затянуто на осп корончатой гай- 
кой 6. Между гайкой н подшнпнпком установ- 
лена на лыске шайба. Наружные кольца под- 
шппнпков запрессованы до упора в буртнкн 
расточек ступнцы переднего колеса. 

Подшнпннкп переднего колеса смазывают 
через резьбовое отверстне в ступпце, закрытое 



Рнс. 67. Ступнца переднего колеса: 

1 — ступчца цереднего кодеса; 2 — коннческнй ролнковый под- 
пгапннн; з — ось переднего колеса; 4 — крышка; 5 — коннче- 
скнй ролпковый подпшпннк; 6 — корончатая гагіка; 7 — пробка; 
3 — крышка уплотнення; 9 — завднтная крышка; 10 — резнно- 
вая днафрагма; 11 — штпфт; 12 — направляюпшя штафт; 13 — 
резнновое уплотнгітельное кольцо; 14 — упорное кольцо; 15 — 
пружпна уплотнешя; 16 — нажпмное кольцо уцлотненпя; 17 — 
прнжнмное кольцо. 
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коннческой резьбовой 
пробкой 7. Снаружп 
ступнца закрыта лн- 
той крышкой 4, а с 
внутренней предус- 
мотрено торцовое ме- 
таллнческое уплот- 
ненпе. 

Упорное кольцо 
14 установлено на 
осн 3 до упора в бурт 
н зафпкснровано от 
враш;ення штнфтом 
11. Резнновые кольца 
13 препятствуют течн 
масла между упорным 
кольцом п осью ко- 
леса. Четыре пружп- 
ны 15 прнжнмают к 
торцовой поверхностн 
упорного кольца под- 
внжное нажнмное кольцо 16. Два направляю- 
іцпх штнфта 12, запрессованные в крышку уплот- 
непня 8, свободно входят в отверстня нажпм- 
ного кольца н обеспечнвают перемеш,енпе его 
вдоль осн п враш;енне нажнмного кольца вместе 
с крышкой уплотнення н ступнцей колеса. 

Прпжпмное кольцо 17, напрессованное на 
цнлнндрпческую поверхность нажнмного коль- 
ца, прпжпмает к его фланцу резнновую дпа- 
фрагму 10. Днафрагма вместе с крышкой уплот- 
нення н заш;нтной йрышкой 9 прнкреплена 
болтамн к ступнце переднего колеса. 

Постоянно прнжатые друг к другу торцовые 
труіцпеся поверхностп упорного н нажпмного 
кольца цементнрованы, закалены до высокой 
твердостн н прнтерты, что обеспечнвает надеж- 
ное уплотненне ступнцы переднего колеса. 
Зашнтная крышка 9 н прнваренное к осп зашпт- 
ное кольцо предохраняют деталн уплотненпя 
от поврежденнй. 

Поворот направляюіцнх колес на необходп- 
мый угол обеспечпвает рулевая трапецпя, кото- 
рая состопт пз поперечной тягп 20 (см. рпс. 66) 
н рычагов 14 п 18, закрепленных на осях пово- 
ротных кулаков. Поперечная тяга состопт пз 
трубы с разрезнымп наконечнпкамн, в которых 
зажаты стяжнымн болтамн стержнп 19. Каж- 
дый стержень нмеет четыре лыскн, в которые 
входят цнлнндрнческне поверхностп стяжных 
болтов. Лыскн предназначены для фнксацпн 
стержней поперечной тягн в положеннях, соот- 
ветствуюшнх установленной колее передннх 
колес. Наружнымн концамп стержнп попереч- 
ной тягн ввпнчены в наконечннкн шаровых 
шарннров 24 н закреплены контргайкамп. 

К левому по ходу трактора двуплечему 
поворотному рычагу 18 прнсоедннена прн по- 
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Рнс. 68. Шаровой шаршір; 

1 — рычаг переднего моста; 2 — 
резпновое уплотннтельное коль- 
цо; 3 — заіцнтная шайба; 4 — 
нпжннй вкладыш; 5 — шаровой 
палец; 6 — пружнна; 7 — мас- 
ленка; 8 — крышка шарннра; 
9 — верхннй вкладыш: 10 — 
замковая шайба; 11 — нако- 
нечннк тягн. 



моіцн шарового шарннра продольная рулевая пальца затянут корончатой гайкой в конусном 
тяга 17, связываюшая рулевую трапецню перед- отверстнн рычага 1. Шаровые поверхностп 


него моста с рычагом сошкн управлення трак- пальца н вкладышей цементнрованы н закалены 
тора. до высокой твердостн. Пружнна 6 прнжнмает 

Шаровой шарннр состонт нз пальца 5 верхннц вкладыш к шаровой поверхностн паль- 
(рнс. 68) с шаровой головкой, шаровых вкла- ца, устраняя люфты в соеднненнн прн пзносе 
дышей 4 п 9, охватываюпіпх головку пальца, головкн пальца н вкладыгаей. Крыгака 8 ввер- 
пружпны 6 н крышіш 8. Конпчесішй хвостовпк нута в розьбовую часть накопечннка 11 н 

удержнвается замковой шайбой 



10. Труіцнеся деталн смазывают 
солндолом через масленку 7. За- 
іцнтная гаайба 3 н резнновое коль- 
цо 2 заіцшцают шаровое соеднне- 
пне от пылн н грязп. 

КОЛЕСА ТРАКТОРА 
Н ПНЕВЯІАТНЧЕСКНЕ ШННЫ 

Переднне н заднне колеса обо- 
рудованы пневматнческнмн шнна- 
мн, смонтнрованнымн на ободьях 
спецнального профнля. Ннзкое 
рабочее давленне (0,8—2 кгс/см а ) 
воздуха в пшнах уменьшает удель- 
ное давленне колес на почву н, 
следовательно, уплотненне почвы 
н обеспечнвает высокне сцепные 
качества пшн. 

ГІереднее колесо состонт нз 
пневматнческой шнны н обода. 
В комплект шнны 1 (рнс. 69) 
входвт покрыгака с кольцевымн 
ребрамп н резпновая камера с 
воздуганым вентплем. Ребра на 
шпне уменьшают боковое сколь- 
женне н занос передннх колес. 
Обод 2 колеса (рнс. 69, а) прн- 
креплен к ступпце 5 тремя прп- 
жпмнымп планкамп 3 п болтамн 
4 с корончатой гайкой. На боко- 
вой полке обода выдавлены спо- 
цпальные нояскіі, между кото- 
рымн устанавлпвают планкп. Прн 
затяжке болтов планкн прпжп- 
мают обод к борту ступпцы ко- 
леса, а выдавкп на ободе псклю- 
чают возможность проворота обо- 
да относптельно ступпцы. 

Размер шнны переднего колеса 
150—406 мм (плп 5,5—16"). ГІер- 
вая цнфра обозначает шнрнну 
шнны прн нормальном давленнн 
воздуха, а вторая — посадочный 
размер шнны на обод колеса. 

С января 1971 г. на трактор 


о — с пшной 5,5—16”; б —с шішой 6—16"; і — шнна переднего колеса; 2 — 
обод переднего колеса; 3 — прнншмнан планка; 4 — болт кренлеішя обода; 5 — 
егупнца переднего колеса; 6 — конусная гайка; 7 — болт крешіення колеса; 
8 — днск. 


устанавлпвается шнна переднего 
колеса размером 170—406 мм, 
нлн 6—16" (рпс. 69, б). Обод 2 



















под эту шнну прпварен к 'этампованному днс- 
ку 8. Болты 7 с конуснымп гайкамп 6 крепят 
дпск с ободом к стугшце 5. 

Давлеіше воздуха в іпннах переднпх колес 
должно быть для нолевых работ 1,5—1,8 кгс/см г , 
для транспортных — 1,8—2 кгс/см 2 . 

Заднее ведуіцее колесо состонт нз сталь- 
ного штампованного днска, профцлпрованного 
обода н шнны пнзкого давлення. Покрышка 
шнны нмеет на своей наружной поверхностп 
ночвозацепы, размеры, форма н располон;енне 
которых обеспечнвают хорошее сцепленне шпны 
с почвой н самоочпіцаемость покрышкн от 
грязн в процессе работы. На боковой поверх- 
ностн шнны нанесена стрелка, которая указы- 
вает направленне вравдення шнны прп ее уста- 
новке на трактор. ІІеправнльная установка 
шнпы ускоряет ее нзнос н прнводнт к быстрому 
залнпанніо прн работе на влажной почве. 
Ноэтому прн монтаже ведуіцнх колес на трак- 
тор надо следнть, чтобы направленне врашення 
шнны совпадало со стрелкой на покрышке 
(концы почвозацепов должны прн этом схо- 
днться по направленню враіцення шнны). Прн 
переналадке трактора для длнтельпой работы 
на заднем ходу следует обязательно менять ме- 
стамн правое н левое колеса. 

В моднфнкацннТ-25С1 на трактор устанавлн- 
вают нганы ведушнх колес размером 240—813 мм 
(9—32"). Неболыная шнрнна этнх шнн дает воз- 
можность прнменять трактор для междурядной 
обработкн с необходнмой зашнтной зоной. 

Резнновая камера с водовоздушным вентн- 
лем н покрышка нганы надеты на обод. На вну- 
тренней поверхностн обод нмеет шесть прнва- 
ренных стоек, к которым прн помошн болтов 
с квадратнымн подголовкамн крепят днск ко- 
леса. Выпуклой частью днск прнкреплен к 
фланцу осн заднего колеса болтамн с конуснымн 
подголовкамн. Поворотом обода ведуіцего ко- 
леса относнтельно днска н нзмененнем положе- 
ння днска относнтельно фланца осн ведуіцего 
колеса регулнруют колею трактора в пределах 
1100-1500 мм. 

В моднфпкацнн Т-25 С2 на трактор устанав- 
лнвают шнны ведушнх колес размером 270— 
711 мм (10—28"). ІІрнмененне такнх нган уве- 
лнчнвает тяговую моіцность трактора, умень- 
шает уплотненне почвы н позволяет навешн- 
вать на трактор более тяжелые машнны н 
орудня (опрыскнвателн, погрузчнкн н др.) ве- 
сом до 575 кг. 

Шнны размером 10—28" пгаре пган 9—32", 
н позтому пх прнмененне на междурядной обра- 
ботке пропашных культур ограннчено. Онн 
предназначены пренмуіцественно для транс- 
портных работ н сельскохозяйственных работ 
обш,его назначення. 


Обод пганы размером 10—28" нмеет четыре 
стойкн, прн помовдн которых его крепят к 
днску. Колею трактора с шнпамн 10—28" регу- 
лнруют в ннтервале 1200—1470 мм. 

Давленне воздуха в шннах ведушнх ко- 
лес должно составлять для полевых работ 
0,8—0,9 кг/см<?, для транспортных работ — 
0,9—1,2 кг/см 2 . Прн уменыпеннн давлення 
в шннах до 0,8 кг/см 2 увелнчнвается смятне 
баллона от веса трактора н возрастает плоіцадь 
контакта шнны с почвой, что повышает сцеп- 
ные качества трактора н уменыпает его буксо- 
ванне на мягкой почве. Прн увелнченнн давле- 
ння в пгане растет ее грузоподьемность. Максн- 
мально допустнмое давленне для шнны 
9—32" 2 кг/см 2 . 

Для увелнчення сцепного веса трактора в 
камеры шнн ведушнх колес через водовоздуш- 
ный вентнль залнвают воду до 3 / 4 обьема ка- 
меры (40—45 кг) н накачнвают воздух до дав- 
лення 0,8—0,9 кг/см 2 . 

РУЛЕВОЕУПРАВЛЕННЕ 

Рулевое управленне состонт нз наклонной 
колонкн, колеса, вннтового механнзма н пары 
коннческнх шестерен для переналадкн рулевого 
колеса прн работе на реверсе. 

Сварная рулевая колонка установлена на 
верхней плоскостн крышкн главной передачн. 
Колонка образуется трубой 11 (рнс. 70) с прн- 
вареннымн к ней верхннм корпусом 10 н ннж- 
ннм фланцем 13. Фланец. прнкреплен болтамн 
к крышке главной передачн. На верхней пло- 
скостн фланца выполнено залнвное отверстне 
главной передачн, закрытое коннческой резь- 
бовой пробкой-сапуном, н два прнлнва с за- 
прессованнымн в нх расточках капроновымн 
втулкамн для валнка снстемы управлення двн- 
гателя. 

Внутрн рулевой колонкн проходпт сварной 
рулевой вал 8, который врашается в шарнковом 
радпальном подшнпннке 6. Наружное кольцо 
подшнпннка запрессовано в верхнюю расточку 
корпуса 10 ш зажато лнтой стальной гайкой 5, 
ввннченной в корпус. От самоотворачнвання 
гайка застопорена керненнем резьбы. Внутрен- 
нее кольцо подшнпннка напрессовано на вал 8 
до упора в торец ведомой коннческой ше- 
стернн 7. 

Коннческая шестерня установлена на 
сегментной шпонке н вместе с внутренннм коль- 
цом подшнпннка зажата на валу гайкой 27 
с замковой шайбой. 

На верхннй шлнцевой конец вала рулового 
управлення надето н зажато гайкой рулевое 
колесо 1. Сверху гайка крепленпя рулевого 
колеса закрыта заглушкой 2. 


6 * 
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Рпс. 70. Руловоо управлсппе: 

2 — рулевое колесо: 2 — заглушка 
рулевого колеса; 3 — войлочяый 
сальннк; 4 — масленка; 5 —■ лнтая 
гайка; 6 — шаряковый подшнпннк; 

7 — ведомая коннческая шестерня; 

8 — вал рулевого управлення; 9 — 
самоподжнмпой сальннк; 10 — 
верхннй корпус рулевой колонкн; 
11 — труба рулевой колопкн; 12 
декоратнвный’шнток; 13 — кшжннй 
фланец рулевой колонкн; 14 — стя- 
жной болт; 15 — верхннй лнст глав- 
ной передачн; 16 — стопорный вннт; 

17 — гайка рулевого механнзма; 

18 — спаремные рычагн рулевого 
управлеішя; 19 — вал сошкн руле- 
вого управленля; 20 — втулка вала 
сошкн; 21 — резнновое уплотіга- 
тельпое кольцо; 22 — войлочный 
сальннк; 23 — стяжной болт ры- 
чага сошкн; 24 — рычаг сошкн; 

25 — короткая втулка вала сопікн; 

26 — сфернческая заглушка; 27 — 
гайка; 28 — ведушая коннческая 
шестерня; 29 — крышка; 30 — сто- 
порное кольцо; зі — заіцнтный кол- 

пак. 



Ведугцая коннческая шестерня 28 выполнена 
заодно с валнком, который свободно враіцается 
в расточке чугунной крышкн 29. От осевого 
перемеш,ення шестерня зафнкснрована пружнн- 
ным стопорным кольцом 30. Выходягцнй нз 
крышкн шлнцевой хвостовнк ведуш,ей піестернн 
закрыт пластмассовым колпаком 31. 

Крыгака 29 с шестерней 28 прнкреплена 
болтамп н іптнфтамн к передней обработанной 
плоскостн верхнего корпуса рулевой колонкн 
н через люк в корпусе входпт в зацепленне 
с ведомой шестерней 7. Обычно люк в корпусе 
закрыт плоской штампованной крышкой. Крыш- 
ку 29 с шестерней нспользуют только прн пере- 
наладке трактора для длнтельной работы на 
заднем ходу. В этом случае на выступаюіцей нз 
крышкн шлнцевой хвостовнк іпестернн уста- 
навлнвают рулевое колесо. 

К задней плоскостп верхнего корпуса 10 
крепят корпус выключателей снстемы электро- 
оборудованпя трактора. К трубе 11 рулевой 
колонкн прнварены кронштейпы для рычагов 
управлення двнгателем п удвонтелем главной 
передачн н прнкреплен вннтом шнток 72, за- 
крываюшнй электропроводку к корпусу вы- 
ключателей. 

Верхннй корпус рулевой колонкн с конпче- 
скнмн шестернямн н подшнпннком смазывают 
солндолом через масленку 4. Резнновый кар- 
касный сальннк 9 н войлочный салыіпк 3 пре- 
дохраняют от течн масла пз корпуса н заш,н- 
іцают его от пылн н воды. 

Нпжнпй хвостовнк вала рулевого управле- 
ння представляет собой вннт с трапецепдальной 
двухзаходной резьбой н размеіцен в верхней 
крышке главной передачн. На резьбу впнта 
навннчена бронзовая гайка 17 рулевого меха- 
ннзма. Цапфы гайкн установлепы в расточках 
верхннх головок спаренных рычагов 18 руле- 
вого управлення, закрепленных стяжнымн бол- 
тамн 14 н прнзматнческнмн гапонкамн на валу 19 
сошкн. Рычагн 18 обрабатывают в сборе, по- 
этому пх раскомплектовка прн разборке трак- 
тора недопустнма. Стяжные болты стопорят 
проволокой. 

Вал 19 сошкн расположен в стальных це- 
ментнрованных втулках 20 н 25, запрессован- 
ных в расточкн верхней крышкн главной пере- 
дачп. От осевых перемешеннй вал сошкн н 
втулку 25 фнкснрует стопорный вннт 16, цн- 
лнпдрпческнй хвостовнк которого входнт в от- 
верстне втулкн н кольцевую канавку вала 
сошкн. 

На выступаюіцем нз крышкн шлнцевом 
конце вала закреплен стяжным болтом 23 ры- 
чаг 24 сошкн рулевого управлення. 

Деталн впптовой пары рулевого управлення 
смазываются маслом, которое разбрызгнвают 


шестернн главной передачн через лгок в верх- 
нем лнсте корпуса. Сфернческая заглупіка 26, 
резнновое кольцо 21 н войлочный сальннк 22 
предохраняют от течн масла через расточкн 
под вал сошкн н загцншагот рулевой механнзм 
н главную передачу от пылн н грязн. 

Прн враіценнн рулевого колеса бронзовая 
гайка 17 перемеіцается по резьбе вннта, про- 
ворачнвая спаренные рычагн, вал н рычаг 
сошкн. Перемеіценпя рычага через продольную 
рулевую тягу, двуплечнй поворотный рычаг н 
рулевую трапецню вызывагот поворот передннх 
направляюш нх колес. Направленне враіцення 
рулевого колеса совпадает с направленпем пово- 
рота трактора как на прямом, так п на реверснв- 
ном ходу (прн установке рулевого колеса на 
хвостовнк ведуіцбй коннческой шестернн). 

Угол поворота спаренных рычагов ограннчен 
сннзу упором рычагов в верхннй лнст 15 глав- 
ной передачн, а сверху — упором в прнлнв 
верхней крышкн главной передачн; соответ- 
ственно ограннчено продольное перемешенне 
бронзовой гайкн н чнсло оборотов рулевого 
колеса. Поэтому рычаг сошкн рулевого управ- 
лення должен быть установлен на шлнцах так, 
чтобы чнсло оборотов рулевого колеса от сред- 
него положення в одну н другую сторону было 
одннаковым. 

Прн повороте спаренных рычагов пронсходнт 
незначнтельное смеіценне гайкн вдоль продоль- 
ной осн трактора, так как цапфы гайкн пере- 
меш,аются по окружностп, центром которой 
является ось вала сошкн. Это вызывает кача- 
нне вала рулевого управлення относнтельно 
верхнего подпшпннка на неболыпой угол, кото- 
рый находнтся в пределах допустнмого люфта 
шарнкового подшппннка 6. 

Вннтовая пара рулевого управлення нзго- 
товлена с болыпой точностью, обладает высо- 
кой нзносостойкостью н не требует регулнровкн 
в эксплуатацнн. 

Нормальный люфт рулевого колеса не пре- 
вышает 15—20°. Прн увелнченнн люфта необ- 
ходнмо провернть затяжку стяжных болтов 
креплення рычага сошкн, спаренных рычагов 
н гаек, зажнмаюш нх подпшпннк рулевого вала. 

УПРАВЛЕНІІЕ ДВІІГАТЕЛЕМ 

На рулевой колонке н верхней крышке глав- 
ной передачн смонтнрованы основные органы 
механнзма управлення двнгателем: рычаг 1 
(рнс. 71) ручной подачн топлнва, рычаг 2 меха- 
ннзма декомпресснн н педаль 20 ножной по- 
дачн топлнва (педаль акселератора). 

Рычагом ручного управлення подачей топ- 
лнва устанавлнвают постоянные скоростные ре- 
жнмы работы двнгателя. Прн помош, 11 снстемы 
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Рііс.. 71. Управленне двнгателем: 

1 — рычаг ручпого управлення подачей топлнва; 2 — рычаг управлегоія 
механпзмом декомпресспп; 3 — кронштейн рулевой колонкн; 4 — ось рычага 
управлення декомпрессней; 5 — опора педалн; в — болт крепленпя рычажка; 
7 — рычажок; 8 — рычажок валнка акселератора; 9 — двуплечнй рычаг; 
10 — кронштейн переходного валнка; 11 — опора аккумуляторных батарей; 
12 — планка управ.чеішя декомпрессней; 13 — рычаг регулятора топлнвпого 
насоса; 14 — регулнруемая тяга управлення декомпрессней; 15 — рычажок 
переходного валнка; 16 — двуплечнй рычаг со втулкой; 17 — тяга акселе- 
ратора; 18 — тяга педалн; 19 — пружнна кручення; 20 — педаль ножного 
управлення подачей топлнва (педаль акселератора); 21 — тяга ручного уп- 
равлення подачей топлнва; 22 — опорная планка; 23 — фрнкцнонное кольцо; 
24 — пружнна; 25 — ось рычага управлення подачей топлнва; 26 — валнк 
акселератора; 27 — тяга управлення декомпрессней; 28 — рычажок переход- 
ного валнка; 29 — переходной валнк; 30 — регулнруемая тнга управлеішя 
подачей топлнва; 31 — резьбовой шарнпр. 


Тяга 21 соеднняет рычаг 1 с 
рычажком 7, свободно размеіценным 
на валнке 26 акселератора между- 
правым прнлнвом ннжнего фланца 
рулевой колонкн н рычажком 8, 
который закреплен болтом 6. Валнк 
акселератора вравдается в капроно- 
вых втулках, запрессованных в прн- 
лнвы ннжнего фланца рулевой ко- 
лонкн. К правому концу валнка 
прнварен двуплечнй рычаг 9, соедн- 
ненный прн помоіцн тяг 17 н 30 н 
рычажков 15 н 28, закрепленных на 
переходном валнке 29, с рычагом 13 
регулятора топлнвного насоса. Пере- 
ходной валнк установлен в кроніп- 
тейнах 10 опоры 11 аккумулятор- 
ных батарей. 

С двуплечнм рычагом 9 прн помо- 
вдн тягн 18 соедннена также педаль 
20 ножного управлення подачей топ- 
лнва (педаль акселератора). Педаль 
шарнпрно закреплена в опоре 5, уста- 
новленной на верхней крышке глав- 
ной передачн. 

На валнке 26 акселератора уста- 
новлена пружнна 19, однн конец ко- 
торой закреплен в прнлнве фланца 
рулевой колонкн, а второй нажн- 
мает на верхнее плечо двуплечего 
рычага 9 н прн этом прнжнмает ры- 
чажок 8 к рычажку 7. 

Прн перемеіценші рычага 1 впе- 
ред рычажок 7 нажнмает на упор 
рычажка 8 н передаёт враіценне на 
валнк 26 акселератора н далее че- 


рычагов, тяг н валнков этот рычаг соедннен 
с рычагом 13 регулятора топлнвного насоса 
двнгателя. Рычаг 1 навннчен на резьбу осн 25 
н закреплен гайкой. Ііа осн размеіцены также 
опорная планка 22, фрнкцнонпое асбестовое 
кольцо 23 н пружнна 24. Опорная планка прн- 
креплена вннтамн к кронштейну 3 рулевой 
колонкн. Пружнпа 24 зажата между опорной 
планкой н шестнгранной головкой осн н по- 
стоянно прнжнмает к опорной планке рычаг 1 
н кольцо 23. 


рез снстему тяг н рычагов на рычаг 13 регу- 
лятора. Одновременно с перемеіценнем рычага 
опускается педаль 20 акселератора. Прн пере- 
меіценнн рычага 1 назад тяга 21 перемеіцает 
рычажок 7, одновременно под действнем пру- 
жнны 19 перемежается назад валнк 26 акселе- 
ратора с рычажком 8 н подннмается педаль. 

Прн перемевденнн рычага вперед подача 
топлнва н обороты двнгателя увелнчнваются, 
а прн перемеіценіін назад — уменыпаются. 

Прн нажатнн ногой педалн 20 тяга 18 пере- 


В результате давлення пружнны между со- дает враш,енне двуплечему рычагу н далее 
прнкасаюіцнмнся поверхностямн рычага, фрнк- через снстему тяг н рычагов рычагу 13 регуля- 


цнонного кольца н опорной планкн возннкают тора топлнвного насоса, увелнчнвая подачу 
снлы трення, не даюіцне рычагу самопронз- топлііва н чнсло оборотов двнгателя. Так как 
вольно перемеіцаться прн работе двнгателя. рычажок 7 установлен па валнке 26 свободно, 
На конце осн 25 нмеется пілнц под отвертку, то он остается неподвнжным, н, следовательно, 


прн помоіцн которого можно регулнровать сжа- остается нензменным положенне рычага 1 
тне пружнны, ввннчнвая нлн вывннчнвая ось ручпого управлення подачей топлнва. Рыча- 
нз рычага. Перемепіенне рычага 1 вперед огра- жок 8 поворачнвается вместе с валнком 26 
ннчено упором, выполненным на опорной н отходнт от рычажка 7. Прн отпусканнн педалн 
планке. пружнна возвраіцает валнк 26 с двуплечнм 
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Рычажком н соедннонные с ннмн деталн в пер- 
воначалыюе положенне, т. е. до тех пор, пока 
упор рычажка 8 не коснется рычажка 7. 

Такнм образом, педаль 20 дает возможность 
регулнровать обороты двнгателя от чнсла обо- 
ротов, которое определено положеннем ры- 
чага 1 ручного управлення н соеднненного с ннм 
рычажка 7, до макспмальных оборотов. 

Регулнруют установку рычага 1 так, чтобы 
прн его перемеіденнн вперед до упора в огра- 
ннчнтель опорной планкн 22 болт рычага 13 
упнрался в упор на корпуса насоса, что соот- 
ветствует макснмальным оборотам двнгателя. 
Прн перемеіценнн рычага в крайнее заднее по- 
ложенпе, соответствуюш,ее выключенной пере- 
даче, двнгатель должен остановнться. Положе- 
нне рычага 1 нзменяют прн помоіцн тягн 30 
н резьбового шарннра 31, закрепленного в от- 
верстнн рычага 13 регулятора. 

Прн помоіцн рычага 2 управляют декомпрес- 
снонным устройством двнгателя прн его за- 
пуске. Рычаг 2 укреплен па осн 4, прнварен- 
ной к рулевой колонке. Тяга 27, двуплечнй 
рычаг 16 н регулнруемая тяга 14 соеднняют 
рычаг 2 с планкой 12 управлення декомпрес- 
сней двнгателя. Двуплечнй рычаг 16 свободно 
враіцается на переходном валнке 29. 

Прп перемеіцеішн рычага 2 вверх вклю- 
чается декомпресснонное устройство двнгателя 
іі поннжается степень сжатня. Прн перемеіце- 
ннн рычага 2 вннз декомпресснонное устрой- 
ство выключается. 

Глава IX 

РАВОЧЕЕ Н ВСНОМОГАТЕЛЫІОЕ 
ОБОРУДОВАШІЕ 

ПРІІВОД ВАЛА ОТБОРА 
МОШІІОСТП 

Для передачн враіцення от двнгателя к ак- 
тнвным рабочнм органам сельскохозяйствен- 
ных машнн н оруднй трактор Т-25 оборудован 
валом отбора моіцностн (ВОМ). 

Прнвод вала отбора моіцностн состонт нз 
промежуточного вала 8 (рнс. 72), установлен- 
ного в корпусе главной передачн, вала 18 н 
механнзма его включення, размеіценных в ннж- 
нем отсеке корпуса гпдроподгемннка. Промежу- 
точный вал п вал отбора моіцностн выполнены 
заодно с зубчатымн венцамн, которые соедн- 
няет во включенном положенпн вала зубчатая 
муфта 22. 

На гаейку промежуточного вала до упора в 
зубчатый венец нанрессовано п зафнкспровано 
пружпнным стопорным кольцом 24 внутреннее 


кольцо двухрядного шарнкоподшнпннка 9. На- 
ружное кольцо подшнпннка установлено в рас- 
точке корпуса главной передачн. От осевых 
смеіценнй наружное кольцо удержнвают бурт 
корпуса н втулка 10, которая одновременно 
центрпрует корпус 20 гпдроподьемнпка отно- 
сптельно корпуса главной передачн. В кольце- 
вой канавке втулкіт размеіцено пружннное 
кольцо 11, зажатое между стенкой главной 
передачн п корпусом гндроподьемпнка. 

В расточку на торце промежуточного вала 
запрессована бронзовая втулка 23, которая 
служнт передней опорой вала 18 отбора моіц- 
ностн. Для подвода масла к труіцнмся поверх- 
ностям втулкн в валу выполнены спецнальные 
сверлення. К переднему шлнцованному концу 
промежуточного вала 8 црнклепана втулка 25, 
прн помоіцн которой промежуточный вал со- 
едннен с прнводным валнком дополіштельной 
передачн. 

Подшнпннк 14, который служнт второй 
опорой вала 18, установлен в расточке корпуса 
гндроподьемннка между пружннпым стопор- 
ным кольцом 13 н гнездом 19 салышков. Вну- 
треннее кольцо подгонпнпка напрессовано на 
шейку вала до упора в наружное стопорное 
кольцо 21 н зажато гайкой 15 с замковой шай- 
бой. Шлнцевой конец вала отбора моіцностн 
закрыт заіцнтным колпаком 17, прнкреплен- 
пым болтамн вместе с гнездом сальннков к кор- 
пусу гндроподі>емннка. 

Прн работе с прнводом ВОМ заіцнтный кол- 
пак сннмают, а на галнцы вала устанавлнвают 
деталн, которые соеднняют вал с прнводом 
сельскохозяйственной машнны. Раднальная ка- 
навка на шлнцевом конце вала предназначена 
для фнксацнн устанавлнваемых на вал деталей. 

Механнзм включення вала отбора моіцностн 
состонт нз внлкн 2 н рычага 5, прнваренного 
к осн 3. 

Внлка 2 закреплена на осн болтом 12, 
в сверленнях рожек внлкн установлены суха- 
рнкн 1, которые входят в раднальную канавку 
зубчатой муфты 22. 

К рычагу 5 прнклепана плоская пружнна 6, 
на конце которой закреплена пластмассовая 
рукоятка 7. Для включення ВОМ необходпмо 
переместнть рукоятку назад до прохода пру- 
жнны через прнлнв на корпусе гндропод'ьем- 
ннка. Прн этом внлка 2 передвннет муфту 22 
вперед іі соеднннт зубчатые венцы промежу- 
точного вала 8 п вала 18 отбора мошностн. 
В выключенном положеннн зубчатая муфта 
полностью расположена на зубьях вала 18 н 
поэтому враіценне с промежуточного вала не 
передается. Включенне н выключенне ВОМ сле- 
дует выполнять только нрн выключенной муфте 
сцеплення. 
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Рнс. 72. Прпвод вала отбора мотностп: 

1 — сухарнк внлкн выключення; 2 — внлка выключення ВОМ; 3 — ось рычага; 4 — войлочный сальннк; 5 — рычаг выключення ВОМ; в — плоская пружнна рычага 
выключення; 7 — рукоятка рычага; а — промежуточный вал; 9 — двурядный шарйковый чодшнпннк; 10 — центрнруюіцая втулка; п н 13 — стопорные кольца; 
12 — болт креплеішя внлкн выключення; 14 — шарнковый подшнпннк; 15 — гайка; 16 — самоподжнмной сальннк; 17 — заіцнтный колпак; іа — вал отбора мошностн; 
19 — гнездо сальннков; 20 — корпус гндропод’ьемннка; 21 — стопорное кольцо; 22 — зубчатая муфта; 23 — втулка; 24 — стопорное кольцо; 25 — шлнцованная 

втулка. 











Подшнпннкн п шестернп вала отбора моіц- 
ностп смазываются маслом, поступаюшнм нз 
корпуса главной передачн, н дополнптельной 
смазкн не требуют. Два самоподжнмных саль- 
ннка 16 предохраняют от 
течн масла нз полостн 
ВОМ. Войлочное кольцо 
обеспечнвает уплотненне 
расточкн под ось рьтчага 
выключення. 


ПРІІВОДНОЙ ШКІІВ 

Для работы, со стацно- 
нарнымн машннамн 

трактор Т-25 может быть 
оборудован сьемным нрн- 
водным шкнвом, который 
монтнруютна правойстен- 
ке корпуса главной пере- 
дачн. Враіценне на шкнв 
передается через шлнцо- 
ванный конец промежуточ- 
ного вала. Завод постав- 
ляет прнводной шкпв по 
особому заказу. 

Корпус 1 (рнс. 73) прн- 
водного шкнва крепят к 
корпусу главной передачп 
вместо гнезда сальннков 
правой опоры промежуточ- 
ного вала. Перед монтажом 
прнводного шкнва сннма- 
ют также заіцнтный колпак шлнцевого конца 
промежуточного вала, отвннчнвают с конца 
вала корончатую гайку н сннмают проставоч- 
ную втулку. 

Шкнв 8 установлен на двух шарнковых 
подшнпннках 13. Внутреннне кольца подшнп- 
ннков напрессованы на корпус шкнва н зафнк- 
снрованы стопорным пружннным кольцом 14. 
Между подшнпннкамн предусмотрена распорная 
втулка 9. 

От осевых перемепгеннй шкнв 8 удержнвают 
прнкрепленные к нему болтамн корпус 7 саль- 
ннка н крышка 11, центровочные бурты кото- 
рых входят в расточку шкнва до упора в наруж- 
ные кольца цодшнпннков. 

Крыпіка 11 нмеет отверстне с внутренннлш 
зубьямн для соедннеішя с венцом шлнцевой 
втулкн 15. 

Втулка посажена на шлнцы промежуточного 
вала н передает врапгенне с него через зубчатое 
соеднненпе на шкнв. 

Гайка 17 затягнвает на валу до упора шлн- 
цевую втулку 15, распорную втулку 5 н вну- 
треннее кольцо подшнпннка 4 со втулкой 3. 



Рнс. 73. Прпводной шкнв: 

1 — корпус; 2 — промежуточный вал глав- 
ной переяачн; 3 — втулка подшкпннка; 4 — 
шарнковый подшнпннк промежу гочного вала; 
5 — раепорная втулка; 6 — самоноджнмной 
салышк; 7 — корпуе сальннка; 8 — шкнв; 
9 — распорная втулка; 10 — уравновепшваю- 
вднй груз; 11 — крышка шкнва (зубчатый 
фланец); 12 — пробка; 13 — шарнковый под- 
шншгак; 14 — стопорное кольцо; 15 — шлнце- 
вая втулка; ів — сфернческая заглушка; 17 — 
гайка; 18 — пружннная шайба. 


От самоотворачнвання гайку удержнвает пру- 
жннная шайба 18. 

Через пробку 12 в корпус шкнва залнвают 
200 г масла. Самоподжнмной сальннк 6 н сфе- 
рнческая заглушка 16 заіцшцают внутреннюю 
полость шкнва от попадання пылн п грязп н 
препятствуют течп масла. 

К внутренпей поверхностн обода шкнва 
прнклепаны прп баланспровке грузы 10. 

Нормальные обороты прпводного шкпва 
трактора равны 914 прп оборотах коленчатого 
вала двпгателя 1600 в мпнуту. Направленпе 
враіценпя прпводного шкнва можно пзменять, 
переключая зубчатую муфту рычагом реверса 
главной передачп. 

ІІосле установкп шкпва двпгатель запу- 
скают только прп нейтральном положенпп ры- 
чагов переключенпя передач п реверса. Вклю- 
чают шкпв, перемеіцая рычаг реверса в поло- 
женпе переднего плп заднего хода, а выключают 
установкой этого рычага в нейтральное поло- 
женпе. Включенпе н выключенпе шкпва про- 
пзводят только прп полностью выключенной 
муфте сцепленпя. 
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Прп работе трактора на транспорте н выпол- 
неннн сельскохозяйственных работ, на которых 
прнводной шкнв не нспользуется, его необхо- 
днмо снять, а на промежуточный вал устано- 
внть снятую ыроставочную втулку н закрепнть 
гнездо сальшіков с заіцнтным колпаком. 

ПРІІВОД ТОРМОЗОВ ПРІІЦЕПА 

Трактор Т-25 может эффектнвно нспользо- 
ваться на разлнчных транспортных работах 
в агрегате с одноосным самосвальным прпце- 
пом 1ПТС-2Н. Безопасность двнженпя трак- 
торного поезда обеспечпвают тормоза трактора 
п тормозная снстема прпцепа, включаюіцая тор- 
моза, размеіценные в колесах прпцепа, п гпд- 
равлпческнй прпвод. Торможенпе прпцепа осу- 
іцествляется с места тракторпста рычажным 
прпводом. 

Прпвод тормозов прпцепа устанавлпвают на 
трактор в основной наладке (бортовые передачп 
повернуты на 45° назад) у правого крыла. 
Кронштейн 2 (рпс. 74) прнвода крепят болтамп 


к плоской пластнне 1. К фланцу кронштейна 
прнкреплено седло 11 для прпсоедпненпя глав- 
ного тормозного цнлнндра прнцепа. 

Главный тормозной цнлнндр состонт нз кор- 
пуса 13, кожуха 17 н порпіня 14. Тормозной 
цнлнндр входнт в комплект оборудовання прн- 
цепа 1ПТС-2Н н поставляется вместе с ннм. 
Прн подготовке трактора для работы с прнцепом 
необходнмо снять главный тормозной цнлнндр 
н прнсоеднннть его к седлу 11 прнвода тормоза 
прнцепа. Для этого надо нажать на фнксатор 10 
н вывестн его нз прорезн в седле, ввестн фасон- 
ный конец корпуса 13 цнлнндра в паз седла, 
повернуть тормозной цнлнндр на 90°, так 
чтобы залнвная горловнна с пробкой 15 была 
направлена вверх, н отпустнть фпксатор. Через 
штуцер 20 тормозной цнлнндр соедннен шлан- 
гом с гндравлнческой снстемой прнцепа. 

Кожух н корпус цнлнндра образуют коль- 
цевую полость А, которая служнт бачком гн- 
дравлнческой снстемы прнцепа н соедннена 
с рабочей полостью В корпуса цнлнндра через 
перепускное отверстне Б. Такая конструкцпя 



1 — плоская пластана креплення крыла; 2 — кронштейн прнвода тормоза прнцепа; 3 — оттяжная пружнна; 4 — рычег прч- 
вода тормоза прпцепа; 5 — ось рычага; 6 — регулнровочная внлка; 7 — контргайка; * — шток; 9 — пружнна фпксатора; 
10 — фнксатор' 11 — седло креплення главного цшшндра; 12 — упорнан шайба; 13 — корпус главного тормозного цплішдра; 
14 — поршень; 15 — пробка залнвпой горловнпы; 16 — манжета поршня; 17 — кожух главного цялнндра; 18 — пгла; 19 — 
возвратная ппужнна; 20 — штуцер; Л — полость бачка гндрав.шческой спстемы прпцепа; Б — перенускное отверстне; В — 
* рабочая полость главного тормозного цнлнндра. 
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главного цнлнндра нсключает попаданне воз- 
духа в рабочую полость корпуса прн снятнн н 
установке тормозного цнлнндра на трактор. 
Мгла 18 соедішяот полость А с атдюсферой. 

Рычаг 4 прнвода тормоза прнцепа установлен 
на осн 5 ж через регулнровочпую вялку 6 н шток 
8 воздействует на поршень главного цнлнндра. 
Оттяжная пружнна 3 прнжнмает упор рычага 4 
к ребру кропштейна 2, удержявая рычаг в край- 
нем переднем положеннн. 

Прн перемеіценнн рычага назад шток сдвя- 
гает поршень 14, сжндіая прн этом пружнну 19. 
Как только манжета 16 закроет перепускное 
отверстне Б внутрн цнлнндра, в полостн В 
создается давлеіше н жндкость, отжнмая кромку 
резннового клапапа, проходят через отверстне 
пітуцера 20 н шланг в колеспые ціілнндры. 
ІІод давленнем жндкостн порпшн колесных 
цнлнндров расходятся, прнжнмая колодкн к 
тормозным барабанам, н тормозят прнцеп. 

Еслн рычаг отпустнть, он под действнем пру- 
жяны 3 возвраіцается в обратное положенне. 
Возвратная пружнна 19 перемеіцает поршень 
вслед за штоком до упора в піайбу 12 н откры- 
вает перепускное отверстне Б , давленне в по- 
лостн В падает нторможенне прнцепа прекра- 
іцается. 

ІІрн двнженнн тракторного поезда необхо- 
днмо сначала тормознть прнцеп, а потом трак- 
тор. Несоблюденне этого правпла может прн- 
вестн к аварнн. 

Для обеспечення нормальной работы прнвода 
тормозов прнцепа выступанне конца штока 8 
от торца седла прн переднем положеннн рыча- 
га 4 должно составлять 36 мм. Ііря этом зазор 
между концом штока н цоршнем должен быть 
1— І,Ь мм, что соответствует ходу рычага 
110—170 мм. Положенне штока регулнругот, 
ввннчнвая нлн вывянчнвая его в регуляровоч- 
пую внлку 6. После регулнровкп штока затя- 
гнвают контргайку 7. 

СІІДЕНЬЕ 

На тракторе установлено мягкое одноместное 
подрессоренное снденье с регулнровкой по 
росту н весу воднтеля. 

Подвеска снденья (рнс. 75) состонт нз штам- 
по-сварных звеньев 2 н 5, резннового амортн- 
затора 4 н кронштейнов 1 н 6. Ннжннй крон- 
штейн 1 установлен на верхней плоіцадке кор- 
пуса гндроподьемннка. Верхннй кронштейн 6' 
прнкреплен к корпусу 7 снденья н перемеіцает- 
ся вместе с ннм. Спннка снденья выполнена 
заодно с корпусом. К основанню корпуса 
снденья к спннке прнкреплены мягкне подуш- 
кн. Основанне н спннка снденья соедннены 
между собой трубчатымн поручнямн с мягкнмн 



Рпс. 75. Подвеска спденьп: 

1 — ннжтшй кронштейн подвескн; 2 — ннжнее звено подвескн; 
3 — ось звена; 4 — амортнзатор подвескн; 5 — верхнее звено 
подвескн; 6 — верхннй кронштеші подвескн; 7 — корпус сн- 
денья; 8 — направляюшнй угольнмк; 9 — клнн регулнровкн 
жесткостл подвескн; 10 — скоба; 11 — регулнровочный болт; 

12 — опорная длаііка. 

подлокотннкамн. Поручнн связаны с корпусом 
снденья кронштейнамн н стяжнымн болтамн, 
что позволяет регулнровать расстоянне между 
подлокотннкамн. 

Звенья 2 н 5 подвескн снденья шарннрно 
закреплены прн помош 11 осей 3 в кронштейнах 
1 н 6 н вместе с кронштейнамн обеспечнвают плос- 
копараллельное перемеіценне корпуса снденья 
в вертнкальном направленнн. Резнновый амор- 
тнзатор 4 расположен между звеньямн. Для 
фнксацнн амортнзатора от продольных пере- 
меіценнй относнтельно звеньев верхнее звено 5 
н скоба 10 ямеют поперечные выступы, которые 
входят в соответствуюіцне пазы амортнзатора. 

Жесткость подвесіш снденья в завнснмостн 
от воса воднтеля регулнруют прн помоіц 0 клн- 
на 9 н болта 11. От осевых неремешеннй болт 
удержнвает планка 12. 

Прн завннчнваннн регулнровочного болта 
клнн перемешается назад, скоба 10, располо- 
женная между направляюпцшн угольннкамн 8 
звена 5, опускается н велнчнна сжатня амор- 
тнзатора уменьшается. Прн отвіінчнваннн болта 
клнн перемеіцается вперед, скоба поджнмается 
н сжатне амортнзатора увелнчнвается. 

Для регулнровкн в завнснмостн от роста 
воднтеля перемешают корпус снденья относн- 
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Рнс. 76. Установка снденья прн работе на реверснвном 
ходу: 

1 _корпус снденья; г — амортнзатор-прнсос; 3 — напот трак- 

тора; 4 — кронпггейн. 

тельно верхнего кронштейна подвескн в про- 
дольном направленнн. 

Прн колебаннях корпуса прп двпженпп трак- 
тора звенья 2 п 5 провораяпваются относптель- 
но неподвнжного кронштейна 1. Пронсходнт 
взанмное смеш,енне н сблнженпе звеньев н в ре- 
зультате этого сдвнг верхннх слоев резннового 
амортнзатора относптельно нпжннх п сжатпе 
амортпзатора. Прп этом амортпзатор служпт 
одновременно рессорой н гаснтелем колебаннй 
снденья. Поскольку взанмное смешенне н сблн- 
женне звеньев пронсходнт прп перемешенпп 
снденья как вннз, так п вверх, обеспечпвается 
двусторонняя амортнзадня. 

Установка спденья прн переоборудованпп 
трактора для длнтельной работы на заднем 
ходу показана на рнс. 76. Корпус спденья 1 
шарннрно прнсоедннен к кронштейнам 4, за- 
крепленным на стойке опоры капота. К кор- 
пусу прпкреплен резпновый амортнзатор-прн- 
сос 2, через который спденье оппрается на ка- 
пот 3. На нпжней плоскостн амортпзатора 2 
выполнена выемка. Под воздействнем нагрузкн 
амортнзатор сжнмается, воздух нз выемкп 
выходнт н атмосферное давленне прнжнмает 
амортнзатор вместе с корпусом снденья к ка- 
поту. Такпм образом, амортпзатор одновре- 
менно обеспечнвает амортнзацню снденья н кре- 
пленне его в рабочем положешш. 

Для того чтобы открыть капот, необходпмо 
откннуть снденье на рулевую колонку, повер- 
нув его корпус относнтельно шарннров крйн- 


штейнов 4. Положенпе сйденья в откпнутом 
положеннн показано на рнс. 76 тонкнмн лннй- 
яміі. 

ОБЛІІЦОВКА ТРАКТОРА 

Облнцовка трактора включает капот, крылья 
переднпх й задннх колес, полнк с боковннамн 
й сварной узел опоры аккумуляторных батарей. 

В средней частн трактора, на соеднннтель- 
ном корпусе, установлен сварной узел опоры 
аккумуляторов, на котором закреплены две 
аккумуляторные батарен, воздухоочнстнтель н 
панель с прнборамн электрооборудовання. К 
задней стойке опоры прнкреплены распределн- 
тель гндравлнческой снстемы н ш,нток прнбо- 
ров. К уголкам, соеднняюш;нм переднюю й зад- 
нюю стойкн опоры, прнварена пластнна с прн- 
клеенной резнновой прокладкой, на которую 
через капот трактора опнрается снденье прн 
переналадке для длнтельной работы на заднем 
ходу. 

Капот прнкреплен на шарннрах к кронштей- 
ну топлнвного бака в передней частн трактора 
н опнрается на заднюю стенку сварной опоры 
аккумуляторов. Для доступа к размешенным 
под капотом узлам н агрегатам капот подымают, 
проворачнвая его относптельно шарннров. В от- 
крытом положеннн капот удержнвает ремень. 
Он связан с капотом й с болтамп, которые стя- 
гнвают ленты креплення топлйвного бака. 

В закрытом положеннн капот прнжат к зад- 
ней стойке опоры аккумуляторов заіцелкой 1 
(рнс. 77). Заіцелка установлена на осй 6, за- 
крепленной в кронштейне 5 стойкй 8. К капоту 4 
прнсоедннен кронштейн 3 с осью 2. Пружнна 7 
прнжнмает верхннй зуб заіцелкй к осй 2 , удер- 
жнвая капот в закрытом положеннн. 

Для того чтобы открыть капот, необходнмо 
преодолеть уснлне пружнны 7, прн этом ось 2, 



Рнс. 77. Заіцелка капота: 

1 — заіцелка; 2 — ось; з — крошптейн капота; 4 — капот; 
5 — кронштейн креплення заіцелкн; 6 — ось качання зашелкн; 
у — пружнна; 8 — стойка капота (задняя стойка опоры акку- 
муляторов). 
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влк. 


подннмаясь вместе с капотом, скользнт по верх- 
нему зубу заіцелкн н переводнт ее в открытое 
положенне. Прежде чем ось 2 выйдет нз сопря- 
ження с заіцелкой, пружнна переходнт на дру- 
гую сторону осн 6, поворачнвает запхелку 
до упора в стойку 8 н фнкснрует завделку в от- 
крытом положеннн (показано на рнсунке пунк- 
тнром). Прн закрываннн капота ось 2 нажнмает 
на ннжннй зуб заіцелкн н, проворачнвая ее, 
возвраіцает пружнну в нсходное положенне, 
после чего пружнна прнжмет заіцелку к осн 
н зафнкснрует капот. 

Для нормальной работы заіцелкн положенне 
осн 2 необходнмо отрегулнровать так, чтобы 
прн закрываннн она свободно проходнла мнмо 
верхнего зуба заіцелкн н нажнмала на конец 
ннжнего зуба. Для регулнровкн ноложення 
осн кронштейн 3 нмеет продольные пазы, 
которые позволяют смеіцать ег0 вперед нлн 
назад. 

Переднне крылья заіцшцают воднтеля, двн- 
гатель н другне агрегаты трактора от брызг 
грязн прн работе на транспорте. Штампованное 
крыло 1 (рнс. 78) прнкреплено кронштейнамн 
2 н 3 к осн 4 поворотного кулака, поэтому прн 
повороте трактора крыло поворачнвается вме- 


сте с передннм колесом. К ннжней кромке 
крыла металлнческой накладкой 5 н вннтамн 
с гайкамн прнсоедннен резнновый брызговнк 6. 

Переднне крылья могут быть установлены 
в основной н высокой наладке трактора. Прн 
работе трактора в тяжелых дорожных усло- 
внях необходнмо установнть осн передннх колес 
в положенне, соответствуюіцее высокой наладке. 
В этом случае зазор между передннм кры- 
лом н покрышкой пшны будет увелнчен, что 
уменьшнт возможность забнвання крыльев 
грязью. 

На верхней плоскостн тормозных рукавов 
расположены заіцнтные крылья задннх колес. 
Между крылом н рукавом находнтся плоская 
стальная пластнна, которая дает возможность 
смеіцать крыло вперед нлн назад прн перена- 
ладке трактора. Прн перестройке трактора 
в ннзкую наладку на пластнну ставят наклон- 
ный кронштейн. На крыльях нмеются заднне 
фары н светоснгнальные фонарн указателей по- 
ворота, стоп-снгнала, габарнта, освеіцення но- 
мерного знака. На правом крыле смонтнрован 
яіцпк для хранення ннструмента. 

Между крыльямн уложен штампованный 
полнк, прнкреплепный к бонкам верхнего лнста 
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лввного бака; 18 


■ славной краннк; 19 — гайка слнвного 
шарнк; 82 — резьбовой штуцер. 


краняка; 20 — шайба; 21 — 


главной передачн. Штампованные боковнны 
соеднняют полнк с крыльямп н задней стенкой 
опоры аккумуляторов. Полнк закрывает раз- 
мешенные под нпм трубкн гпдроснстемы н элект- 
ропроводку н обеспечнвает удобное размеш,енне 
воднтеля па рабочем месте. Полнк покрыт резн- 
новым коврпком. 

ТОІІЛНВ1ІЫЙ БАК 

В передней частн трактора, под капотом, 
установлен топлнвный бак. Емкость бака 45 л. 

Сварной кронштейн 11 (рнс. 79) топлнвного 
бака прнкреплен болтамн к верхней плоскостн 
кронштейна полурамы. Корпус 1 бака сварен 
нз двух половнн н связан с передннм кронштей- 
Ном лентамй 13. Между корпусом бака н крон- 
штейном положены резнновые прокладкн 17. 
Ленты креплення тонлнвного бака удержнва- 

9І 


ются на пальцах 12 в проушннах кронштейна 
н стянуты вверху болтамн 9. К кронштеййу бака 
прнкреплены также капот н переднне фары. 

В верхней частн бака прнварена залнвная 
горловнна 4 с крупной накатанной резьбой. 
В горловнну ввннчена пробка 5. Пробка нмеет 
отверстня для соедннення полостн бака с ат- 
мосферой, благодаря чему в баке постоянно 
поддержнвается атмосферное давленне. Для 
очнсткн воздуха, проходяпіего в бак, в крышке 
помешена набнвка 7 нз тонкой проволокн. Меж- 
ду фланцем пробкн н горловнной поставлена 
резнновая уплотннтельная прокладка 6. 

В горловнне зафнкснрован пружнной 8 
сетчатый фнльтр 3, который обеспечнвает очііст- 
ку топлнва, залпваемого в бак. Через скобу, 
прнпаянную к корпусу фндьтра, пропуіцена 
мерная лннейка 2 для контроля колпчества 
топлнва в баке. 



Вверху к корпусу бака прнварена бонка 
с резьбовым отверстнем, к которому прнсоедн- 
нена трубка 10 для слнва топлнва нз двнгателя 
в бак. 

Спередн в дно корпуса топлнвного бака 
ввареп угольннк слнвного крапнка 18. Слнвной 
краннк состонт нз резьбового штуцера 22, ша- 
рнка 21, закрываюш,его слнвное отверстне, 
н гайкн 19, зажнмаюхцей шарнк. Прн отвннчн- 
ваннн гайкн шарнк открывает отверстне тпту- 
цера н топлнво через отверстня в шайбе 20 
слнвается. 

Внпзу в бак вварена также бопка с резьбовым 
отверстнем для подсоедннення топлнвного кра- 
ннка 16. Через краннк по трубке 15 топлнво 
поступает нз бака в двнгатель. 

Топлнвный краннк состонт нз корпуса 2 
(рнс. 80), вентнля 5 н запорного шарнка 11. 
В ннжнее резьбовое отверстне краннка ввернут 
болт 6 для креплення поворотного угольннка 7, 
трубкн, соеднняюш,ей топлнвный бак с фнльтром 
двнгателя. С обенх сторон поворотного уголь- 
ннка помеш,ены уплотннтельные прокладкн 8. 

Прн ввнпчнваннн стержня 3 вентнля в кор- 
пус краннка шарнк 11 прнжнмается к гпезду 
корпуса н закрывает топлнво в баке. Прн вы- 
впнчнваннн стержня пружнна 10 отводнт шарнк 
н топлнво через сверлення в корпусе н болте 6 
поступает к двнгателю. 

Графнто-асбестовый сальннк 9, прнжатый 
гайкой 4, предохраняет от течн топлнва по 
стержню вентнля. Соеднненйе краннка с баком 
уплотнено прокладкой 1. 

ТЕНТ 

Для заіцнты тракторнста от солнца н дождя 
на тракторе предусмотрен сьемный тент (рнс.81). 



Рнс. 80. Топлнвный краннк: 

1 — уппотннтельная прокладка; 2 — корпус кранпка; 3 — 
стержень вентнля; 4 — гайна; 5 — вентнль краннка; 6 — болт 
креплення поворотного уголышка; 7 — поворотный угольннк; 
8 — прокладка поворотного угольннка; 9 — салышк; 10 — 
пружнна; 11 — заііорный шарнк. 



1 — заднее крыло; 2 — кронштейн стойкн тента; з — стойка 
тента; 4 — стяжной болт; 5 — скоба креплення каркаса тента 
к стойке; 6 — покрытне тента; 7 — трубчатый каркас тента; 
* — шнур креплення покрытня тента. 

Трубчатые стойкн 3 тента закреплены в крон- 
штейнах 2, установленных на задннх крыльях 
трактора. Сверху четырьмя скобамн 5 к стой- 
кам прнкреплен сварной трубчатый каркас 7 
с покрытнем 6, выполненным нз водонепронн- 
цаемой тканн. Покрытне тента закреплено 
на каркасе прн помоіцн шнура 8. Каркас с пок- 
рытнем можно перемешать по горнзонтальной 
частн стоек 3 вперед нлн назад. Для этого надо 
ослабнть стяжные болты 4, сместнть каркас 
н снова затянуть болты. 

Глава X 

Э ЛЕКТРООБОРУ ДОВ АНІІЕ, 

СКСТЕМА ПУСКА 11 ПРНБОРЫ 

Электрнческую энергню на тракторе нсполь- 
зуют для прнведення в действне снстемы пуска 
двнгателя, зарядкн аккумуляторных батарей, 
освеіцення дорогн, световой н звуковой снгна- 
лнзацнн н пнтання контрольно-нзмернтельных 
прнборов. 

В завнснмостн от назначення прнборы н ап- 
параты электрооборудовання делятся на две 
группы: нсточннкн н потребнтелн электрнче- 
ского тока. 

ІІсточннкамн электрнческого тока на трак- 
торе являются генератор переменного тока 
Г302Б моіцностью 180 вт (со встроеннымн 
кремнневымн выпрямнтелямн) с контактно- 
транзнсторным реле-регулятором РР-362Б н две 
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шестнвольтовые аккумуляторные батарен 
ЗТСТ135ЭМС емкостью 135 а-ч. 

Генератор вырабатывает электрнческую энер- 
гню н пнтает ею потребнтелей во время работы 
двнгателя, н аккумуляторные батарен — во 
время остановкн двнгателя. 

В отдельных случаях, прн большом потреб- 
лешш электрнческой энергнн (езда ночью с пол- 
пым светом, грузовым прнцепом, снгналамн 
н т. п.), пнтанне потребптелей осуш,ествляется 
совместно генератором н аккумуляторнымн ба- 
тареямн. 

Прн работе трактора в обычных условнях 
геператор вырабатывает энергнн больше, чем 
необходнмо для пнтання потребнтелей, н нз- 
лншкн ее нспользуются для подзарядкн акку- 
муляторных батарей. 

Потребнтелямн энергнн в снстеме электро- 
оборудовання трактора являются следуюпдне. 

1. Сыстема пуска двыгателя, состояіцая нз 
электростартера СТ-222 моіцностью 2,8 л. с., 
реле-стартера РС-502, реле-блокнровкн стар- 
тера РБІ, подогревательного устройства (свечн 
накалнвання СН-150 мопдностью 400 вт) н доба- 
вочного сопротнвлення свечннакалнванняСЭ-52. 

2. Сыстема освеіценыя ы сіігналіізаціш трак- 
тора, включаюпдая две переднне фары с даль- 
ішм н блнжннм светом, две заднне фары для 
освепдення прнцепных сельскохозяйственных 
оруднй, светоснгнальные фонарн (габарнты пе- 
реднне, заднне, указателн поворота н стоп- 
снгнал), освепденне номерного знака, освепденне 
контрольных прнборов н звукового снгнала, 
две штепсельные розеткн для переносной лампы 
н для подключення потребнтелей электроэнер- 
гнн прнцепцых сельскохозяйственных оруднй 
н прнцепа. 

3. Контрольно-азмерательные прыборы, ус- 
тановленпые на пднтке прнборов трактора: 
амперметр для контроля тока заряда н разряда 
аккумуляторных батарей; указатель темпера- 
туры масла; указатель давлення масла; конт- 
ролыіый элемент для контроля накала свечн 
нодогрева ПД-51; электролампа рубннового 
цвета для контроля положення выключателя 
«массы», электролампа зеленого цвета для конт- 
роля включення дальнего света. 

4. Коммутацыонная аппаратура: 

а) на пднтке прнборов: включатель задннх 
фар; включатель фонарей габарнтов н освепдення 
прнборов; включатель стартера ВК-316Б; 

б) на рулевой колонке: кнопка снгнала, 
переключатель указателя поворота, переклю- 
чатель блнжнего н дальнего света; 

в) на опоре аккумуляторов: включатель 
«массы», предназначенный для отключення ак- 
кумуляторных батарей прн неработаюіцем двн- 
гателе, блок предохраннтелей. 


Под полнком тракторнста установлены вклю- 
чатель снгнала торможення н распределнтель- 
ная коробка со штепсельнымн разьемамн. 

НСТОЧНІІКН ЭЛЁКТРНЧЕСКОГО ТОКА 

Генератор. Обмотка возбуждення генератора 
постоянно находнтся под напряженнем н во 
нзбежанне разряда аккумуляторных батарей 
прн неработаюіцемдвнгателенеобходнмо отклю- 
чнть ее включателем «массы». Прн этом конт- 
рольная лампочка рубннового цвета на іцнтке 
прнборов гаснет. 


Техннческая характернстнка 


Тнп генератора 

Г302Б 

Номннальная моіцность, вт 

180 

Номннальное напряженне, в 

12 

Номннальный ток, а 

15 

Номннальная скорость врагае- 

5100 

ніія, об/мчн 

Чнсло фаз 

3 

Ток возбуждення не более, а 

3,5 

Способ креплення 

Фланцевый 

Прнвод 

Клнноременный 

Вес без шкнва, кг 

5 


Устройство ы прынціт действыя генератора. 
Генератор Г302Б закрытого нсполнення, пред- 
ставляет собой трехфазную однонменно полюс- 
ную электромашнну с односторонннм электро- 
магннтным возбужденнем н со встроенным вы- 
прямнтелем. По свонм характернстнкам гене- 
ратор обладает свойством самоограннчення па- 
грузкн. Генератор встроен внутрь вентнлятора 
двнгателя. Ротор вентнлятора установлен на 
валу генератора. Генератор крепят к нанравля- 
юпдему аппарату вентнлятора тремя шпнлькамн. 

Генератор (рнс. 82) состонт нз следуюпднх 
основных частей. 

1. Стартер 5, шнхтованный нз электротех- 
ннческой сталн толпднной 0,5 мм, нмеет 9 зубьев, 
на которые надеты соеднненные последовательно 
катушкн трехфазной обмоткн. Фазы соедннены 
в «звезду». Нулевой точкой является «+» гене- 
ратора. Каждая секцня статорной обмоткн 
нмеет 28 внтков. Концы фазных обмоток прн- 
паяны к головкам днодов. Кроме того, одна 
нз фаз выведена для подключення реле-блокн- 
ровкн стартера РБІ. 

2. Крышкн генератора. Задняя крышка 1 
стальная штампованная. В крышке размепдена 
обмотка возбуждення (570 внтков) генератора, 
намотанная на стальную втулку. Конец ее со- 
едннен с «массой», а начало выведено на клемму 
Ш. Передняя крышка 3 лнтая нз алюмннневого 
сплава АЛ-9,служнт для креплення генератора 
в направляюпдем аппарате вентнлятора н яв- 
ляется раднатором для запрессованных в пее 
трех днодов ВКЗ-10 обратной полярностн. 
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3. Ротор 2представляет собой шестнлучевую 
звездочку, шнхтованную нз электротехннческой 
сталн толпднной 0,5 мм н насаженную на вал. 
Вал Браіцается в раднальных закрытых шарнко- 
подшнпннках, размеженных в крышках. 

Генератор прнводнтся во врапденне через 
шкнв 4 клнновндным ремнем. Натяженне ремня 
осупдествляется натяжным ролнком, установ- 
ленным на двнгателе. 

Реле-регулятор РР-362Б. Регулнруемое на- 
пряженне прн установленном переключателе 
посезонной регулнровкн в положеіше «Лето» 
прн температуре регулятора н окружаюпдей 
среды 20°, скоростн врапдення ротора генера- 
тора 5100 ± 150 об/міін, н велнчнне тока на- 
грузкн 8 а с подключенной аккумуляторной 
батареей 13,2—14 в. 

Превышенне регулнруемого напряження от- 
носнтельно велнчнны его (положенне переклю- 
чателя посезонной регулнровкн «Лето»), прн 
переводе переключателя посезонной регулн- 
ровке в положенне «Знма» 0,8 -ь 1,2 в. Вес реле- 
регулятора 1,26 кг. 

Реле-регулятор служнт для автоматнческого 
поддержання напряження генератора в задан- 
ных пределах прн нзмененнн скоростн врапде- 
ння генератора (прн нзмененнн оборотов вала 
двнгателя) н тока нагрузкн. 

Реле-регулятор контактно-транзнсторного 
тнпа содержнт два электромагннтных элемента: 
регулятор напряження ( РН) н реле запднты ( РЗ) 
транзнстора от короткнх замыканнй в цепн шун- 
та Ш. Генератор нмеет самоограннчнваюпдуюся 
характернстнку по току (ограннчнтель тока 
н реле обратного тока в регуляторе РР-362Б 
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отсутствуют). Реле напряження н реле запднты 
нмеют одннаковую конструкцню н представляют 
собой реле с одной парой нормально разомкну- 
тых контактов прн неработаюпдем двнгателе. 
Подвнжной контакт якоря обонх реле электрн- 
ческн соедннен с корпусом реле. В блоке элект- 
ромагннтных реле под панелью расположены 
схемы сопротнвлення. В отсеке, отделенном 
от блока электромагннтных реле перегородкой 
на внутренней частн крышкн, расположены 
транзнстор, который крепнтся на раднаторе 
(латунной пластнне), н два днода Д т н Д 2 . 

Крышка реле-регулятора нмеет отверстня 
для улучшення условнй отвода тепла от тран- 
знстора н днодов. 

Блок электромагннтных реле уплотнен. Меж- 
ду крышкой н основаннем реле-регулятора 
нмеется уплотннтельная резнновая прок- 
ладка. 

Реле-регулятор нмеет трн выводные клеммы: 
В — для подсоедннення плюсового провода, 
Ш — обмоткн возбуждення н М — для под- 
соедннення провода «массы» генератора н кор- 
пуса трактора. 

На рнс. 83 даны прннцнпнальная схема реле- 
регулятора н его полумонтажная схема с гене- 
ратором. 

Устройстпво для регулпроеаніія напряженіія 
генератора состонт нз электромагннтного внбра- 
цнонного регулятора наряження РН 0 , транзн- 
стора Т (трнод), сопротнвленнй Р у , Р д , Р т , Р б 
н полупроводннковых днодов. 

Электромагннтный внбрацнонный регулятор 
напряження управляет транзнстором Т. Через 
контакты регулятора напряження проходнт 
ток управлення транзнстором меньше 0,5 а, 
поэтому контакты регулятора напряження прак- 
тнческн не нмеют нзноса нлн подгара н не тре- 
буют зачнсткн в процессе эксплуатацнн. 

Транзнстор Т является нсполннтельным 
элементом, регулнруюпднм ток возбуждення 
генератора. В процессе работы регулятора 
напряження через транзнстор протекает ток 
до 3,5 а. 

Устройством заіцыты транзнстора Т от 
короткнх замыканнй в цепн обмоткн возбуж- 
дення генератора н реле-регулятора является 
электромагннтное реле с нормально открытымн 
контактамн, которые замыкаются прн коротком 
замыканнн в цепн возбуждення, обеспечнвая 
запнранне транзнстора. 

Устройстпво посезонной регулііровкіі пред- 
назначено для нзменення регулнруемого напря- 
ження в соответствнн с требованнямн летней 
н знмней эксплуатацнн аккумуляторных бата- 
рей, обеспечнвая разннцу увелнчення регулн- 
руемого напряження для этнх условнй в пре- 
делах от 0,8 -е 1,2 е. 
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Рнс. 83. Прннцшшальная 
схема реле-регулятора н 
его полумонтажная схема 
с генератором: 

В — клемма, соеднняюіцаясн с | 

клеммой (4-) генератора л нот- . 

ребнтелямн; Ш — клсмма, сое- » 

днняюіцаяся с выводом «шунт | 

генератора»; М — клемма, сое- і 

днняюіцаяся с «массой» трак- 
тора н выводом {—) генератора; | 

Т — транзнстор; Д г —. днод і 

заішраюіцнй; Д г — Днод гася- 
іцего контура; Д р — днодразде- 
лнтельный; РН р — обмотка ре- і 

гулятора напряження; Р3 0 — I 

обмотка реле заіцнты основная; | 

РЗу — обмотка реле задштьі | 

удержнва юіца я; РЗ в — обмотка 
реле запдаты вспомогательная; 

РН — контакты регулятора нанряження; РЗ — контакты реле зандаты; — сопротнвленіте термокомпеп- 
сацнн; — сопротнвлеіше ускоряюіцее; — сопротнвленне добавочное; — сопротнвленне в цегш 
базы трнода; Н^ — сопротнвленно, шунтнруюіцее днод обратной связн; ППР — переключатедь поссзонной 

регулнровкн. 


Велнчнну напряження нзменяют спецналь- в положенпе «Лето» вывернуть до упора. Регулн- 
ным контактным вннтом. Для установкн пере- руемое напряженне прн установленном пере- 
ключателя посезонной регулнровкн в положенне ключателе посезонной регулнровкн в положенне 
«Знма» контактный вннт надо ввернуть до упора, «Лето» н включенных всех фарах должно нахо- 
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днться в пределах 13,2 -г- 14,0 в, а в положенне 
«Знма» — 14,0 -г- 15,0 в. 

Прынцып действыя регулятора напряже- 
ніія. Регулнрованне осуіцествляется следуюш,нм 
образом: когда прн работе двнгателя чясло 
оборотов вала, а следователыю, н генератора 
еіце не достнгло уровня, прн котором регуля- 
тор напряження начннает работать (велнчнны 
регулнруемого напряження «Лето» 13,7—13,5 в, 
«Знма» 14,5—14,8 в), якорь регулятора напря- 
ження не нрнтягіівается, контакты РП разомк- 
нуты. Прн этом транзнстор открыт. Ток воз- 
буждення І в протекает от клеммы В через Д г , 
транзнстор, осповную обмотку Р3 0 , клемму Ш, 
обмотку возбуяідення генератора. 

Прн достнженнн генератором регулнруемого 
напряження (чнсло оборотов двнгателя увелн- 
чнлось) ток обмоткн регулятора напряження 
начннает возрастать до значення, прн котором 
регулятор нанряження начннает работать. 
Якорь РН прнтягнвается к сердечннку н кон- 
такту в цепн базы транзнстора. Прн этом она 
соеднняется с «плюсом» снстемы. транзнстор 
закрывается, в цепь тока возбуждення включа- 
ютсясопротнвленняі? э ,і?у, что вызываетпаденне 
напряження в указанной ценн, а следовательно, 
н на выходе напряження с геператора. Контакты 
регулятора напряження снова размыкаются 
в цепн базы транзнстора н транзнстор Т от- 
крывается. Далее процесс повторяется, обес- 
печнвая поддержанне напряження генератора 
на заданном уровне прн нзмененнн чнсла обо- 
ротов двнгателя. 

Прынцып действіія реле заіцыты. Прн корот- 
ком замыканнн клеммы Ш реле-регулятора 
на «массу» (нлн замыканне другой точкн цепн 
обмоткн возбуждення) ток, протекаюшнй через 
основную обмотку реле завднты, увелнчнвается, 
вызывая замыканне контактов реле в цепн базы 
транзнстора. 

Замыканне контактов реле заіцнты РЗ обес- 
печнвает запнранне транзнстора; в цепь корот- 
кого замыкання включаются сопротнвлення 
схемы, н ток короткого замыкання спадает до 
0,3 а. 

Контакты реле заіцнты будут замкнуты до 
тех пор, пока включателем «массы» не будет 
отключен «мннус» аккумуляторной батарен н ко- 
роткое замыканне будет устранено. 

Устраннв короткое замыканне н включнв 
включателем «массы» «мнпус» аккумуляторной 
батарен, реле-регулятор обеспечнвает пормаль- 
ную работу генератора. 

Аккумуляторная батарея. На тракторе Т-25 
установлены две аккумуляторные батарен тнпа 
ЗТСТ135ЭМС емкостью 135 а-ч, нанряженнем 
6 в, соеднненные между собой последова- 
тельно. 


Аккумуляторная батарея напряженнем 6 в 
состонт ііз трех одннаковых последовательно 
соеднненных аккумуляторов, нмеюіцнх однна- 
ковое устройство. 

В батарею ЗТСТ135ЭМС залнвают 4,75 л 
электролнта, плотность которого определяют 
в завнснмостн от клнматнческнх условнй ра- 
боты трактора. 

ІІа тракторе Т-25 аккумуляторные батарен 
установлены на опоре. Между аккумулятором 
н опорой положены резнновые прокладкн. 
Опора четырьмя шпнлькамн н резнновымн амор- 
тнзаторамн креіштся к опоре снденья тракто- 
рнста (прн работе на реверсе). На батарен 
сверху накладывают две резнновые прокладкн 
н устанавлнвают рамку, закрепленную че- 
тырьмя гайкамн — «барашкамн», которые затя- 
гнвают равномерно. 

Аккумуляторная батарея «мннусом» соедн- 
нена с «массой» трактора через выключатель 
«массы» ВК-318Б, а «плюсом» — с тяговым 
реле стартера. 

ПОТРЕВНТЕЛІІ ЭЛЕКТРПЧЕСКОГО 
ТОКА 

Снстема пуска двягателя н подогревательное 
устройство. Запуск двнгателя осуіцествляется 
с помоіцью стартера. Для облегчення запуска 
нспользуются декомпресснонный механнзм н 
свеча подогрева. В снстему электрнческого за- 
пуска входят следуюіцне элементы: стартер 
СТ-222, реле блокнровкн РБІ, включатель 
стартера ВК-318Б, контрольный элемент свечн 
накалнвання ПД-51, предпусковая подогрева- 
тельная свеча накалнвання СН-150, реле стар- 
тера РС-502, добавочное сопротнвленне свечн 
накалнвання СЭ-52. 

Непосредственно на двнгателе установлены 
стартер СТ-222, свеча накалнвання СН-150. 
Остальные узлы н деталн расположены на трак- 
торе. Опнсанне декомнресснонного механнзма 
дано в главе II частн I. Работа снстемы пуска 
опнсана в главе I частн II. 

Чтобы запустнть двнгатель, следует нажать 
кнопку включателя «массы» ВК-316Ё (рнс. 84), 
установленного под прнборным ш,нтком трак- 
тора. Мннусовая клемма аккумуляторной бата- 
рен на «массу» — загорается снгнальная лам- 
почка рубннового цвета на іцнтке прнборов. 

Поворотом ключа включателя ВК-316Б (уста- 
новленного на іцнтке прнборов) на 45° включает- 
ся свеча нодогрева на 30—40 сек. За это время 
спнраль контрольного элемекта ПД-51 накалнтся 
до ярко-красного цвета. Затем ключ включателя 
поворачнвают егце на 45° в ту же сторону. Прн 
этом включается промежуточное реле стартера 
РС-502 п свопмн контактамн включает тяговое 
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Рнс. 84. Электропусковая схома стартера: 


1 — стартер; 2 — тяговое реле: з — втягмваюідая об- 
ыотка; 4 — удержываюіцая обмотка; 5 — аккумуля- 
торные батарея; 6 — включатель «массы». 


реле стартера. Электромагннт тягового реле 
втягнвает якорь реле, от которого двнженне 
через тягу н рычаг передается прнводу стартера. 
Электромагннт тягового реле втягнвает якорь 
реле, от которого двшкенне через тягу н рычаг 
передается прнводу стартера. Прнвод передвн- 
гается по вннтовой нарезке вала якоря стартера 
н шестерня прнвода входнт в зацепленне с вен- 
цом маховнка двнгателя. 

В конце своего хода якорь реле нажнмает 
на плунжер н контактный днск, который замы- 
кает главные контакты реле, включая стартер 
в цепь пнтання аккумуляторной батарен. Якорь 
стартера начннает врага,аться н прокручнвать 
коленчатый вал двнгателя. 

Продолжнтельность непрерывной работы 
стартера прн запуске двнгателя не должна пре- 
вышать 15 сек. 

После запуска двнгателя на обмотку включе- 
ння реле блокнровкн РБІ подается от генера- 
тора переменное напряженне. Реле РБІ сраба- 
тывает, размыкает цепь пнтання реле стартера 
РС-502, которое отключает н обесточнвает тяго- 
вое реле стартера. Контрольная лампочка 
на іцнтке прнборов гаснет. 

Прн отключепнн тягового реле стартера 
под действнем возвратной пружнны якорь тяго- 
вого реле перемеіцается в нсходное положенне 
н выводнт шестерню прнвода нз зацеплення 
с венцом маховнка. Одновременно с этнм размы- 
каются главные контакты реле н стартер отклю- 
чается от цепн пнтання. 

Прнвод стартера снабжен ролнковой муфтой 
свободного хода, которая предохраняет якорь 
стартера от разноса после запуска двнгателя. 


когда шестерня прнвода епде находнтся в за- 
ценленнн с венцом маховнка. 

Несмотря на налнчне реле блокнровкн стар- 
тера РБІ, рекомендуется после запуска двнга- 
теля немедленно отключнть стартер поворотом 
ключа ВК-316Б, так как муфта свободного хода 
прнвода стартера не рассчнтана на длнтельнзгю 
работу в режнме обгона. 

Стартер СТ-222 (рнс. 85) представляет собой 
электродвнгатель постоянного тока последова- 
тельного возбуждення макснмальной мопдно- 
стью (прн емкостн аккумуляторных батарей 
135 а-ч) 2,8 л. с. Катушкн стартера соедннены 
по последовательно-параллельной схеме. 


Техннческая характернстнка стартера 


Номннальное напряженне, в 
Ток холостого хода, а 
Чнсло оборотов холостого хода в 
мннуту 

Тормозной момент, кг-м 
Потребляемый ток прн полном 
торможешш, а 

Напряженне на клеммах стартера 
прн полном торможеннн, в 
Напряженне на клеммах в режнме 
холостого хода, в 
Марка іцеток 


12 

Не более 120 
Не менее 5000 

Не менее 4 
Не более 950 

Не более 9 

11 

МГСО 


Стартер включают с рабочего места тракто- 
рнста с помопдью двухпознцнонного включателя 
ВК-316Б. Прн повороте ключа включателя во 
второе положенне получает пнтанне реле РС-502, 
которое срабатывает н включает в цепь пнтання 
тяговое реле стартера 4, сердечннк 5 которого, 
втягнваясь, вводнт с помопдью рычага 6 в за- 
цепленне с венцом маховнка шестерню 9. 

В конце хода сердечннк 5 нажнмает на шток 
3 н контактный днск 2 замыкает главные кон- 
такты реле, включая стартер в цепь пнтання 
аккумуляторной батарен. Якорь 13 стартера 
начннает врапдаться н через венец маховнка 
прокручнвает двнгатель. 

Как только двнгатель начннает работать, 
реле блокнровкн РБІ автоматнческн отключает 
стартер, прн зтом шестерня прнвода выходнт 
пз зацеплення с венцом маховнка под действнем 
возвратной пружнны. 

Прнвод стартера нмеет ролнковую муфту 
свободного хода, предохраняюіцую якорь 13 
от разрушення, когда шестерня 9 прнвода 
епде в зацепленнн с венцом маховнка, а также 
в случае невыхода шестернн нз зацеплення 
после пуска двнгателя. 

Стартер СТ-222 нмеет следуюпдее устройство. 
Статор 12 с обмоткамн возбуждення полюсов 
является основной корпусной деталью стартера. 
К статору крепнтся вннтамн крышка 8 со сто- 
роны прнвода, в которой на эксцентрнковой 
осн 7 установлена внлка рычага 6 прнвода. 
Крышка 1 крепнтся к статору 12 со стороны 
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коллектора. На ней крепнтся вннтамн заіцнтный 
кожух 15 . Внутрн статора 12 на двух подішга- 
ннках скольженші, размеіценных в крышках 8 
н 1 , н промежуточном подшнпннке враіцается 
якорь 13 . Промежуточный подшнпннк 11 прн- 
креплен тремя вннтамн к крышке 8 н центрн- 
руется по расточке н крышке. Якорь состонт 
нз вала н нанрессованньтх на него пакета железа 
н коллектора. В пазы пакета железа уложены 
секцнн обмоткн. Коллектор 14 набран нз мед- 
ных пластнн, нзолнрованных друг от друга. 
На валу якоря установлен прнвод в сборе, 
состояіцнй нз прнводной шестернн 9 н ролнковой 
обгонной муфты. На крышке 8 статора установ- 
лено тяговое реле 4 (электромагннтный вклю- 
чатель), которое состонт нз катушкн реле, сер- 
дечннка 5, якоря, соеднненного с внлкой рычага 
6 , пружнны, оттягнваюшей сердечннк якоря 
крышкн реле, в которую вмонтнрованы кон- 
такты 2 включення стартера. 

Стартер СТ-222 устанавлнвается в расточку 
в кожухе маховнка с правой стороны двнга- 
теля н крепнтся тремя болтамн с шайбамн. 

Направленне врашення стартера правое. 
Передаточное отношенне от іпестернн стартера 
к венцу маховнка 10 : 133. 

Реле стартера РС-502 предназначено для 
включення н отключення обмоткн тягового 
реле стартера. 


Реле стартера состонт нз катушкн электро- 
магннта, пнтаюшейся слабымн токамн якоря, 
н сердечннка. 

Прн включеннн стартерной цепн якорь реле 
прнтягнвается к сердечнпку. Прн этом замыка- 
ются контакты реле, через которые ток от акку- 
муляторной батарен поступает на клеммы ка- 
тушкн тягового реле. 

В цепн с реле блокнровкн РБІ реле стартера 
РС-502 обеспечнвает немедленное отключенне 
стартера после запуска двнгателя. 

Реле блокнровкн РБІ служнт для автоматн- 
ческого выключення стартера после запуска 
двнгателя н управлення контрольной лампой 
(установленной на ш 0тке прнборов) нормальной 
работы генератора. Реле блокнровкн работает 
совместно с генератором Г302В, реле стартера 
РС-502, включателем реле стартера ВК-316Б 
н тяговым реле стартера СТ-222. 

Технпческая характернстнка 

Напряженне включення реле прн 9 -5-10 
температуре окружаюшей сре- 
ды 20°, в 

Напряженпе включенпя реле, в 6 

Велпчпна зазора между якорем н 0,35 -г- 0,45 
сердечнпком прп замкнутых кон- 
тактах (регулпруется перемевде- 
нпем держателя верхнего кон- 
такта) 



Рпс. 85. Стартер: 

1 н 8 — крытпкн; 2 — коптактный днск; 3 — пггок; 4 — тяговое реле; 5 — сердечннк; 6 — рычаг; 7 — экс- 
центрнковая ось; 9 — нрнводная шестерня; 10 — обгонная муфта; 11 — нромеікуточный подппшнлк; 12 — 
сгатор; 13 — якорь; 14 — коллектор; 13 — занцггный кожух. 
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Рнс. 86. Реле блокпровкн стартера: 

1 — мост вынрямнтсльный; 2 — сопротнвленне; з — вспомога- 
гельвая обмотка; 4 — обмотка включення; 5 — электромагннт- 
ное реле; в — контакты. 


Прн неработаюіцем двнгателе реле блокн- 
ровкн нмеет нормально закрытые контакты. 
В рабочем днапазоне оборотов генератора кон- 
такты реле блокнровкн постоянно разомкнуты, 
благодаря чему предотврапдается включенне 
стартера прн случайном повороте ключа вклю- 
чателя стартера ВК-316Б. 

Реле состонт (рнс. 86) нз электромагннтного 
реле с нормально замкнутымн контактамн. 
Электромагннтное реле нмеет вспомогательную 
обмотку с сопротнвленнем 30 ом, обмотку вклю- 
ченпя н выпрямнтельный мост нз днодов тнпа 
Д76 для пнтання основной обмоткн включення. 

Прн включеннн включателя «массы» ВК-316Б 
на неработаюпдем двнгателе контакты реле замк- 
нуты, контрольная лампа на іцнтке прнборов 
загорается, а после пуска двнгателя — гаснет. 
Это свндетельствует о нормальной работе гене- 
ратора, так как напряженне от генератора 
подается на выпрямнтельный мост, катуіпка реле 
намагннчнвается н прнтягнвает якорь — кон- 
такты размыкаются. 

Прн обрыве ремня прнвода генератора лам- 
почка загорается, контакты реле блокнровкн 
замыкаются, так как на выпрямнтельном мосту 
отсутствует напряженне от генератора. 

Прн остановке двнгателя напряженне на за- 
жнмах генератора падает, реле блокнровкн 
отключается, подготовляя цепь пнтання стар- 
тера для последуюіцего запуска. 

Предпусковая подогревательная свеча нака- 
лпвання СН-150. Для облегчення пуска двнга- 
теля прн темлературах окружаюпдего воздуха 
5° н ннже прнменяется свеча накалнвання 
СН-150 (рнс. 87). Свеча устанавлнвается не- 
посредственно во впускном трубопроводе двн- 
гателя. Конструкцня ее выполнена по одно- 
проводной схеме. Свеча состонт нз спнралн 
накалвЕвання 3, корнуса свечн 1 н стержня. 
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Спнраль нзготовлена нз нн- 
хрома н рассчнтана на ток 40 -і- 
44 а прн напряженнн 8,5 в. 

Свеча включена последователь- 
но в цепь, содержапдую вклю- 
чатель ВК-316Б, контрольный 
элемент ПД-51 н добавочное 
сопротнвленне СЭ-52. 

Пуск со свечой можно под- 
разделнть на две фазы: 

прогрев спнралн прн выклю- 
ченном стартере в теченне 30— 

40 сек (ключ включателя 
ВК-316Б повернут в первое по- 
ложенне); за зто время спнраль 
нагревается до температуры 
около 950—1000° н частнчно 
прогревает воздух, находя- 
іцнйся во впускном трубопро- 
воде; 

включенне стартера прн 
включенной свече (ключ вклю- 
чателя ВК-316Б поворачнвается 
во второе положенне). Воздух, 
обтекая раскаленную спнраль, 
нагревается н поступает в цн- 
лнндры двнгателя. 

Такнм образом, прнмененне 
свечн накалнвання позволяет 
повыснть температуру посту- 
паюіцего в цнлнндры воздуха 
н тем самым облегчнть запуск 
двнгателя. 

С помопдью свечн накалнвання СН-150 обес- 
печнвается надежный пуск двнгателя прн 
температурах окружаюіцего воздуха до мн- 
нус 10°. 

Добавочное сопротнвленне свечн накалнва- 
ння СЭ-52. Как н контрольный элемент, доба- 
вочное сопротнвленне СЭ-52 (рнс. 88) включается 
последовательно в цепь свечн накалнвання 
н служнт для поддержання постоянного напря- 
ження на свече накалнвання в теченне попыткн 
пуска двнгателя. Добавочное сопротнвленне 
представляет собой спнраль 5 нз ннхрома, по- 
меіценную в алюмннневый штампованный за- 
пднтный корпус 1. 



Рлс. 87. Пред- 
пусковая по-до- 
гревательная 
свеча накалнва- 
ння: 

1 — корпус; 2 — 
прокладка; 3 — 
спнраль накалн- 
ванвя. 


Рнс. 88. Добавочное 
сопротнвленне: 

1 — корпус; 2 — клем- 
мный вннт; 3 — шайба; 
4 — гайка; 5 — спнраль 
сопротнвлення; 6 — 
крышка. 









Работает оно только во время первой фазы 
пуска. В этом случае в цепн свечп накалнвання 
на спнралях контрольного элемента н доба- 
вочного сопротнвлення пронсходнт паденне на- 
пряження, благодаря чему насвечу накалнвання 
поступает ток нанряженнем 8,5 в. 

Во время второй фазы прн включеннн стар- 
тера добавочное сопротнвленне, как н контроль- 
ный элемент, шунгнруется н на свече остаются 
те же 8,5 в за счет падення напряження на за- 
жнмах аккумуляторной батарен. 

СНСТЕМА ОСВЕІЦЕІІІІЯ 
II СЯГНАЛЯЗАЦЯЯ 

Фары. На тракторе установлены две перед- 
нне тракторные фары тнпа ФГ-305 с двухннте- 
вой лампой накалнвання дальнего п блнжнего 
света А12-50-21. 

Для включенн.ч фары необходнмо включнть 
включатель на іцнтке прнборов с левой стороны 
(первый от воднтеля). Прн этом включаются 
переднне н заднне габарнты н подается пнта- 
нне на переключатель дальнего нлн блнжнего 
света на рулевой колонке. Прн включеннн даль- 
него света включается снгнальная лампочка 
зеленого света на іцнтке прнборов с левой сто- 
роны от воднтеля. 

Прн работе трактора в ночное время для 
освеіцення оруднй на тракторе установлены 
на крыльях две фары ФГ-304 с одноннтевой 
лампой накалнвання А12-32. Для включення 
задннх фар необходнмо включнть включатель, 
расположенный на іцнтке прнборов с левой сто- 
роны от воднтеля (второй по счету). 

Фары укреплены на шаровых опорах, бла- 
годаря чему нх можно регулнровать. 

Снгналнзацня. На тракторе установлен авто- 
мобнльный электрнческнй звуковой снгнал 
С-44. Кнопка снгнала расположена в корпусе 
на рулевой колонке. Для световой снгналнза- 
цнн на крыльях установлены переднне фонарн 
ПФ-204 н заднне фонарн ПФ-209, а также све- 
товой стоп-снгнал (рубнновый цвет рассенва- 
теля). Включенне ламп с ннтью накалнвання 
21 св в задннх фонарях пронсходнт прн нажа- 
тнн на педаль тормоза трактора. 

Прн включеннн передннх фар переднне га- 
барнты не отключаются н остаются включен- 
нымн. 

Световые указателн поворотов служат для 
предупреждення о предстояіцем повороте трак- 
тора. 

В переднпх н задннх фонарях (рассенвателн 
оранжевого цвета) установлены лампы А12-21, 
работаюіцне с прерывателем указателей пово- 
ротов РС-410В. На рнс. 89 прнведена прннцн- 
пнальная схема. 
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Рпс. 89. Прпнцяпяальная схема прерывателя 
указателей поворотов: 

1 — аккумуляторная батарея» 2 — предохраннтель; 

3 — электромагннтное реле; 4 — сопротнвленне; 5 — 
контакты прерывателя; 6 — электроламны А12-21, 
устаяовленные на тракторе; 7 — лампы А12-21, уста- 
новленные на прнцепе; 8 — переключатель на руле- 
вой колонке. 

Прн правом повороте необходнмо рычажок 
включателя, расположенного на рулевой ко- 
лонке, переместнть вправо, а прн левом пово- 
роте переместнть влево. 

Для подключення снгналнзацнн прнцепа 
грузового нлн прнцепного сельхозорудня на 
тракторе установлена розетка ПС-300, располо- 
женная под спденьем тракторнста. 

КОІІТРОЛЫІО-НЗ.МЕРІІТЕЛЫІЫЕ 

ПРІІБОРЫ 

Контрольный элемент свечн накалнвання 
ПД-51. Контрольный элемент ПД-51 (рнс. 90) 
включается последовательно в цепь свечн нака- 



Рнс. 90. Контрольный элемент ПД-51: 

і — клеммный вннт; 2 — фарфоровый нзолятор; з — корпус; 
4 — шайба; 5 — гайка; 6 — крышка со смотровым стеклом; 
7 — спнраль накалнвання. 
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лнвання н служнт для внзуального контроля 
за работой свечн накалнвання н нсправностью 
злектрнческой цепн. 

Он состонт нз ннхромовой спнралн, помеш,ен- 
ной в фарфоровый корпус, н смотрового стекла. 
Прн включеннн свечн спнраль контрольного 
элемента накалнвается до ярко-красного цвета. 
Контрольный элемент работает только во время 
первой фазы пуска. Во время второй фазы спн- 
раль контрольного элемента шунтііруется, так 
как прн включеннн стартера наблюдается повы- 
шенное паденне напряженпя на клеммах акку- 
муляторной батарен п для ноддержанпя посто- 
янного напряження (8,5 в) на свече накалнвання 
необходнмо выключнть нз цепн «лпшнне» со- 
протнвлення. 

КОММУТАЦІІОННАЯ АППАРАТУРА 

Включатель стартера н свечн накалнвашія 
ВК-316Б. Включатель свечп накалпванпя н 
стартера ВК-316Б нредназначен для включення 
свечн накалнвання н стартера. Он представляет 
собой трехпознцнбнный включатель, помеш,ен- 
ный в карболнтовом корпусе. ІІа тыльной сто- 
роне нмеются четыре клеммовых вывода: «+»; 
«С»; «Зк»; «СТ». 

К клемме «+» подводнтся пнтанне от акку- 
муляторных батарей. Прн включеннн первой 
познцнн замыкаются клеммы «+» н «С». К клем- 
ме «С» подсоеднняется провод к контрольному 
элементу н далее к добавочному сопротнв- 
ленню н свече накалнвання. Включенная пер- 
вая познцня соответствует режнму прогрева 
свечн. 

Прн включеннн второй познцнн замыкаются 
клеммы «+», «Зк» н «СТ». К клемме «Зк» под- 
соедннен провод, ндуіцнй непосредственно 
к свече накалнвання. От клеммы «СТ» провод 
ндет на катушку реле стартера РС-502. 

Такнм образом, прн включеннн второй позн- 
цнн ток от аккумуляторной батарен одновре- 
менно ндет на свечу накалпвапня н реле стар- 
тера. Прн этом в работе не участвуют контроль- 
ный злемент н добавочное сопротнвленпе. 

Предохраннтелн. На тракторе прпменена 
однопроводная снстема проводкн, нрп которой 
вторым (мннусовым) проводом служпт «масса», 
т. е. все металлнческне частн трактора. 

Провода, подключаюіцне нзделня электро- 
оборудовання, уложены н закреплепы скобамн 
непосредственно на металлнческнх деталях трак- 
тора. Постоянная тряска, впбрацня трактора 
прн стоянке н двнженнн вызывают перетнранне 
нзоляцнн проводов, н появляется опасность 
короткого замыкання. Для предохранення нз- 
делня электрооборудовання н проводкн от 
поврежденнй прн коротком замыканнн в от- 
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дельные электрпческне цепн включены плавкпе 
предохраіштелн. 

Плавкпй предохранптель представляет со- 
бой небольшой отрезок проводкн, включенный 
последовательно в цепь того нлн нного по- 
требптеля. 

Прн коротком замыканші в цепп н прп рез- 
ком увелнчеішп в ней сплы тока проволока 
плавптся н ненснравная цепь размыкается. 

На тракторе установлен нредохраннтель 
БЗ-ЗО с плавкой вставкой ІІВ-20 для зашнты 
аккумуляторных батарей от короткого замы- 
каігая в генераторе п блок плавкнх предохра- 
ннтелей ПР-106 для заіцпты от короткого за- 
мыкання потребптелей. 

Провода н схема электрооборудовання. Все 
прпборы іі нзделня электрооборудованпя трак- 
тора соедішены между собой нроводамп сог- 
ласно прннцнпнальной п монтажной схемам. 

Подавляюшее колпчество проводов сгруп- 
пнрованы в отдельные пучкп с обіцей нзоля- 
цнонной трубкой н хлопчатобумажной оплет- 
кой н проложены по лонжерону двнгателя под 
полнком, по лонжеронам крыльев п под крыль- 
ямн. 

Болыпое значенне прп эксплуатацнп трак- 
тора нмеет возможность быстро разобрать схе- 
му электрооборудовання н найтн концы про- 
водов одной какой-лнбо электрнческой цепн, 
а также быстро н правнльно прнсоеднннть про- 
вода, снятые для проверкн нлн ремонта, к нс- 
точннкам н потребнтелям тока. Для этой целн 
прнменены штепсельные разт>емы на генера- 
торе н распределнтельной коробке, а провода 
нмеют нзоляцню разных цветов. 

Для ознакомлення н руководства на рнс. 91 
представлены прннцнпнальная н монтажная 
схемы электрооборудовання трактора Т-25. 

Г л а в а XI 

ГНДРАВЛІІЧЕСКАЯ ІІАВЕСНАЯ 
СНСТЕМА 

Гндравлнческая навесная снстема предна- 
значается для навешпвання сельскохозяйст- 
венных машнн н оруднй на трактор н управле- 
ння нмн (подгем в транспортное положенпе 
н опусканне в рабочее). Она состонт нз гндравлн- 
ческой снстемы н заднего навесного устрой- 
ства. 

Гндравлнческая снстема раздельно-агре- 
гатная двустороннего действня, комплектуется 
стандартнымп гндроагрегатамн, установлен- 
нымн в разлнчных местах трактора н соедпнен- 
ных между собой металлнческнмн н резнно- 
вымн маслопроводамн. 




Рпс. 02. Охема гндравлнческой снстемы трактора: 

^ сііловой цнлпндр; 2 запорное устройство; а — распредслнтель; 4 — садун; -5 — шуп; в — корпус підропод'ьемннка; 
7 — слнвная пробка; а — фнльтр гндроснстемы; 9 — масляный насос. 


Схема гндравлнкн представлена на рнс. 92. 
Давленне в снстеме создается шестеренчатым 
насосом 9, который засасывает масло нз бака 6 
н подает под давленнем в распределнтель 3. 
Далее масло может ноступать в верхнюю нлн 
ннжнюю полость снлового цнлнндра 1 в завн- 
снмостн от ноложення золотннка раснределн- 
теля н перемешать поршень в соответствуюіцую 
сторону. Нз цнлнндра масло такЖе через рас- 
пределнтель слнвается в бак. 

Размешенне гндравлнческнх агрегатов на 
тракторе показано на рнс. 93. 

МАСЛЯНЫЙ НАСОС 

Шестеренчатый масляный насос НШ-ІОЕ 
работает нрн рабочем давленнн 100 кгісм 2 н 
нмеет пронзводнтельность 14 л в мннуту, еслн его 


ведуіцнй вал враіцается со скоростью 1565 обо- 
ротов в мннуту. 

Насос (рнс. 94) состонт нз корпуса 11, 
крышкн 4, двух піестерен ведушей 13 й ведо- 
мой 10, двух подпгапннков 9 й 12, унлбтннтель- 
ных резпновых манжет 8 й пластнны 7. 

Между корпусом п крышкой установлено 
резпновое уплотнптельное кольцо 6. Крышка 
фнкснруется относнтельно корпуса двумя 
штпфтамн 5 н крепптся к нему восемью болтамн. 

В корнусе насоса выполнены расточкн, в ко- 
торых размеіцаются подіпнпнйкн н шестернн. 
ГІодшнпннкн служат опорамн валов шестерен, 
а также уплотняют торцовые поверхностн вен- 
цов. Подшнпннкн представляют собой спарен- 
ные втулкн. В каждом подншпннке нмеются 
по две расточкн для шеек сопрягаемых шесте- 
рен. 
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Рнс. 93. Расположенне агрегатов гндравлнческой навескн снстемы на тракторе: 

— корпус гндропод’ьемннка; 2 — фнпьтр; з — масляный насос н его нрнвод; 1 — распрсдслнтель; 5 — мас- 
лопровод; в — заднее навесное устройство; 7 — цплнндр. 


1 2 3 



Рнс. 94. Масляный насос н его прнвод: 

1 — пробна; 2 — валнк внлкн включення; з — стяжной болт; 4 — крышка гндронасоса; 5 — устано- 
вочный штафт; в — уплотннтельное кольцо; 7 — пластнна; 3 — фнгурная манжета; 9 — передннй 
подшнпннк; 10 — ведомая шестерня; 11 —корпус гндронаеоса; 12 — задннй подшнпнцк; 13 — ве- 
дуіцая шестерня с валнком; 14 — каркасный сальннк; 13 — подвнжная муфта; 16 — шарнк; 17 — 
шлнцевая втулка; 13 — прокладка; 19 — установочный штнфт; 20 — сегментная шпонка; 21 — 
ведушнй валнк с держателем шарнков; 22 — шарнковый подшнпннк; 23 — крышка; 24 — болт; 
25 — ведомая шестерня прнвода; 2в — корпус прнвода; 27 — внлка включення. 














Оба подшнпннка 9 п 12 являются плаваю- 
іцпмп (самоустанавлпваюпднмпся) н поджнма- 
ются к торцам гаестерен самостоятельно под 
воздействпем давлення масла. 

Масло высокдго давлення нз полостн нагне- 
тання подается по каналу между подшнпннкамн 
н корпусом, прнжнмая пх к торцам шестерен. 
Одновременно на рабочне торцы подшнпннков 
действует высокое давленне масла со стороны 
полостн нагнетання. 

Подшнпннкн равномерно поджнмаются к 
торцам шестерен, благодаря чему выбнраются 
зазоры, которые возннкают в результате нз- 
носа торцов шестерен н подшнпннков. 

Смазка цапф шестерен осуіцествляется пз 
полостн всасывання через спнральные канавкн, 
расположенные в расточках подшнпннков с не- 
нагруженной стороны. 

Прнводной конец ведуш;ей шестернн уплот- 
няется каркасным сальннком 14 с самоподжнм- 
ной манжетой. 

Насос НШ-ІОЕ является нереверспвным. 
Он может нспользоваться только для левого 
нлн только для правого враіцення. На тракторе 
Т-25 нспользуется насос левого враіцення (про- 
тнв часовой стрелкн, еслн смотреть со стороны 
прнводного вала). 

На боковых новерхностях корпуса устанав- 
лнваются прямые муфты (в отлнчне от трактора 
ДТ-20, где нспользуются угловые муфты) для 
подсоедннення всасываюіцего п нагнетатель- 
ного трубопроводов. На корпусе со стороны 
всасываюіцего отверстня отлнта надпнсь «Вход». 

Масляный насос крепнтся четырьмя бол- 
тамн к корнусу прпвода, который установлен 
на соеднпнтельном корпусе с правой стороны 
трактора. 

Прнвод состонт (рнс. 94) нз корпуса 26, 
шестеренчатой передачн п включаюіцего устрой- 
ства. Ведомая шестерня 25, установленная 
в корпусе прнвода на двух подшнпннках 22, 
находнтся в постоянном зацепленнп с піестер- 
ней, расположенной в соеднннтельном корпусе 
трактора за выключаюіцнм устройством муфты 
сцепленпя н соедпненной непосредственно с ма- 
ховнком двнгателя. Такнм образом, эта ше- 
стерня, а следовательно, н шестерпя 25 посто- 
янно враш,аются прн работаюіцем двнгателе. 

Для отключення насоса нспользуется шарн- 
ковая муфта. 

Ведуіцпм элементом муфты является валнк 
21. На нем с помоіцью шпонкн 20 закреплена 
шестерня 25. 

На заднем конце валнка расположен держа- 
тель шарннров. В лунках его размеіцаются 
четыре шарнка 16. 

Внутрн держателя находнтся шлнцевая 
втулка 17, в шлнцевом отверстнн ее установлен 


прнводной вал гпдронасоса. На наружной 
поверхностп втулкн 17 нмеется четыре паза, 
в которые могут входпть шарпкн 16. Онн уто- 
пают в пазах втулкп 17 н удержпваются в таком 
положеннн внутреппей поверхностью втулкн. 

Это ноложенне соответствует включенному 
состоянню муфты, прп котором гаарпкн замы- 
кают держатель на валнке 21 с втулкой 17 
н передают враіценпе от прнвода к гндронасосу. 

Еслн с помоіцыо віілкн 27 сдвннуть втулку 
влево, то протнв шарнков располоікнтся вы- 
точка болынего днаметра. Это дает возможность 
шарнкам под воздействнем центробежных снл 
выйтн нз зацеплення с пазамн втулкп 17 н раз- 
обіцпть шестерню 25 с валом гпдронасоса (вклю- 
ченное положенне). 

Вплка 27 спдпт на валпке 2 п зажата болтом 
3. ІІа наружном конце валпка пмеется руко- 
ятка с кнопкой, фпкспруюіцей валпк во вклю- 
ченном нлп выключенном положенпп. Включать 
насос разрешается только прп работаюш;ем двн- 
гателе, так как когда валпк 21 с держате- 
лем не враіцается, шарнкн могут не совпасть 
с пазамп на втулке п будут препятствовать 
перемеіценпю втулкп 17 вправо. 

РАСПРЕДЕЛЛТЕЛЬ 

В гндравлпческой снстеме трактора прнме- 
няется двухзолотннковый четырехпознцнонный 
распределнтель Р75-В2А. Он установлен под 
іцнтком нрнборов слева н соедннен трубопро- 
водамн с насосом н спловым цнлнндром навес- 
ной снстемы. 

С помоіцыо распределптеля пронзводнтся 
управленне навесной снстемы путем подачн 
рабочей жндкостн в верхнюю нлн ннжнюю по- 
лостн снлового цнлнндра. 

Золотніік распределнтеля может быть уста- 
новлен тракторнстом с помоіцью рычага в одно 
нз следуюпціх четырех ноложеннй (познцнй): 
«пейтральное», «подт>ем», «опусканне» н «пла- 
ваюш,ее». 

Схема распределнтеля показана на рнс. 95. 
Распределнтель состоііт нз корпуса 14, золот- 
ннка 13 с фнкспруюіцнм устройством, пере- 
пускного клапана 17, предохраннтельного кла- 
пана 22. Распределнтель работает следуюіцнм 
образом. Масло от насоса нод давлешіем по- 
дается в корнус распределнтеля через отверстпе 
в полость А. Полость распределптеля Б соедн- 
нена с подпорпшевым пространством снлового 
цплнндра, а полость В — с надпоршневым про- 
странством. 

В завнспмостн от положенпя золотнпка обе 
нолостп цплпндра могут быть отключены от 
насоса н пзолпровапы друг от друга. Это соот- 
ветствует пейтральному положенню золотнпка. 


109 



Прн плаваюіцем положепші золотппка обе 
полостп цплпндра соедпнены между собой, 
а масло, подаваемое от насоса, слпвается 
в бак. Прн таком положенпп масло может сво- 
бодно неретекать пз одной полостп цплпндра 
в другую, а поршень свободно перемеіцается 
под действнем внеіпннх снл. В обонх случаях 
перепускной клапан открыт н пропускает масло 
от насоса в бак. 

Прн нагнетаннн в полость Б масло поступает 
под поршень н пронзводнт под'ьем орудпя. В это 
время масло, находяіцееся над поршнем, через 
полость распределнтеля В слнвается в бак. 

Еслп масло от насоса нодать в полость В, 
то оно поступнт в пространство цнлнндра над 
поршнем н пронзведет опусканне орудня, масло 
нз-под порганя через полость Б в этом случае 
будет слнваться в бак. Перепускной клапан 
в этпх случаях будет закрыт. Рассмотрнм 
более подробно устройство н прннцііп действня 
перепускного клапана. 

Перенускной клапан перемеіцается вдоль 
своей осп под воздействнем пружнны 18 н дав- 
лення масла от насоса на элементы клапана. 


Размеры клапана п усплпе пружнны подоб- 
раны такнм образом, что положенне клапана 
будет определяться давленнем масла в полостн Г 
над его буртнком. Масло в эту полость просачн- 
вается через отверстпе 20 в буртнке н через 
канал 19 поступает в сверленне 15. Еслп про- 
точка 16 (верхняя шш ішжняя) золо тннка рас- 
нолагается протнв сверленпя 15, что соответ- 
ствует нлаваюіцему нлп нейтральному положе- 
нпю, то масло поступает в полость распреде- 
лнтеля, которая соедпнена с полостыо бака 
п слпвается в бак. В этом случае давленпе мас- 
ла, воздействуюіцее на торец буртпка клапана, 
преодолевает усплпе пружпны 18 п клапан на- 
ходнтся в открытом состояннн, а масло, поступа- 
юіцее в распределптель от насоса через отвер- 
стпе 25, слнвается в бак. 

Еслп золотннк установнть такнм образом, 
что проточкн 16 не будут располагаться протнв 
сверлеішя 15, что соответствует положенню 
подьема нлп опускаппя орудня, то масло пз 
сверлення 15 уже не будет нметь выхода, так как 
это сверленпе будет перекрыто золотнпком 
н давленне в полостн Г над буртпком клапана 



возрастает до такон велнчшіы, которая урав- 
новеспт давленне на нпжнпй торец буртнка. 
Прп этом сплы, сжпмаюшне пружпну 18, умень- 
шатся п пружпна закроет клапан, а маслобудет 
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Рпс. 95. Распределнтель: 

пружнна золотннка; 2 — пробка; 3 — прушнна фнкоатора; 4 — втулка фнкса- 
тора; 5 — обойма фнксаторов; 6 — шарнк фнксатора; 7 — бустер; 8 — регулнро- 
вочный вннт; 9 — пружнна бустера; 10 — направляюіцая клапана бустера; 11 — 
шарнковый клапан; 12 — наклонное сверленне; із — золотйнк; 14 — корпус рас- 
пределнтеля; 15 — слнвяое сверленне; 16 — проточкн золотннка; 17 — перепускной 
клапан; 18 — пружнна перепускного клапана; 19 — слнвной канал; 20 — отверстне 
в буртнке перепускного клапана; 21 — сверленне между перепускным н предохра- 
ннтельным клапанамн; 22 — предохраннтельный клапан; 23 — держатель клапана; 
пруншна; 25 — отверстне слнва в бак; 26 — гнльза золотнпка. 
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поступать в ннжнюю нлн верхнюю полость 
цнлшідра н, воздействуя на поршень, будет 
подннмать нлн опускать орудне. 

Рассмотрнм работу раснределнтеля прн каж- 
дом нз четырех положеннй золотннка. 

Нейтральное положенне. Золотннк удержн- 
вается в нейтральном положеннн пружнной 1, 
которая в этом положеннн нмеет нанбольшую 
высоту н следовательно, нанменьшее уснлне. 
Прн двнженнн золотннка вверх нлн вннз пру- 
жнна сжнмается н всегда стремнтся установнть 
золотннк в нейтральное положенне. 

Как указывалось выше, прн нейтральном 
полоікеннн золотннка его проточка 16 (верх- 
няя) располагается протнв сверлення 15 н мас- 
ло, поступаюіцее в полость Г, нмеет доступ 
для слнва в бак, поэтому клапан 17 открыт, 
а масло от насоса слнвается через отверстне 25 
в бак. ГІолость нагнетання А в этом случае 
перекрыта буртнкамн золотннка н масло не мо- 
жет поступать нн в ннжнюю, нн в верхнюю 
полость снлового цнлнндра. Этн же буртнкн 
золотннка перекрывают полостн распределп- 
теля Б н В, отделяя нх друг от друга, разоб- 
іцая такнм образом верхнюю н ннжнюю поло- 
стн цнлнндра. В этом положеннн поршень не 
может передвнгаться, так как он удержнвается 
в определенном положеннн маслом, обт>емы 
которого в верхней н ннжней частях цнлнндра 
не могут нзменяться ввнду того, что перетеканне 
масла между ннмн нсключено. 

Положенпе под'ьема орудня. Для подьема 
орудня необходнмо золотннк переместнть рыча- 
гом в крайнее ннжнее положенне, преодоле- 
вая уснлне пружнны 1. Прн этом золотннк пере- 
кроет сверленне 15, в полостн Г над буртнком 
перепускного клапана возрастет давленне н кла- 
пан закроется, перекрыв тем самым слнв подава- 
емого насосом масла в бак. Одновременно зо- 
лотннк откроет доступ масла нз полостн А в по- 
лость Б п нз полостн В на слнв в бак. Такнм 
образом, масло пз насоса под давленнем, велн- 
чнна которога определяется весом поднпмае- 
мого орудня, поступнт под поршень снлового 
цнлнндра н пропзведет подьем. Масло, находя- 
іцееся в верхней камере цнЛнндра, вытесняется 
поршнем н через полость В распределнтеля 
слнвается в бак. 

Золотннк удержнвается в ннжнем положе- 
ннн фнкснруюіцнмн шарнкамн 6, которые вы- 
давлнваются в ннжнюю расточку направляю- 
іцей обоймы 5 н поддержнваются в этом поло- 
женіга конусной поверхностью фпкснруюіцей 
втулкн 4, находяшейся под постоянным воздей- 
ствпем пружнны 3. Уснлне пружнны 3 н углы 
наклона коппческнх поверхностей на направ- 
ляюіцей обойме н фнкснруюшей втулке подоб- 
раны такнм образом, что фнкснруюшее устрой- 


ство надежно удержпвает золотннк в заданном 
положеннн, преодолевая уснлне пружнны 1. 

После того как подьем орудня будет закон- 
чен, поршень цнлнндра подннмется до упора 
в верхнюю крышку н остановнтся в этом поло- 
женпн. Так как насос будет продолжать подачу 
масла, давленне под поршень н в полостях рас- 
пределнтеля Б н А достнгнет макснмума — 
100—125 кг/см 2 . 

Масло под этнм давленнем поступнт по на- 
клонным сверленням 12 в золотннк, пройдет че- 
резцентральное отверстне н откроет шарнковый 
клапан 11, преодолев уснлне пружнны 9. Да- 
лее масло пройдет через отверстне в регулнро- 
вочном вннте 8, ввнду чего это же давленне 
установнтся над поршеньком, который, пере- 
меіцаясь вннз, надавнт на фнкснруюшую втулку 
4 н, преодолевая уснлне пружнны 3, опустні 1 
ее до упора в пробку 2. 

ГОарнкн 6 прн этом освободятся н уже не 
будут удержнвать золотннк в положеннн подт>е- 
ма. Под действнем уснлня пружнны 1 золотннк 
переместнтся в нейтральное положенне. Как 
только это пронзойдет, канавка золотннка 16 
откроет доступ маслу нз сверлення 15 на слнв 
в бак, откроется перепускной клапан н насос 
станет подавать масло в бак. Золотннк также 
перекроет ннжнюю полость цнлнндра, н заклю- 
ченное в ней масло будет удержнвать через 
поршень орудне в поднятом положеннн. 

Положенне опускання орудня. Для онуска- 
ння орудня необходнмо золотннк распределн- 
теля с помошью рычага переместнть нз нейтраль- 
ного положення вверх. Золотннк в этом поло- 
женнн удержнвается фнкснруюшнмн шарнкамн, 
которые входят в среднюю канавку обоймы 5 
н удержнваются в ней коннческой поверхностью 
фнкснруюшей втулкн 4. Пружнна 1 прн этом 
сжнмается н стремнтся возвратнть золотннк 
в нейтральное положенне. Как н прн подьеме, 
соответствуюш н й поясок золотннка перекрывает 
сверленпе 15, ввпду чего давленне над буртнком 
перепускного клапана возрастает н клапан 
закрывается. Слнв масла в бак прекрашдется, 
н масло подается насосом в полость А. В этом 
положеннн золотннк открывает доступ масла 
в полость Внв верхнюю камеру снлового цн- 
лнндра. Одновременно нз ннжней камеры цн- 
лнндра через полость Б золотннк нерепускает 
масло в полость Д, откуда оно слнвается в бак. 
Под воздействнем давлення масла орудне опу- 
скается. 

Когда поршепь доходнт до ншкнего положе- 
ння н упнрается торцом шгока в ннжнюю крыш- 
ку, давленне в надпоршневом пространстве 
резко возрастает. Срабатывает автоматнка воз- 
врата золотннка в нейтральное положенне 
(так же, как н прн подьеме орудня). 
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Механнзм автоматнческого возврата золот- 
ннка нз положення нодгема н онускання в ней- 
тральное ноложенне надежно срабатывает прн 
давленнн в снстеме в пределах 100—125 кг/см 2 
прн температуре масла от 20 до 60°. Прп другнх 
температурах мехапнзм автоматнческого воз- 
врата нногда отказывает н в этом случае воз- 
врат золотннка носле окончапня подьема нлн 
онускання необходнмо пронзводнть вручную 
с помош;ью рычага. 

Эту операцню необходнмо пронзводнть 
быстро, так как длнтельная задержка зологннка 
в ноложеннн подьема нлн опускаішя ведет 
к перегрузке всей снстемы, что может повлечь 
за собой выход нз строя отдельных элементов 
гндравлнкн. 

Плаваюіцее положенне. Опнсанный выгае 
способ опускання орудня является нрннудн- 
тельным. Такой способ прнменяется только 
в особых случаях, когда требуется прннудн- 
тельное заглубленне орудня в почву с уснлнем, 
значнтельно превосходяіцнм его вес. Такое 
онусканне прн неумелом пользованнн может 
вызвать поломку как самого орудня, так н на- 
весной снстемы трактора. Поэтому, как правнло, 
для опускання орудня пользуются плаваюіцнм 
положеннем золотннка. Для установкн золот- 
ннка в плаваюіцее положенне необходнмо пе- 
ревестн рукоятку нз нейтрального в крайнее 
верхнее ноложенне, мннуя положенне опуска- 
ння. В этом случае фнкснруюш,не шарнкн рас- 
полагаются в самой верхней канавке обоймы 5 
н удержнвают золотннк в этом ноложеннн. 

Так как проточка 16 (ннжняя) золотннка 
располагается протпв сверленпя 15, масло 
над торцом перепускного клапана нмеет доступ 
для слнва в бак. Кланан находнтся в откры- 
том положеннн, н масло, подводнмое насосом, 
слнвается через отверстне в бак. Золотннк рас- 
нределнтеля открывает свободный доступ масла 
нз нолостн В в нолость А распределнтеля н на- 
оборот, а также доступ нз каждой этой полостн 
на слнв в бак. Прн этом поршень цнлнндра, 
а следовательно, н навесное орудне нмеет 
возможность свободно перемеіцаться в вертн- 
кальном нанравленпн под воздействнем внеш- 
ннх снл. Масло же перетекает нз верхней поло- 
стн цнлнндра в ннжнюю н обратно через рас- 
пределнтель. 

Такпм образом пропзводптся опусканпе ору- 
дня нод действпем веса. Это положенне нсполь- 
зуется также для того, чтобы орудне нрн нере- 
катываннн свободно копнровало рельеф почвы. 
Так как во всем распределптеле прп плаваюіцем 
положенпп золотннка устанавлнвается срав- 
ннтельно небольшое давленне масла, автоматнка 
возврата золотннка в нейтральное положенне 
в этом случае не работает; давлення масла не 

т 


хватает, чтобы преодолеть уснлпе пружнны 9 
н открыть шарнковый клапан 11. 

Вывестн золотннк нз этого положення н пере- 
вестп его в нейтральное можно только рукой. 
Прн этом необходнм резкнй толчок на рычаг 
для преодолеішя уснлня пружнны 3 н выве- 
дення фнкснруюптнх шарнков нз канавкн 
обоймы. 

Предохраннтельный клапан. Прн работе гп- 
дравлнческой снстемы возможны разлнчные 
перегрузкн, сопровождаемые резкнм возраста- 
ннем давлення масла. С целью предохранення 
элементов гндравлнкн от поврежденнй в кон- 
струкцшо распределнтеля введен предохранн- 
тельный кланан. Клапап срабатывает прн дав- 
ленпн, прёвышаюшем 130 +5 кг/см 2 . 

Масло под клапан 22 поступает нз полостп 
Г через отверстпя 21, перетекает в полость Д 
н далее в масляпый бак. Прп этом давленне 
над перепускным клапаном 17 поннжается, 
клапан открывается н перепускает масло, под- 
ведепное насосом в бак. Давлепне в снстеме 
падает. Предохранптельный клапан работает 
также в случае отказа автоматнкн прн подт>еме 
нлн опускаішн орудня. 

Предохранптельный клапан регулнруется 
заводом-нзготовнтелем п после этого пломбн- 
руется. Во пзбежанпе перегрузкн предохра- 
ннтельного клапана н нзлншнего нагрева масла 
необходпмо вннмательно следнть за работой 
распределптеля н прн отказе автоматнческого 
устройства быстро возвраіцать рычаг вручную 
в нейтральное положенне, когда подьем нлм 
опусканпе закончатся. 

ГІІДІ»0150ДТ,Е\1ПІІіг 

Гндронодт>емннк состонт нз чугунного лн- 
того корпуса, на котором смоптнрованы фнльтр 
гндроспстемы, подьемный механнзм, снловой 
цнлнндр іі кронштейн для крепленця переднего 
шарннра центральной тягн. 

Вал подт>емного механнзма враіцается во 
втулках верхней частн гндронодт>емннка н пмеет 
на концах два подт,емных рычага, соедпненных 
раскосамн с продольнымп тягамн навесной 
снстемы, н однн снловой рычаг, связанный с вер- 
хней головкой штока ціілнндра. Все этн рычагн 
соеднпены с валом шлпцамн н врашаются вме- 
сте с ннм. В ннжней частн корпуса гндроподт>ем- 
ннка смонтнровап вал отбора мошностн. 

Внутрн лнтого корпуса гпдроподьемннка 
(в верхней его частн) размешен масляный бак 
гндроснстемы, в который залнвается маслв 
(рнс. 96). 

Нз раснределнтеля масло слнвается в кор- 
пус фнльтра. Он нредставляет собой набор нз 
десятн стандартных фнльтруюш,нх элемешчж 11 




Рнс. 96. Гндропод'ьемннк: 

1 — сапун; 2 — пробка фнльтра; 3 — прокладка; 4 — 
крышка корПуса фнльтра; 5 — прокладка крышкн; 

6 — гнездо клапана; 7 — шарнковый клапан; 3 — пру- 
жнна фнльтра; 9 — прушнна клапана; 10 — стакан 
фнльтра; 11 — фнльтрукшшй элемент; 12 — корпус; 

13 — отверстне для установкн подьемного вала. 

прнменяюіднхся в гндравлнческнх снстемах 
всех отечественных тракторов. 

Фнльтр располагается в штампованном ста- 
кане 10, установленном в ліітом чугунном кор- 
пусе 12 н прнжнмаемом к торцу крышкн 4 
пружнной 8. Фнльтр нмеет предохраннтельный 
клапан 7, открываюіцнйся прн засореннн сеток 
фнльтруюіцнх элементов, н перепускает масло 
в бак мнмо фнльтра. Работаетфнльтр следуюіцнм 
образом. Через слнвную трубу масло заполняет 
стакан фнльтра, просачнвается через сеткн, 
фнльтруется прн этом н, поступая в централь- 
ную трубку, слнвается нз открытого ее конца 
в бак. Еслн фнльтруюіцне элементы засорены, 
то давленне в стакане фнльтра повышается 
до 1—1,5 кг/см 2 . Масло под такнм давленнем 
открывает шарнковый клапан 7, нреодолевая 
уснлне пружнны 9, н поступает непосредственно 
в центральную трубку фнльтра, мннуя фнльт- 
руюіцне элементы, а оттуда слнвается в бак. 

Для заполнення бака маслом в верхней частн 
крышкн фнльтра нмеется заправочное отвер- 
стне, закрытое пробкой 2. С протнвоположной 
стороны гндропод'ьемннка расположен сапун 
с набнвкой нз каннтелн (проволочной путанкн). 
Сапун соеднняет бак с атмосферой, но предотвра- 
іцает выплескнванне масла н предохраняет бак 
от загрязнення пылью прн работе трактора. 
В ннжней частн бака справа нмеется спускная 
пробка. Рядом с сапуном размеіцена пробка 
со іцупом. 


СПЛОВОЙ ЦІІЛІШДР 

Снловой цнлнндр нмеет днаметр 75 мм н ход 
поршня 110 мм (рнс. 97). Ннжннй шарннр 
цнлнндра представляет собой внлку, отлнтую 
на ннжней крышке. Верхннй шарннр располо- 
жен на конце штока 6. Пальцы этнх шарннров 
фнкснруются в осевом направленнн пружнн- 
нымн шплннтамн. 

Корпус цнлнндра состонт нз стальной гнль- 
зы 17 н двух крышек: верхней 18 н ннжней 16, 
стянутых между собой четырьмя стяжнымн 
болтамн. В местах сопряження трубы с крыш- 
камн установлены резнновые уплотннтельные 
кольца. Внутрн цнлнндра перемеіцается пор- 
шень 11, закрепленный неподвнжно на штоке 
6 с помоіцью гайкн 14. Поргаень нмеет уплотня- 
юпіее устройство, состояіцее нз одного резнно- 
вого кольца круглого сечення н двух колец 13 
нз кожн нлн пластнката прямоугольного сече- 
нпя. В верхней крышке цнлпндра смонтнровано 
уплотняюшее устройство штока, состояшее нз 
резннового кольца н набора тонкнх (0,3 мм) 
стальных шайб-чнстнков 8, плотно охватываю- 
шнх шток н очншнюпінх его от пылн н грязн 
прн опусканнн поршня. 

Масло подается от распределнтеля в верх- 
нюю нлн ннжнюю полостн цнлнндра но сталь- 
ным маслопроводам, которые заканчнваются 
резнновымн шлангамн 3, позволяюшнмн цн- 
лпндру отклоняться на некоторый угол прн 
подгеме нлн опусканнп поршня. Подвод осу- 
Шествляется через верхнюю крышку цнлнндра. 

Для большей уннверсальностн крышка нмеет 
по два отверстня для подсоедннення шлангов 
с наружной н внутренней сторон. Это позволяет 
размеіцать цнлнндр на тракторе в разлнчных 
положеннях н подводнть масло как со стороны 
верхней, так н со стороны ннжней крышкн. 
Непспользуемая пара отверстнй закрывается 
заглушкамн с коннческой резьбой. На тракторе 
Т-25 для подвода масла нспользуются отверстня 
на наружной стороне крышкн, а протнвополож- 
ные отверстня заглушены. Масло в верхнюю 
полость цнлнндра ноступает непосреДственно 
через сверлення в крышке. В нпжнюю полость 
масло поступает по другой спстеме сверленнй 
в верхней крышке, далее по трубке 15, соедння- 
юшей верхнюю н ннжнюю крышкн, н по сверле- 
нням ннжней крышкн под поршень. На путн 
этого потока масла стонт клапан 9, который 
предназначен для ограннчення опускання 
поршня на некоторую часть полного хода. 

Прн подаче масла в ннжнюю полость цн- 
лнндра (положенне «подьем») масло по сверле- 
нням в верхней головке цнлнндра поступает 
под клапан 9 н, подннмая его, свободно пере- 
текает под поршень. Клапан ямеет стержень, 
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который через отверстне в крышке выходнт на штоке устанавлнвают н закрепляют так, 
наружу параллельно штоку в непосредствен- чтобы в конце опускання он нажнмал на клапан 
ной блнзостн от него. На штоке расположен н нодавал его в гнездо. Как только гнездо кла- 
подвнжной упор 5, который можно закрепнть пана будет частнчно нерекрыто, поток масла, 
зажнмом в любом месте штока. выходяш;его нз ннжней полостн цнлнндра, 

Еслн необходнмо ограннчнть опусканне ору- полностью закроет клапан, опустнв его на 10 — 
дня н прн этом сохраннть автоматнку возврата 15 мм. Поршень же остановнтся сразу после 
золотннка в нейтральное положенне, то упор начала закрытпя клапана, так как в этот момент 



Рвс. 97. Снловой цнлнндр: 

I — запорное устройство; 2 — рычаг цнлнндра; 3 — шланг; 4 — корпус гндроподт>емннка; 5 — упор 

ограннчнтеля; 6 — шток поршня; 7 — стяжная шпнлька; 8 — чнстнкн; 9 — клапан; 10 — корпус клапана; 

II — поршень; 12 — манжета; 13 — уплотннтельное кольцо; 14 — гайка штоца; 13 — перепускная трубка; 
1в — ннжняя крьппка цнлнндра; 17 — гжльза цнлнндра; 18 — верхняя крышка цнлнндра; 19 — уплотненне 

штока' 20 _замедлнтельный кдапан; 21 — шайба; 22 — пгшфт; .23 — корпус замедлнтельного клапана. 
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масло не может выйтн нз-под поршня. Между 
упором на штоке п наружным стержнем клапана 
образуется зазор 10—15 мм. 

В момент остановкп поршня давленпе в 
верхней полостп повысптся, п автоматпка рас- 
пределптеля возвратпт золотппк в нейтраль- 
ное положенпе. Прп последуюідем под'ьеме 
орудпя масло от распределптеля поступпт 
под клапан, откроет его п начпет поступать 
под поршень; пропзойдет подгем орудпя. 

МАСЛОПРОВОДЬІ 

Запорное устройство. В месте соедпнення 
металлпческого маслопровода с гпбкпм резп- 
новым шлангом установлено запорное устройст- 
во, которое препятствует вытеканпю масла пз 
стального маслопровода п резпнового шланга 
прп разт.едпненпп (рпс. 98). Устройство сос- 
топт пз двух шарпков 6, поддержпваемых пру- 
жпнамп 5 в каждом пз маслопроводов. Когда 
маслопроводы разомкнуты, шарпкп прпжп- 
маются к гнездам п закрывают выходы масла 
пз маслопроводов. В таком положеніта часть 
сферы шарпка выступает над плоскостью торца 
корпуса. Поэтому прн соеднненпн маслопро- 
водов н плотном сопрнкосповеннн торцов кор- 
пусов шарнкн, упнраясь друг в друга, сжнмают 
пружнны н открывают свободный проход мас- 
лу нз одного маслонровода в другой. 

Замедллтельный клапан. Замедлнтельный 
клапан установлен в штуцере, соеднняюіцем 
шланг с ннжней полостью снлового цнлнндра. 
Он предназначен для огранпчення скоростн 
опускання орудня. 

Клапан (см. рнс. 97) состонт нз пластннча- 
той шайбы 21 с отверстнем днаметром 2 мм 
я трех ограннчнтельных штнфтов 22, запрес- 
сованных в стенке штуцера н ограішчнваю- 
вднх ход шайбы. Когда масло поступает прн 
подвеме орудня в ннжнюю полость цнлнндра, 
шайба увлекается потоком масла н, прнжп- 
маясь к штнфтам, открывает свободпый про- 
ход маслу. 

Прн опусканпп орудня масло двнжется 
в обратном направленші н прнжнмает шайбу 


к торцу штуцера. Прн этом большое отпорстпг 
нерекрывается, н масло перетекает только че- 
рез отверстне днаметром 2 мм, что огранпчн- 
вает скорость опускання орудня. 

Резнновые шлангіі. Резнновые шлангн, со- 
едпняюшне металлнческне маслопроводы с цн- 
лпндром, нмеют внутренннй дпаметр 10 мм. 
Онн состоят нз внутренней резнповой камеры, 
наружной резнновой оболочкп н двуслойной 
стальной оплеткн между ннмн. Концы шлангов 
12 (рнс. 98) армнруются металлнческпмн нпп- 
пелямн 10, которые запрессовываются внутрь 
шланга н обжнмаются снаружн обжнмнымн 
муфтамн 11. Муфты пропітамновываются двумя 
кольцевымн канавкамн н плотно закрепляются 
на наружной оболочке шланга. Отбуртовка 
на внешпем конце муфты заходпт внутрь ка- 
навкн на ннппеле н препятствует вырыву ннп- 
пеля нз шланга. На буртпк ннпнеля до его уста- 
новкп в шланг надевается накндная гайка 9, 
с помоіцью которой шланг крепнтся к штуце- 
рам цнлнндра запорного устройства. 

Наружная утолвденная часть пшгаеля нмеет 
сфернческую форму. Сфера сопрягается с ко- 
ннческой расточкой штуцера н прнжнмается 
к ней накндной гайкой. Такое сопряженне 
обеспечйвает надежную герметнчность во всех 
соеднненнях металлнческнх маслопроводов с ре- 
знновымн шлангамн. 

Такне же сопряження прнменяются н в 
соеднненнн металлнческнх трубопроводов с за- 
порнымн устройствамн. В этом случае нако- 
нечннк, нмеюіцнй сфернческую головку, с пред- 
варнтельно надетой на его заплечннк накндной 
гайкой прнварнвается к трубопроводу н прн- 
жнмается к коннческой расточке сопрягаемой 
деталн. 

МЕХАНІІЗМ ДЛЯ НАВЕПШВАННЯ 
ОРУДНЙ 

Механпзм для навешнвання оруднй, нлн 
навесная снстема, предназначен для соеднне- 
ння орудня с трактором, подгема орудня, 
транспортнровання его в поднятом н опуска- 
нпя в рабочее положенне. 



1 — стальной маслопровод; 2 — штуцер; 3 — корпус запорного клапана; 4 — крестовнна; 5 — пружнна; 
в —Ішардкн клапана; 7 — гайка соедпннтельная; 8 — корпус запорного клапана шланга; з — гайка накнд- 
ная; ю — шшпель; 11 — обжнмпая муфта; 12 — резоновый шланг. 
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Рлс. 99. Механнзм для навепшванпя оруднй: 

1 — верхннй шарішр раскоса; 2 — упор вннта раскоса; 3 — контргайка; 4 — вішт 
раскоса; 5 — труба центральной тягн; 6 — вннт центральной тягн задннй; 7 — 
боковой кронштейн правый; 8 — подьемный вал; 9 — подьемный рычаг правый; 
10 — правый раскос; 11 — правая продольная тяга; 12 — блокяровочная цепь; 13 — 
задннй брус; 14 — централыіая тяга; 13 — скоба цепл; 16 — левый раскос; 17 — 
подьемный рычаг левый; 18 — левая продольная тяга; 19 — боковой кронштейн 
левый; 20 — переднлй шарняр продольной тягн. 


Навесная снстема (рнс. 99) 
состонт нз двух продольных тяг 
11 н 18, которые передннмн 
концамн крепятся к спецналь- 
ным лнтым боковым кронпггей- 
нам 7 н 19, нрнвннченным 
болтамн к корпусу главной 
передачн трактора; раскосов 
10 п 16, соеднняюіцнх про- 
дольные тягн с подт.емнымн 
рычагамн 9 н 17 н центральной 
тягн. К задннм концам про- 
дольных н центральной тяг 
прнсоеднняются навесные ма- 
шнны. 

На переднем н заднем конце 
продольных тяг нмеются шаро- 
вые шарннры. Тяга свободно 
поворачнвается на определен- 
ный угол как в горнзонталь- 
ной, так н в вертнкальной плос- 
костн. Палец, на котором 
враіцается тяга, может устанав- 
лнваться в кронштейне в одном 
нз трех его отверстнй. Место 
установкн пальца завнснт от 
моднфнкацнн, в которой соб- 
ран трактор (садовая, огород- 
ная нлн поннженная моднфн- 
кацня). В отверстня задннх 
шаровых шарннров продоль- 
ных тяг устанавлнвается спе- 
цнальный поперечный брус 13, 
к которому прнсоеднняются ору- 
дня, нлн же пальцы, нмеюіцніся 
пепосредственно на раме ору- 
дня. Так как заднне шарннры 
также шаровые, то навешенное 
орудне может перемеіцат ься от- 
носнтельно трактора пронз- 
вольно на некоторый угол в 
горнзонтальной н вертнкаль- 
ной плоскостях. 

Для ограннчення перемеше- 
ння орудпя прнменяются огра- 
ннчнтельные, нлн блокнровоч- 
ные, цепн 12. Цепн нмеют внн- 
товые стяжкн, с помоіцью ко- 
торых можно регулнровать нх 
длнну. Установка цепей может 
пронзводпться двояко. Еслн 
необходнмо обеспечнть свобод- 
ное перемеіценне орудня в по- 
перечной плоскостн в рабочем 


положеннн, но ограннчнть рас- 
Навесная снстема трактора Т-25 выполнена качнванне его в транспортном положеннн, то 
по трехточечной схеме, прн которой орудпе цепп закрепляются крестообразно задннмн кон- 
крепнтся к трактору в трех точках. цамн с помоіцью скоб 15 к продольным тягам, 
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а ттереяннмн концамн — к протнвоположным 
кронштейнам. В этом случае прн подгеме ору- 
дня цепп натдгнваются н ограннчнвают его 
раскачнванне. Прн опухценном оруднн цепн сво- 
бодно провнсают н не препятствуют переме- 
шенню орудня в поперечном направленнн. 

Ппогда свободное переметценне орудня в по- 
перечном направленшт недопустнмо. В этом 
случае цепн закрепляготся на самнх тягах 
крестообразно н натягнваются так, чтобы тягп 
образовывалп жесткую снстему, подвнжную 
только в вертнкальной плоскостн. 

На раскосах предусмотрена возможность сво- 
бодного хода в пределах от 0 до 50 мм, что не- 
обходнмо прн работе трактора с некоторымн 
шнрокозахватнымн навеснымн оруднямн. Сво- 
бодный ход регулнруется упорамн 2, навннчен- 
нымн на резьбовую часть раскоса н зафнксн- 
рованнымн корончатымн гайкамн 3. Раскосы 
можно регулнровать по длнне в пределах 
от 435 до 492 мм. 

Верхннй іпарннр раскоса подвнжен в двух 
взанмоперпенднкулярных плоскостях за счет 
конструкцнн траверсы, которая нмеет цацфы, 


соеднпяюшнеся с отверстнямн в подьемных ры- 
чагах. На этнх цапфах раскос может переме- 
шаться в продольной плоскостн. Стержень рас- 
коса входнт в валнк, установленный в траверсе 
н нмеюшнй ось врашення в перпенднкулярной 
плоскостн. Это обеспечнвает подвнжность рас- 
коса в поперечном направленнн. 

Централыіая тяга, так же как н продоль- 
ньге тягн, нмеет на обонх концах шаровые шар- 
ннры. Цетральная тяга раздвнжная. Регулн- 
руется по длнне за счет резьбовой муфты с пра- 
вой п левой резьбой н резьбовых хвостовнков 
переднего н заднего шарннра. Муфта врашается 
с помошью сьемного воротка, пропускаемого 
через отверстне в средней частн муфты. Длнна 
центральной тягн может быть установлена в пре- 
делах от 420 до 740 мм, что достнгается с по- 
моіцыо сменных резьбовых муфт — длннной н 
короткой, входяшнх в комплект навесной снс- 
темы. 

Передннй шарннр центральной тягн уста- 
навлнвается в одном нз несколькнх отверстнй 
спецнального сварного кронштейна, закреплен- 
ного на корцусе гндропод’ьемннка. 



ЧАСТЬ ВТОРАЯ 


ЭКСПЛУАТАЦІІЯ ТРАКТОРА 


Г л а в а I 

ПУСК ДВІІГАТЕЛЯ П РАБОТА 
НА ТРАКТОРЕ 

ОРГАНЫ УПРАВЛЕННЯ 
Н КОНТРОЛЬНЫЕ ПРНБОРЫ 

Расположенне основных органов управле- 
ння н контрольных прнборов показано на рнс. 
100 п 101. На одптке 26 прнборов размевдены 
основные контрольные прнборы трактора, 
снгнальные лампы н включателн снстемы 
электрооборудовання: 

включатель 1 освевдення іцнтка прнборов, 
габарнтных фонарей н передннх фар; выключа- 


тель 2 задннх фар; включатель 8 предпускового 
подогревателя н стартера; амперметр 24 для 
контроля тока заряда н разряда аккумулятор- 
ных батерей; отклоненне стрелкн амперметра 
от нуля к плюсу свндетельствует о зарядке 
аккумуляторных батарей, а отклоненне от нуля 
к мннусу — об нх разрядке; 

указатель 25 температуры масла; нормаль- 
ная температура масла должна быть в преде- 
лах 55—100° (не выше 105° прн работе двнга- 
теля в тяжелых условнях); 

указатель 28 давлення масла; нормальное 
давленпе масла прн прогретом двнгателе н но- 
мннальных оборотах должно быть в пределах 
1,5—3,5 кгс/сж 2 ; 

электролампа 23 контроля включе- 
ння дальнего света с колпачком ру- 
бннового цвета; электролампа 29 конт- 
роля положення включателя «массы» 
с колпачком зеленого цвета; контроль- 
ный элемент 7 свечн подогрева; кор : 
пус 17 выключателей, размевденный 
на рулевой колонке; на нем разме- 
іцены выключателн, которымн нанболее 
часто пользуются прн работе на трак- 
торе; выключатель 4 указателей пово- 
рота; переключатель 3 блпжнего—даль- 
него света; кнопка 5 звукового снгнала; 
включатель 9 «массы», расположен спра- 
ва под шнтком прнборов. 

В механнзмы управленпя двнгате- 
лей входят: рычаг 6 управлення пода- 
чей топлнва, педаль 10 ножного управ- 
лення подачей топлпва, рычаг 19 
управлення декомпресснонным устрой- 
ством. 

Прн перемевденнн рычага 6 вперед 
(к двнгателю) увелнчнвается подача 
топлнва, прн перемевденнп назад — по- 
дача топлнва уменьшается, прн край- 
нем заднем положенші рычага двнгатель 
останавлнвается. 



Рнс. 100. Органы управлення н контрольные прнборы: 

1 — вплючатель освеіцення іцлтка прнборов; 2 — выключатель заднпх фар; 
3 — переключатель блнжнего — дальнего света; 4 — выключатель указа- 
телей поворота; 5 — кнопка звукового снгнала; б — рычаг управлення 
подачей топлнва; 7 — контрольный элемент свечн подогрева; 8 — включа- 
тель предпускового подогревателя н стартера; 9 — выключатель «массы»; 
10 — педаль ножного управлення подачей топлнва; 11 — планка бло- 
кнровкн тормозов; 12 — педаль правого тормоза; 13 — недаль левого 
тормоза; 14 — рычаг переключення реверса; 15 — рычаг переключенші пе- 
редач; 16 — педаль управлення муфтой сцеплення. 
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Рнс. 101. Органы управлення п контрольные прнборы (продол- 
жеппе): 

17 — корпус выключателей; 18 — рулевое колесо; 19 — рычаг управлення 
декомпресснонным устройством; 20 — заіцелка горного тормоза; 21 — 
рычаг управлення основным цнлнпдром гндравлнческой спстемы; 22 — 
рычаг управлення выносным цплнндром; 23 — электролампа контроля 
включення дальнего света; 24 — амперметр; 23 — указатель температуры 
масла; 26 — іцнток прйборов; 27 — рычаг переключення удвонтеля; 28 — 
указатель давлеігая масла; 29 — электролампа контроля выключателя 
«массы». 


Прн нажатнн на подаль 10 увелн- 
чнваотся подача топлнва н чнсло обо- 
ротов двнгателя (прн этом положенпе 
рычага 6 не нзменяется). 

Прн перемеіценнн рычага 19 управ- 
лення декомпресснонным устройством 
вверх включается декомпресспонное 
устройство н понпжается степень сжа- 
тня. 

Прн перемепіеннн рычага 19 вннз 
декомпресснонное устройство выклю- 
чается. 

Муфтой сцеплення управляют пе- 
далью 16: прн нажатпн на педаль 
муфта выключается, прн опускаппн — 
включается. Для управлення коробкой 
передач служат (рнс. 102) рычаг 15 
(см. рнс. 100) переключення передач, 
рычаг 14 реверса, рычаг 27 удвонтеля. 
Положенне рукояток рычагов нрн 
включеннн разлнчных передач показано 
на таблнчке, закрепленной на шптке 
прнборов. 

Переключенне передачн реверса воз- 
можно только прн полностью выжа- 
той педалн муфты сцеплення. 

Педалн 12 н 13 служат для управ- 
лення правым н левым тормозамн. Прн 
нажатнн на педалн тормознтся соответ- 
ствуювдее ведушее колесо трактора. На правой 
педалн шарннрно закреплена планка 11 блокн- 
ровкн тормозов. Для одновременного торможе- 
ння обонмн тормозамн необходнмо планку бло- 
кнровкн ввестн в прорезь педалн левого тормоза. 
Рядом с педалью левого тормоза расположепа 
заіцелка горного тормоза 20., Она обеспечпвает 
фнксацню педалей в заторможенном положеннн, 
что необходнмо для удержання заторможенного 
трактора на склоне. Для фнксацнн педалей в 
заторможенном положеннн необходнмо сблокп- 
ровать педалн планкой 11, нажать на педалн 
тормозов до отказа н повернуть завделку впе- 
ред так, чтобы одпн нз зубьев завделкп заско- 
чнл за палец, прнваренный к педалн левого 
тормоза. После этого отпустнть педалн. 

Прп переналадке для длнтельной работы 
на заднем ходу рулевое колесо 18 устанавлн- 
вают на хвостовнк. Направленне вравденпя 
рулевого колеса совпадает с направленнем по- 
ворота трактора на прямом н реверснвном 
ходу. 

В управленпе распределнтелем гпдроснс- 
темы входят рычаг управлення основным цн- 
лнндром н рычаг управленпя выносным цн- 
лнндром. Прн отклоненнн рычагов распреде- 
лнтеля вверх до отказа пронсходнт подье.м 
орудня, среднее положенпе рычагов соответст- 
вует нейтральному положенню, нпжнее — опус- 


канню орудня, прн отклоненнн рычагов вннз 
до отказа — плаваюіцему положенпю (основ- 
ное рабочее). Схема управлення рычагамн рас- 
пределнтеля показана на рнс. 103. 

Отдельные органы управлення трактором 
расположены непосредственно у соответствую- 
Шпх узлов н механнзмов н поэтому не показаны 
на рнс. 100 н 101. 

Рычаг вала отбора моіцностн расположен 
у правой стенкн корпуса гпдроподьемннка. 
Для включення вала отбора мошностн рычаг 
передвнгают назад до перехода через прнлнв 
на корпусе гндронодьемппка, для выключе- 
нпя — вперед до перехода через этот же прнлнв. 
Включать н выключать вал отбора моіцностн 
можно только прн выключенной муфте сцеп- 
лення. 

Рычаг прпвода тормоза прнцепа расположен 
у правого крыла трактора. Для торможення 
прнцепа необходнмо рычаг прпвода тормоза 
прнцепа переместнть назад до отказа. 

Рычаг включенпя гндронасоса расположен 
на корпусе нрнвода гпдронасоса с правой сто- 
роны соедннптельного корпуса. Для включе- 
ння гндронасоса необходнмо оттянуть вверх 
рукоятку рычага так, чтобы фпксатор вышел 
нз сверленпя в корпусе гндронасоса, н пере- 
мешать рычаг к соеднннтельному корпусу до 
тех пор, пока фнксатор войдет во второе свер- 
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Рнс. 102. Схема пе- 
реключенпя пере- 
дач н реверса: 

а —положення рычага 
удвоптеля; б — поло- 
ження рычага пере- 
ключенпя передач; в — 
положенпя рычага пе- 
реключенпя реверса; 
УСК — включен уско- 
ренный ряд передач; 
ЗАМ — включен за- 
медленный ряд пере- 
дач; НП — нейтраль- 
ное положенне; Д — 
дополннтельная пере- 
— включен задннй ход; 


передішй ход; Н 
положепня рукояткн рычага переключення пере- 


включен 
ІІД 

2’ 5’ 1 " ІД 

дач (над чертой номера передач ускоренного ряда, под чертой 
номера передач замедленного ряда). 


ленне корпуса. Для выключення гндронасоса 
необходнмо переместнть рычаг в нсходное по- 
ложенпе. 

Во нзбежанне поломок деталей вклхочать 
гндронасос необходнмо только прн работаю- 
Шем на мальгх оборотах двнгателе. 

Вентнль топлпвного бака предназначен для 
отключення топлнвопроводов от бака прн про- 
веденнн ремонта нлн замены деталей топлнв- 
ной снстемы. Размевден в передней частн трак- 
тора между баком н двпгателем. Для обеспе- 
чення подачп топлнва пеобходнмо открыть 
вентнль до отказа. Нельзя останавлнвать 
двнгатель, закрывая вентнль топлнвного бака. 

Счетчнк моточасов расположен с левойпе- 
редней стороны двнгателя. 

ПОДГОТОВКА ДВНГАТЕЛЯ 
К ПУСКУ 

ГІеред началом работы необходнмо очнстнть 
двнгатель от грязн н пылн н провернть обпіее 
состоянне двнгателя, выполннть все работы, 
предусмотренные ежесменным техннческнм ухо- 
дом, н убеднться в том, что кран топлнвного 
бака открыт. 



Рнс. 103. Схема унравлення рычагамн распределнтеля: 

а — рычаг управлеішя выносным цнлнндром; б — рычаг упра- 
влення основным цмлнндром; в — внд сбону на рычаг управле- 
ння распределнтелем; 1 — нейтральное положенне; 11 — подт>ем; 
111 — опусканне; IV — ішаваюіцее положешіе. 


Затем прнступнть к подггуговке двнгателя 
к пуску. 

1. Прокачать топлнвную снстему, поль- 
зуясь насосом ручной подкачкн, смонтнрован- 
ным на корпусе подкачнваюпіей помпы. 

2. Установлть рычаг декомпресснонного ме- 
ханнзма в положенне выключенной компресснн. 

3. Установнть рычаг управлення подачей 
топлнва в положенне, соответствуюпіее пол- 
ному включенню подачн. 

4. Прн работе трактора в агрегате с машн- 
намн, работаюпінмн с прнводом от вала отбора 
моіцностн, выключнть ВОМ. 

5. Прн работе трактора на стацнонаре с 
прнводом от шкнва установнть рычаг реверса 
в нейтральное положенне. 

6. Включнть «массу», нажав на кнопку вы- 
ключателя «массы». Прн этом на пінтке прнбо- 
ров должна загореться снгнальная лампочка 
с колпачком зеленого цвета. 

ПУСК ДВІІГАТЕЛЯ 

Двнгатель запускают в следуюіцем порядке. 

1. Убеднться в том, что рычаг переключе- 
ння передач установлен в нейтральное поло- 
женне. 

2. Перевестн рычаг управлення подачей топ- 
лнва в переднее положенне, соответствуюшее 
полной подаче топлнва. 

3. Установнть рычаг декомпресснонного ме- 
ханнзма в положенне выключенной компресснн. 

4. Повернуть ключ включателя стартера 
на 90° по часовой стрелке н включнть стартер. 

5. Прокрутнть двнгатель стартером в те- 
ченне 3—5 сек н выключнть декомпрессню. 
Как только двнгатель начнет давать бесперебой- 
ные вспышкн н набнрать обороты, следует не- 
медленно выключнть стартер (во нзбежанне 
разноса якоря), повернув ключ включателя 
на 90° протнв часовой стрелкн. 

6. После пуска двнгателя провернть его 
работу прн средннх н макснмальных чнслах 
оборотов холостого хода в теченне 2—3 міт. 
Двнгатель должен работать равномерно, без 
стуков н посторонннх шумов. Нагружать двн- 
гатель следует только после прогрева на сред- 
ннх оборотах, после того как температура 
масла подннмается до 35—40°. Загрузка не- 
прогретого двлгателя запреіцается. 

Давленне масла у цодогретого двнгателя 
должна быть 1,5—3,5 кгс/см 2 (не менее 1 кгсісм 2 ) 
прн номннальных оборотах. 

Не рекомендуется длнтельная работа двн- 
гателя на холостом ходу. 

В холодное время года для облегчення пуска 
двпгателя прнменяется свеча подогрева воз- 
духа, установленная во всасываюіцем коллек- 
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торе. Чтобы запустнть двнгатель, необходнмо 
предварнтельно включпть свечу подогрева, для 
чего ключ включателя стартера повернуть на 
45° по часовой стрелке н держать в этом по- 
ложеннн 30—40 сек. За это время сппраль 
контрольного элемента на вднтке прнборов на- 
калнтся до ярко-краспого цвета. ІІосле этого 
включнть стартер, для чего повернуть ключ 
включателя евде на 45° в ту же сторону. 

Продолжнтельность непрерывной работы 
стартера не должна превышать 15 сек. Еслн 
двпгатель носле трех-четырех попыток с мн- 
нутнымн перерывамн не запускается, то после- 
дуювдую попытку пуска пронзводнть (во нзбе- 
жанпе перегрузкн аккумуляторных батарей) 
только через 2,5—3 ман. 

Запуск горячего двпгателя может быть осу- 
шествлен без включення декомпрессора п свечн 
подогрева. 

Нельзя запускать двнгатель букснровкой 
трактора, так как это может прнвестн к пере- 
грузкам деталей н поломкам, а прн положеннн 
рычага реверса, не соответствуюш;ем направле- 
нню двпження трактора, к обратному вра- 
іценню двнгателя н выходу нз строя топлнвного 
насоса. 

РАБОТА НА ТРАКТОРЕ 

После пуска двпгателя для троганпя трак- 
тора с места необходнмо: проверпть, отпуіцены 
лн тормоза; выжать педаль муфты сцеплення 
до упора; установять рычаг реверса в нужное 
положенне; включнть требуемую передачу ры- 
чагом перемены передач н рычагом удвонте- 
ля; увелнчнть чнсло оборотов двнгателя; плав- 
но отпустнть педаль муфты сцеплення. 

Переключать передачн н реверс можно толь- 
ко прп полностыо выключенной муфте сцепле- 
ння. 

Прн полной нагрузке трактор должен ра- 
ботать на второй, третьей, четвертой н пятой 
передачах. 

Первая передача служнт для преодолення 
кратковременных перегрузок, а шестая — 
для транспортных работ н холостых переездов 
по хорошнм дорогам. 

Пользоваться замедленнымн передачамн для 
повышення тягового усшшя запрешается. Этн 
передачн рассчнтаны для машнн, требуювднх 
тягового усшшя не более 700 кг. 

Переключать реверс можно только после 
полной остановкн трактора. 

Прн работе на транспорте педалн тормозов 
должны быть соедннвны планкой блокнровкн. 
Для остановкн трактора необходнмо выключать 
муфту сцеплення н затормознть трактор, на- 
жав на педалн тормозов. Прн работе на транс- 


порте с прнцепом, необходнмо сначала затор- 
мознть прнцеп, а затем трактор. 

Прн остановке трактора на уклоне необхо- 
днмо зафнкснровать затяпутые тормоза за- 
іцелкой горного тормоза. 

На транспортных работах для регулнро- 
вання скоростн двпження трактора необходнмо 
пользоваться педалью подачп топлпва. 

Для полученпя крутого новорота одновре- 
менно врашают рулевое колесо н нажнмают 
на педаль тормоза, расположенного с той сто- 
роны, в которую нужно новернуть трактор. 
Однако пользоваться тормозамп для уменыпе- 
ння раднуса поворота можііо толі.ко прн ра- 
боте на неболыппх скоростях. 

Спускаться с горы нужно на первой ллн 
второй передаче. Прпцеп к трактору должен 
нметь нсправные тормоза, а на тракторе уста- 
новлен прнвод тормоза прпцепа, которым прн- 
тормажнвают прнцеп прн спуске. 

К сельскохозяйственной машнне плн прп- 
цепу подьезжают на первой нередаче, рычаг 
управлення подачей топлпва должен быть уста- 
новлен в положенне, соответствуюшее средннм 
оборотам двнгателя. 

Во время работы необходнмо следнть за по- 
казаннямн контрольных прнборов. Еслн мас- 
ляный манометр показывает давленне ннже 

I кгс/см 2 , нужно остановнть двпгатель п устра- 
ннть ненсправность. ІІрп показаннн днстанцнон- 
ного указателя температуры масла в масляной 
магнстралп выше 105°, а также в случае обрыва 
ремня вентнлятора (зажпгается зеленая снг- 
нальная лампа на іцнтке прпборов) необходнмо 
остановнть двнгатель н устраннть ненсправ- 
ность. 

Не перегружать двнгатель, прнслуганваться 
к его работе. Появленне ненормальных стуков 
п шумов указывает на ненсправность двнга- 
теля. В этом случае надо пемедленно остановнть 
двнгатель для устраненпя дефектов. 

Нельзя работать прн пробуксовке муфты 
сцеплення. 

ОСТАНОВКА ТРАКТОРА 

II ДВНГАТЕЛЯ 

Для остановкн трактора необходнмо делать 
следуюшее: 

выключнть муфту сцеплення нажатнем на 
педаль до упора; 

поставнть рычаг переключення передач в 
нейтральное положенне н отпустнть педаль 
муфты сцеплення; 

после снятня нагрузкн дать поработать двн- 
гателю с макснмальным чнслом оборотов в те- 
ченне 2—3 мын для сннження температуры го- 
ловок н цнлнндров; останавлнвать двнгатель 
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с неохлажденнымн головкамн н цнлнндрамн 
не рекомендуется; 

выключнтх» подачу топлнва в цнлнндры, 
установнв рычаг управлення топлнвным на- 
сосом в нужное положенне; 

отключнть аккумуляторную батарею нажа- 
тнем на кнопку включателя массы (зеленая 
снгнальная лампа на шнтке прнборов должна 
погаснуть). 

Не рекомендуется останавлнвать двнгатель 
закрытнем вентнля топлнвного бака во нзбе- 
жанне засасывання воздуха в топлнвную сн- 
стему. 

Категорііческіі запреіцается останавлшать 
двыгатель включетіем декомпрессыонного устрой- 
ства, кроме экстренной остановкы (пріі «раз- 
носе » двыгателя). 

Для экстренной остановкн (двнгатель ндет 
«вразнос» н др.) следует немедленно выключнть 
подачу топлнва, включнть декомпресснонный 
механнзм н загрузнть двнгатель, включнв пе- 
редачу іі муфту сцеплення. 

Прн длнтельной остановке в условнях ннз- 
кнх температур необходнмо слнть масло. 

ІІРАВІІЛА 

ТЕХНІІКІІ ВЕЗОПАСНОСТІІ 
ПРН РАВОТЕ НА ТРАКТОРЕ 

Прн работе на тракторе необходнмо соблю- 
дать следуюіцііе основные правнла техннкн без- 
опасностн. 

1. Прн контроле уровня топлнва н заправке 
не подноснть блнзко к баку огонь н не курнть. 
ІІосле заправкн вытереть топлнвный бак. Не 
допускать течп топлнва нз бака н топлнво- 
цроводов. 

2. Тіцательно очнпіать н вытнрать все частн 
двпгателя от подтеков топлнва п масла. 

3. Не допускать повреждення нзоляцнн 
проводов. 

4. В случае воспламенення топлнва пламя 
следует гаснть огнетушптелем. Можно засыпать 
горяіцее топлнво песком, землей, ііліі накрыть 
войлоком, брезентом. Категорыческм запреіцает- 
ся залшать горяіцее топлшо водой. 

5. Прн слнве горячего масла нз двнгателя 
остерегаться ожогов. 

6. Подннмать двнгатель (прн его монтаже 
н демонтаже) следует прн помоіціі троса, про- 
пупценного через рым-болты, ввернутые в пе- 
редней н задней частях двнгателя. 

7. Не пронзводііть ремонтные операцнн, 
смазку н очнстку от грязн на ходу трактора. 

8. Не находнться под трактором н навешен- 
ной мапшной прн работаювдем двнгателе. 

9. Прн пуске трактора в ход предупреднть 
об этом работаюшнх у агрегатов. 
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10. Для работы на транспорте колея трак- 
тора должна быть установлена на шнрііну 
1400 мм н бортовые передачн повернуты на- 
зад на 45° (основная наладка). Запреіцается 
выполнять транспортные работы на малой ко- 
лее н в высокой н короткой наладках. 

11. Запреіцается езда на тракторе поперек 
крутых склонов, через канавы, бугры н дру- 
гне препятствня. 

12. Все прнцепные орудня н машшш должны 
нметь жесткне сцепкн, не позволяюшне набе- 
гать на трактор. Прнцепы должны нметь нсправ- 
ные тормоза, а на тракторе должен быть уста- 
новлен прнвод тормозов прнцепа. 

13. Прп торможенші трактора с прнце- 
пом тормознть Сначала прнцеп, а потом трак- 
тор. Прн спуске с горы прнтормажнвать прпцеп. 

14. Неработатьночью безэлектроосвешення. 

15. Прн работе на транспорте соблюдать 
«Правнла двнження по улнцам городов, насе- 
ленных пунктов н дорогам СССР». Поддержн- 
вать в нсправном состояннн электрнческую снг- 
наліізацню: указателн поворотов, габарнтные 
фонарн, стоп-снгнал. 

16. Прн работаюшем тракторе должен быть 
только тракторнст. Перевозка пассажнров нлн 
вспомогательного персонала на крыльях, под- 
ножке, прнцепном крюке н другнх местах трак- 
тора категорнческн запреіцается. 

17. Запрешается сходнть с трактора н са- 
днться на него на ходу. 

18. Перед тем как сойтп с трактора, необхо- 
днмо поставнть рычаг нереключення передач в 
пейтральное положенне. 

Г л а в а II 

ПОДІОТОВКА ТРАКТОРА 
К РАЗЛІІЧНЫМ УСЛОВІШМ 
РАБОТЫ 

Обш;ая компоновка н конструкцня отдель- 
ных механнзмов позволяют перестранвать трак- 
тор для выполнення разлнчных работ. 

Прн этом можно нзменять высоту дорож- 
ного просвета н высоту трактора для работы 
в садах нлп огородах, продольную базу трак- 
тора, шпрпну колен переднпх н задннх колес 
в завнсіімостіі от шнрнны междуряднй. Кроме 
того, можно увеліічіівать сцепной вес прн ра- 
боте трактора на влажных плн слабых почвах, 
перестранвать трактор для работы задннм хо- 
дом іі для работы с прііцепнымн машіінаміі іі 
транспортнымп средствамн, а также с разлііч- 
нымн машіінамп на стацнонаре. 

Тракторы обычно отгружаются с завода с по- 
воротом конечных передач под углом 45° назад. 





ПЕРЕСТРОІІКА ТРАКТОРА 
В ВЫСОКУІО II НПЗКУІО 
МОДПФЯКАЦПП 

Перестройка переднего моста. Для пере- 
стройкн переднего моста нз ннзкой моднфнка- 
цнн в высокую одно пз колес подннмают дом- 
кратом, поставленным под баланснр на высоту 
220—230 мм от землн; отгнбают замковые шай- 
бы четырех болтов крепленпя осн переднего 
колеса к поворотному кулаку н вывертывают 
болты; сннмают ось колеса с установочных 
штнфтов поворотного кулака; повертывают фла- 
нец осн колеса вверх (на 180°) п надевают на 
устойчнвые штнфты поворотного кулака; за- 
вертывают болты, положпв под головкп от- 
гнбные шайбы; затягнвают болты н отгнбают 
шайбы. 

Такпе же операцнн проделывают н со вто- 
рым колесом. 

Еслн трактор перестранвают пз высокой 
в нпзкую моднфнкацню, то колесо подннмают 
домкратом на 10—20 лш от землн, после чего 
перестранвают в том же порядке. Прн этом фла- 
нец осн колеса опускают н крепят в таком по- 
ложеніга к поворотному кулаку. 

Положенпе колеса относптельно поворотного 
кулака показано на рнс. 104. 

Перестройка конечной передачн. Чтобы под- 
нять нлн опустнть заднюю часть трактора, по- 
вертывают конечную передачу н устанавлн- 


вают ее в требуемое положенне в таком порядке: 

подннмают трактор домкратом на требуе- 
мую высоту; прн перестройке трактора нз нпз- 
кой моднфнкацнн в высокую расстоянне от ко- 
лес до землн прн подьеме должно быть не ме- 
нее 220 лш; 

проверяют, отпуіцены лн тормоза; 

сннмают колесо вместе с днском с фланца 
осн; 

отвннчнвают н снпмают гайкн н пружннные 
шайбы со шпнлек креплення корпуса конеч- 
ной передачн к тормозному рукаву; 

смевдают корпус конечной передачн с уста- 
новочных штнфтов; для этого берут два болта 
(М12 X 1,75) іі, ввертывая нх в резьбовые от- 
верстня фланца тормозного рукава, пользуютея 
нмп как сьемннкаміі для сдвнга конечной пе- 
редачн со шігалек; 

устанавлнвают бортовую передачу на кре- 
пежные шпнлькн п крепежные штнфты, ставят 
пружннные шайбы н затягнвают шпнлькн гай- 
камн; 

устанавлнвают колесо на фланец н затягн- 
вают до отказа болты, после чего опускают 
колесо на землю н убнрают домкрат. 

Конечную передачу можно установнть в сле- 
дуювдне положення: 

горнзонтально вперед плн назад (ннзкая, 
нлн садовая, моднфнкацня); 

вертнкально внпз (высокая, плн огородная, 
модпфнкаціія); 

под углом 45° назад (основная моднфпкацпя, 
рнс. 105). 
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расположены от передннх шар- 
нпров продольных тяг на рас- 
стоянпп 340 мм. 

Переднпй шаровой шарннр 
центральной тягп устанавлпва- 
ют во втором отверстпп (счн- 
тая сннзу) кронштейна на кор- 
пусе гпдромеханнзма. Длпну 
тягн выбпрают в завпспмостп 
от конструкцнн навесной ма- 
шнньг. 

Ограннчнтельные цепп зак- 
репляют переднпмп концамн 
прн помоіцн скоб, установлен- 
ных в нюкнее отверстне боко- 
вых кронштейнов. Заднпе концы 
цепей прпсоедпняют к протпво- 
положным продольным тягам 
скобамп, установленнымп в 
отверстпя на заднем конце тяг. 
Длпну цепей регулпруют прн 
поднятой машпне так, чтобы 
боковое раскачпванпе ее не 
превышало 20 мм. 

Потіженная , огородная, мо- 
дііфіікаціія. Подьемные рычагп 
поворачпвают так, чтобы меткн 
на торцах рычагов былп выше 
меток на торцах вала на четыре 
пілпца (угол между осью подьем- 
ных рычагов н осью рычага 


сплового цплпндра в этом слу- 

Прн высокой п основной моднфнкацпп чае составляет 33°, рнс. 107). 
крылья прпкрепляют болтамп к плоскпм кронш- Переднпе пальцы продольных тяг устанавлн- 
тейнам. Прп нпзкнх крылья устанавлпвают вают в среднпе отверстня боковых кронштей- 
на наклонный кронштейн, смонтнрованный на нов. Раскосы регулпруют на длпну 492 мм 
плоскпй кронштейн. Наклон кронштейна со- п крепят ннжней внлкой к среднему отверстпю 
ответствует направленпю поворота конечной на продольной тяге. ІІрн навешпванпп на трак- 


передачп. тор тяжелых машпн раскосы к продольным 

Перестройка навесной снстемы. Прн пере- тягам крепят к заднпм отверстням. Передннй 
стройке рычажного механпзма навесной спс- шарнпр центральной тягп крепят к четвертому 
темы переставляют подьемные рычагп пово- отверстпю (снпзу) кронштейна на корпусе Гпд- 
ротного вала, пальцы крепленпя продольных ромеханпзма, а блокпровочные цепп устанав- 
тяг, раскосы продольных тяг, верхнюю цент- лпвают так же, как п прн высокой модпфпка- 


ральную тягу п ограннчптельные цепп. цпп. 

Высокая, огородная, модііфіікаціія. Подьем- Ніізкая, садовая, модііфіікаціія. Подьемные 


ные рычагн устанавлпвают на концах вала так, 
чтобы меткп на торцах рычагов былп выше 
меток на торцах вала на одпн шлпц, что со- 
ответствует углу 8° между осью подьемных 
рычагов п осью рычага, соедпненного с спло- 
вым цплпндром (рпс. 106). 

Переднпе пальцы продольных тяг устанав- 
лнвают в переднпх отверстпях боковых кронш- 
тейнов (на вертпкальной осп дпфференцнала). 

Раскосы регулпруют на длпну 492 мм, а нпж- 
нпе вплкп пх должны соедпняться со среднпм 
отверстпем на продольных тягах. Этн отверстня 


рычагп поворачпвают так, чтобы меткп на тор- 
цах рычагов былн выше меток на торцах вала 
на шесть шлпц (49° относптельно рычага сп- 
лового цшшндра, рпс. 108). 

Переднпе шарнпры продольных тяг уста- 
навлпвают в заднее отверстне боковых кронш- 
тейнов. Д лпну раскоса прпннмают равной 435лш, 
а вплку раскоса крепят к переднему отверстшо 
на продольной тяге. 

Переднпй шарнпр центральной тягп кре- 
пят к четвертому отверстпю на кронштейне 
корпуса гндромеханнзма. 
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Ось дьіфференцшла 



Рнс. 107. Схема расположення элементов механнзма навескн прн 
основной поннженной моднфпкаціш. 







отвернуть гайкн н вы- 
нуть стяжные болты балан- 
снра н болт нз трубы попе- 
речной рулевой тягн, а 
также снять планкн с фнк- 
снруюш;нмн штнфтамн; 

установнть корпус по- 
воротного кулака н стер- 
жень поперечной рулевой 
тягн так, чтобы расстоя- 
нне от осн колеса до про- 
дольной осн трактора рав- 
нялось половнне устанав- 
лнваемой колен; прн этом 
отверстне в баланснре 
должно совпадать с отвер- 
стнем для установочного 
штнфта в корпусе пово- 
ротного кулака, а отвер- 
стне под установочный 
болт в поперечной рулевой 
тяге располагаться протнв 
выемкн на стержне; 

поставнть планку с 
фнксатором н стяжные 
болты на место, затянуть 
н зафнкснровать нх. 

Те же операцнн необхо- 

Рас. 108. Схема расположеныя олементов механвзма навескн прн ннзкой днмо выполннть для пере- 
моднфнкацнн. становкн другого колеса. 

Каждое колесо можно 
передннгать в попереч- 

Цзмененне колен трактора. Колею передннх ном направленнн с ннтервалом 50 мм. Такнм 

колес можно менять от 1100 до 1400 мм с ннтер- образом, прн установке правого н левого 

валом 100 мм путем передвнження в попереч- колес снмметрнчно колею можно устанавлн- 

ном направленнн корпусом поворотных ку- вать с ннтервалом 100 мм, 
лаков относнтельно баланснра. Еслн по услонням работы требуется более 

Для нзменення колен передннх колес необ- точно установнть колею, то колеса раздвн- 

ходнмо проделать следуюіцее: гают неснмметрнчно, прн этом колею устанав- 

поднять одно нз передннх колес домкратом, лнвают с ннтервалом 50 мм. 
подставнв его под баланснр между осью кача- Колею задннх колес с шннамн 9—32" 
ння н подннмаемым волесом; устанавлнвают от 1100 до 1500 мм с ннтервалом 
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Рпс. 110. Перестановка ободьев н днсков задннх колес с шннамн 10—28" прн пзменешш ко- 

лен трактора. 


100 мм, нзменяя положенне обода на днске 
колеса іі самого днска на фланце осн ко- 
леса. 

Колею 1100 н 1200 мм получают, когда 
днск колеса обрашен выпуклой стороной нару- 
жу трактора, а колею 1300, 1400 н 1500 мм — 
нрн положеннн днска выпуклой стороной внутрь 
трактора (рнс. 109.) 

Колею 1300 мм получают установкой обода 
со стойкамн с внутренней стороны днсков. 
Во всех остальных случаях ободья крепят 
к днскам с внешней стороны. Еслн стойкн обода 
расположены блнже к наружной стороне колеса, 
то получают колею 1100 н 1400 мм\ еслн же 
стойкн блнже к внутренней стороне колеса, 
то получают колею 1200 нлн 1500 мм. 

Прн установке задннх колес необходнмо 
следнть за правнльным положеннем стрелкн 
на боковой поверхностн покрышкн, указываю- 
іцей направленне врапцення колеса прн рабо- 
чем ходе (на прямом ходу — вперед, прн ра- 
боте на реверсе — назад), так как рнсунок 
протектора обеспечнвает лучшее сцепленне с 
почвой только в одном направленнн. 

Прн нзмененнн колен задннх колес с шн- 
ной 10—28" можно устанавлнвать колею 1200, 
1300, 1370 н 1470 мм. Для получення колен 
1200 н 1300 мм днскн колес устанавлнвают 
на фланец задней осн выпуклой стороной на- 
ружу трактора, а для получення колен 1370 
н 1470 мм — выпуклой стороной внутрь трак- 
тора. Прн колее 1200 н 1370 мм стойкн обода 
устанавлнвают с внутренней стороны днсков 
колес, а прн колее 1300 н 1470 мм — с наруж- 
ной (рнс. 110). 

Прн всех. размерах колен стойкн обода рас- 
полагают блнже к внутренней стороне трак- 
тора. 


ПОДГОТОВКА ТРАКТОРА 
К ДЛІІТЕЛЬНОЙ РАВОТЕ 
ПА ЗАДНЕМ ХОДУ 

Прн необходнмостн длнтельной работы на 
заднем ходу в тракторе перестранвают руле- 
вое управленне н переставляют снденье. 

Для перестановкн снденья необходнмо де- 
лать следуюіцее: 

1. Вывннтнть болты креплення корпуса 9 
(рнс. 111) снденья к верхнему кронштейну 8 
подвескн снденья н снять его с подвескн. 

2. Прнкрепнть к корпусу снденья (на второе 
отверстне сзадн) резнновый амортнзатор-прнсос. 

3. Установнть корпус 9 снденья на капот 
так, чтобы амортнзатор опнрался на плоскую 
выштамповку в капоте. 

4. Прнкрепнть болтамн кронгатейны к пе- 
редннм стойкам опоры аКкумулятора, соедн- 
ннв нх осн с отверстнямп серег 3 в снденье. 

Для открывання капота необходпмо откн- 
нуть снденье на рулевое колесо, преодолев 
уснлне амортнзатора-прнсоса, после чего от- 
крыть капот. 

Перестройка рулевого колеса пронзводнтся 
в такой последовательностн: 

снять со ступнцы рулевого колеса крышку, 
отвернуть гайку на конце валпка н спрессовать 
прн помопдн сьемннка рулевое колесо со шлн- 
девого конца валнка; 

снять штампованную крышку верхнего кар- 
тера рулевого управлення н установнть на ее 
место корпус с коннческой шестерней; 

установнть рулевое колесо на хвостовнк ко- 
ннческой шестернн н завннтнть гайку; 

установнть в отверстне рулевого колеса 
крышку, а на валнк рулевой колонкн — пласт- 
массовый колпачок. 
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Рнс. 111. Установка снденья на прямом п реверсном ходу: 

а — на реверсном ходу; б — на прямом ходу; і — резнновый амортнзатор-прнсос; 2 — кронштейн; 3 — серьга; 
4 — амортнзатор; 5 — упор; 6 — кднн; 7 — натяжной бодт; з — кронштейн; 9 — корпус снденья. 


Для сохранення нормального взанмодей- 
ствня почвозацепов с грунтом необходнмо по- 
менять местамн шнны задннх колес, просле- 
днв, чтобы стрелкн на боковых поверхностях 
шнн соответствовалн направленню двнження. 

ПОДГОТОВКА ТРАКТОРА 
К РАБОТЕ НА МЯГККХ 
КЛК ВЛАЖНЫХ ІІОЧВАХ 

Заднне колеса догружают, перераспреде- 
ляя вес трактора между задннмн н передннмн 
колесамн плп увелнчнвая вес задннх колес 
балластом. 

Первый способ прнменяют прн работе трак- 
тора с навеснымп машннамн, когда заднне ко- 
леса догружают нзмененнем точкн креплення 
переднего шарннра центральной тягн навескн 
к кронштейну корпуса гпдромеханпзма. 

Еслн трактор налажен в высокой, огородной, 
моднфнкацнн, то для догрузкн задннх колес 
передннй шарннр центральной тягн перестав- 
ляют пз второго отверстня кронштейна в первое 
(счнтая сннзу), а в ннзкой (длннной нлн ко- 
роткой) іілп поннженной модііфіікаціііі шарннр 
переставляют пз четвертого отверстпя крон- 
штейна в третье. 

Еслн после перестановкн шарннра тягн на- 
весная машнна будет прн работе выглубляться, 
необходнмо тягу переставнть в прежнее поло- 
женне. 

Прн работе трактора с прнцепнымн машн- 
намн н в случае, когда перестановка шарнпра 
центральной тягн не дает требуемых резуль- 
татов, ведушне колеса догружают балластом, 


нспользуя для этого воду, залнваемую в камеры 
задннх колес. В каждое колесо можно залнть 
40—45 л воды. 

Глава III 

РАБОТА ТРАКТОРА 
С КРІІЦЕІІНЬШК МАШННАМН 

Для агрегатнровання трактора с прнцеп- 
нымп машннамн н транспортнымн прнцепамн 
нспользуют прнцепное устройство, которое уста- 
навлнвают вместо механнзма навескн. Прнцеп- 
ное устройство состонт нз рамкн 3 (рнс. 112), 
к поперечной полосе которой прнкреплен бол- 
тамн 4 прнцепной крюк 5 с заіцелкой 6. Прн- 
цепное устройство прнсоеднняют к боковым 
кронштейнам пальцамн, которымн крепят про- 
дольные тягн механнзма навескн. Пальцы уста- 
навлнвают в переднне отверстня кронштейна. 
Рамка удержнвается в горнзонтальном поло- 
женнп раскосамн 7, которые ннжннмн внлкамн 
соеднняют с ушкамн, прнвареннымн к про- 
дольным полосам рамкн. Прн этом поршень 
снлового цнлнндра будет находнться в край- 
нем положеннн. 

Прнцепное устройство устанавлнвают на 
трактор в следуюіцем порядке: 

сннмают центральную тягу механнзма на- 
вескн; 

отьеднняют раскосы от продольных тяг, 
сннмают продольные тягн н выннмают нз бо- 
ковых кронштейнов пальцы креплення; 

устанавлнвают рамку прнцепного устрой- 
ства под трактором между боковымн крошн- 
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тейнамн так, чтобы отверстня в рамке совпа- 
далн с передннмн отверстпямп в боковых кронш- 
тейпах; 

через отверстня в рамке вставляют в отверс- 
тня боковых кронштейнов пальцы продольных 
тяг н затягнвают нх снаружн гайкамн; 

через отверстня в рамке надевают на пальцы 
втулкн н затягнвают гайкамн; 

вывертывают нз торцов подьемного вала 
гндромеханнзма болты, крепяіцне подьемные 
рычагн, н переставляют нх так, чтобы меткн 
на торцах ступнц рычагов былн на два шлнца 
ннже меток на торцах вала; 

устанавлнвают длнну раскосов 492 мм; 
прнсоеднняют внлкн раскосов к боковым 
ушкам, прнваренным к рамке; 

навешнвают кольцо цепн заіцелкн на крю- 
чок снденья для тракторнста. 

Для работы с прнцепнымн оруднямн можно 
нспользовать механнзм навескн с установкой 
на заднне шарннры продольных тяг попереч- 




Рнс. 112. Прнцепное устройство: 

1 — палец; 2 — втулка; з — рамка; 4 — болт; 5 — прнцепной 
крюк: 6 — зашелка; 7 — раскос навесной снстемы; 3 — цепочка; 
9 — кольцо. 


ного бруса н блокнровкой тяг цепямн. Так как 
брус нмеет пять отверстнй, то прнцепную ма- 
шнпу можно прнсоедннять со смепценнем точкн 
прнцепа на 90 нлн 180 мм вправо нлн влево. 
Высоту прнцепа регулнруют снловым цнлннд- 
ром. ГІрн работе трактора с прнцепной машнной 
золотннк распределнтеля должан находнться 
в нейтральном положеннн. 

Нельзя работать с прнцеппымн машннамн 
без заблокнрованных продольных тяг цепямн, 
так как это может прнвестн к поломке меха- 
ннзма навескн. 


ПЕРЕВОЗКА 

СЕЛЬСКОХОЗЯЙСТВЕННЬІХ 

ГРУЗОВ 

Прн перевозке сельскохозяйственных гру- 
зов к трактору прнсоеднняют одноосный прн- 
цеп 1ПТС-2Н грузоподьемностью 2 т нлп дру- 
гне одноосные н двухосные тележкн такой же 
грузоподьемностн. 

Трактор может двнгаться с груженым прн- 
цепом по укатанной грунтовой шш асфальтн- 
ровапной дороге на четвертой плн третьей 
передаче в завнснмостп от велнчнны подьема. 
Прн длнтельных подьемах нлн плохой дороге 
рекомендуется двпгаться на более пнзкой пе- 
редаче. В случае двнження с прнцепом по грун- 
товой дороге следует увелнчнть давленне воз- 
духа в нганах задннх колес до 1—1,1 кг/см?. 

Для сцепкн трактора с тележкой подьезжают 
к тележке задннм ходом н, не сходя с трактора, 
опускают рамку с крюком ннже петлн, отводят 
заіцелку крюка н подннмают рамку, зацепнв 
крюком петлю тележкн, н отпускают за- 
іцелку. 

Затем соеднняют тормозную снстему тележкн 
с прнводом тормоза прнцепа на тракторе. 

Тележку отцепляют от трактора в обратном 
порядке. 

ПРЯВОД ТОРМОЗЛ ПРПЦЕПЛ 

Прнвод тормоза прнцепа 1ПТС-2Н уста- 
навлнвают на трактор только в основной на- 
ладке (бортовые передачн повернуты на 45° 
назад), с правой стороны. К кронштейну 2 
(см. рнс. 74) прнвода крепят главный тормоз- 
ной цнлнндр с седлом 11 прнцепа 1ПТС-2Н. 

Прн перемеш;епнн рычага 4 назад под влня- 
ннем давлення, создаваемого в тормозном цн- 
лнндре, жндкость проходнт к тормозам прн- 
цепа н пронсходнт торможенне. 

Когда отпускают рычаг, то под действнем 
пружнны он возвраіцается в нсходное поло- 
женне. 


9—731 
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РАБОТА ТРАКТОРА 
НА СТАЦНОНАРЕ 

Для работы со стаднонарнымн мапганамн 
на трактор устанавлнвают прнводной шкнв 
в следуюіцем порядке: 

ставят колесо трактора на шнрнну 1400 мм н, 
еслн трактор собран в ннзкой моднфнкацнн, 
повертывают корпуса конечных передач назад; 

сшімают заіцнтный колпак хвостовнка про- 
межуточного вала коробкн передач (справа по 
ходутрактора) пгнездосальннков вместе с ннмн; 

расшплпнтовывают гайку на конце вала, 
отвертывают ее, сннмают шайбу н длннную 
распорную втулку; 

вывертывают болты наружной крышкн н 
сннмают крышку; 

на место снятого гнезда с сальннкамн уста- 
навлнвают корпус шкнва вместе со шкнвом 
н плотно крепят болтамн; 

через отверстне в корпусе шкнва надевают 
па конец вала шлнцевую втулку с наружным 
зубчатым венцом, плоскую н пружннную шайбы 
н затягнвают нх гайкой. Шлнцевая втулка, 
іпайбы н гайка входят в комплект шкнва н пос- 
тавляются вместе с іінм; 

на наружпый торец ступнцы шкнва наде- 
вают картонную прокладку, смазанную с обенх 
сторон солндолом, ставят наружную крышку 
так, чтобы в ее зубчатую муфту вошел венец 
на конце втулкн, затягнвают узел болтамя 
п стопорят проволокой; 

вывертывают нз наружной крышкн пробку, 
залнвают в ступпцу 200 г трансмнсснонного 
масла, завертывают пробку до отказа. 

Чтобы прнводной шкнв работал надежно, 
болты креплення наружной крышкн к сту- 
пнце шкнва должны быть завернуты до отказа. 

Шкнвы трактора н прнводнмой в действне 
мапганы должны располагаться в одной вертн- 
кальной плоскостн, а осп шкнвов должны быть 
нараллельны одна относнтельно другой, нначе 
ремень будет прн работе сходнть со шкнвов. 
Надевают ремень н проверяют работу шкпвов, 
проворачнвая нх вручную. Затем крепят за- 
іцелкамн тормоза обонх колес трактора. 

Двнгатель разрешается запускать только 
прн нейтралыюм положеннн рычага коробкн 
передач н нейтральном положеннн реверса. 

Шкнв начннает враш;аться прн включеннн 
муфты сцепленпя. В начале работы прнвод 
пспытывают прн небольшом чнсле оборотов ко- 
ленчатого вала двнгателя, постепенно увелн- 
чнвают обороты до нормальных н дают машнне 
полную нагрузку. 

Направленне врагцення шкнва нзменяют прн 
помоіцн реверса прн выключенной муфте сцеп- 
лення. Шкнв с трактора сннмают в обратной 


последовательностн. Перед снятнем вывннчн- 
вают пробку в крышке шкнва н слнвают масло 
нз ступнцы. 

УСТАНОВКА ДОПОЛННТЕЛЬНЫЖ 
ГРУЗОВ 

Прн работе трактора с мапганой н оруднямн, 
пмеюшнмн значнтельный вес, необходнмо увелн- 
чнть нагрузку на переднне колеса трактора нлн 
повыснть его продольную устойчнвость. Для 
этого нспользуют дополннтельные грузы, уста- 
навлнваемые на передннй кронштейн полу- 
рамы. 

Устанавлнвать грузы необходнмо в такой 
последовательностн: 

отвннтнть гайкн н снять с переднего кронш- 
тейна полурамы букснрную скобу; 

прнкрепнть к переднему кронштейну бол- 
тамн кронштейн грузов; 

установнть грузы н закрепнть нх гайкамн. 

В завнснмостн от потребностн может быть 
установлено от одного до трех грузов весом 
20 кг каждый. 

Грузы уннфнцнрованы с грузамн трактора 
Т-40. 

Г л а в а IV 

РАБОТА ТРАКТОРА 
С ІІАВЕСНЫНШ МАШННАМН 

Трактор Т-25 предназначен главным об- 
разом для работы с навеснымн машннамн н ору- 
днямн. 

Навешнвать на трактор можно только те 
машнны, которые нмеют тяговое сопротнвленне 
н вес, соответствуюіцне снле тягн н продоль- 
ной устойчнвостн трактора. 

Плугн, культнваторы, сеялкн, свеклоподь- 
емвнкн без разборкн навешнвают на трн точкн. 

Более сложные манганы — сенокоснлкн, оп- 
рыскнватель-опылнватель — навенгавают, 
частнчно разбнрая машнну н трактор н нсполь- 
зуя дополннтельные места креплення на трак- 
торе. 

Прн навешнваннн маншн на трактор не- 
обходнмо руководствоваться следуюіцнмн об- 
пднмн правнламн. 

1. Перестронть трактор в моднфнкацню, 
Которая нанболее подходнт к условням работы 
с навешнваемой машнной. Установнть деталн 
механнзма навескн в соответствнн с выбранной 
моднфнкацней трактора. 

2. Установнть машнну в рабочее положенне 
на ровной плошадке н подьехать к ней тракто- 
ром на заднем ходу так, чтобы заднне шаровые 
шарннры продольных тяг механнзма навескн 
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совместнлнсь с нальцамн креплення нлн осью 
рамы машнны. 

3. Установнть рукоятку распределнтеля 
гндравлнческой снстемы в плаваюгцее положе- 
нне (крайнее заднее). 

4. Установнть вручную продольные тягн 
на уровне левого пальца рамы машнпы, надеть 
шаровой шарннр левой продольной тягн на на- 
лец рамы н закрепнть его чекой. Нельзя уда- 
рять но шарннрам молотком, так как это нс- 
портнт шарннр, затрудннт в дальпейшем на- 
вепінванне н снятне машнны с трактора. 

5. Прнсоедшшть правую продольную тягу 
к нальцу рамы машнны. Еслн шаровой шарннр 
не совпадает с пальцем по высоте, то регулн- 
руют длнну правого раскоса. 

6. Установнть задннй шарннр центральной 
тягн между нластннамн средней стойкн на 
раме машнны, совместнв отверстне в шарннре 
с отверстнямн в стойке; нзменяя длнну тягн, 
соеднннть шарннр со стойкой пальцем н вста- 
внть в налец чеку. 

7. Прндать раме мапшны горнзонтальное 
положенне, регулнруя длнну правого раскоса. 

8. ІІоднять маганну в транспортное ноложе- 
нне, для чего переместнть рычаг распределн- 
теля до отказа вперед. После нодьема машнны 
рычаг распределнтеля должен автоматнческн 
возвратнться в нейтральное положенне. В зтом 
положеннн отрегулнровать ограннчнтельные 
цепн так, чтобы раскачнванне задннх шарнн- 
ров продольных тяг не превышало 20 мм на 
сторону. 

9. ІІровернть велнчнну оседання порганя 
снлового цнлнндра под воздействнем веса под- 
нятой мапшны. Еслн поршень оседает более 
чем на 30 мм за 30 мын, то это свндетельствует 
о ненсправностн цнлнндра. Запрепцается ра- 
ботать с ненсправным цнлнндром. 

Прн переездах с навешенной машнной 
в транспортном положеннн необходнмо перед 
троганнем с места дать звуковой снгнал, но.сле 
чего двннуться плавно, без рывков; не нерево- 
знть на машнне людей; переезжать через пре- 
пятствня под углом, на малой скоростн, не до- 
пуская резкнх толчков н большнх кренов 
трактора; прн опусканнн машнны переводнть 
рукоятку распределнтеля нз нейтрального по- 
ложення в плаваюіцее, не задержнвая ее в но- 
ложеннн опускання, что соответствует опуска- 
нню навесной машнны под действнем веса. 
Запреіцается опускать йашнну установкой ры- 
чага распределнтеля в положенне опускання, 
так как это может прнвестн к поломке машнны 
н трактора. 

После переезда к месту работы регулнруют 
длнну правого раскоса н центральнсш тягн. 
Правый раскос регулнруют для установкн ма- 


шнны в горнзоптальное положенне в попереч- 
ном направленнн. 

В агрегате с навесным плугом трактор двн- 
жется правымн колесамн по дну борозды, а 
левымн — по невспаханному нолю. Чтобы 
сохраннть горнзонтальное положенне плуга, 
укорачнвают правый раскос. В этом случае 
правый раскос будет короче левого. Прн ра- 
боте трактора со всемн остальнымн навеснымв 
машннамн длнна обонх раскосов должна быть 
одннакова. 

Регулнруя длнну центральпой тягн, уста- 
навлнвают цродольный наклон мапшны так, 
чтобы нереднне н заднне рабочне органы ма- 
шнны заглублялнсь на одннаковую велнчнну. 

Рабочне органы навесной машнны заглуб- 
ляют н выглубляют только нрн прямолнней- 
ном двнжепнн трактора. Глубнну обработкн 
почвы прн работе с навеснымн почвообрабаты- 
ваюоднмн машннамн регулнруют, устанавлн- 
вая опорное колесо машнны на определенную 
высоту относнтельно рабочнх оргапов. 

РАВОТА ТРАКТОРА С ПЛУГОМ 

Трактор Т-25 нснользуют в агрегате с плугом 
на небольшнх участках с короткнмн гонамн, 
в пнтомннках, где работа более мош,ных трак- 
торов нерацнональна. Для нахоты на глубнну 
до 25 см с удельным сопротнвленнем не более 
0,9 кг/см 2 прнменяют однокорпусный навесной 
плуг ПН-ЗОР. 

Для пахоты плуг собнрают на ровной пло- 
іцадке в таком порядке: 

прнкрепляют корпус плуга к раме прн по- 
моіцн двух болтов н скобы с планкой; затем 
ставят плуг на трн точкн — носок, правый конеп 
лемеха н пятку полевой доскн; рама прн этом 
должна быть параллельна опорной шюс- 
костн; 

впередн корпуса устанавлнвают предплуж- 
ннк; расстоянне от носка корпуса до поска 
нреднлужннка должно быть 300 мм; по высоте 
нредплужніік раснолагают на расстояннн 100 — 
170 мм от основання корнуса; высога установкмі 
предплужпнка завнснт от глубнны нахоты; 

впередн предплужннка размегцают дноко- 
вый нож так, чтобы середнпа ножа в продоль- 
ном направленіш совпадала с носком пред- 
плужннка, а ннжняя точка ножа была ннже 
носка предплужннка на 20 мм. 13 понеречном 
направленнн лезвне ножа должно находнться 
на расстояннн 10—12 мм от полевого обреза 
плуга в сторону ноля. 

Для навешнвання плуга трактор собнрают 
в ннзкой (садовой) моднфнкацнн с поворотом 
конечных передач назад нлн в промежуточной 
моднфнкацнн (поворот назад нод углом 45°)« 


9 


131 



Колею трактора устанавлнвают на шнрнну 
1100 мм. 

Предварнтельно плуг регулнруют на ров- 
ной горнзонтальной плопцадке в следуюіцем 
порядке: 

под левые колеса подкладывают подставкн, 
высота которых равна заданной глубнне па- 
хоты, н опускают плуг; 

раму плуга устанавлнвают в горнзонтальное 
положенне, нзменяя длнну правого раскоса; 

прн помош;н центральной тягн механнзма 
навескн ставят плуг на трн точкн — носок, 
правый конец лемеха н пятку полевой 
доскн: 

передвнгая раму плуга вдоль осн, устанав- 
лнвают корпус так, чтобы правый конец лемеха 
был на расстояннн 15—20 мм от плоскостн 
внутреннего борта покрыгакн правого заднего 
колеса; ннжнне тягн механнзма навескн должны 
прн этом располагаться снмметрнчно продоль- 
ной осн трактора. 

В начале работы уточняют регулнровку плу- 
га. Еслн плуг ндет на носке, вследствне чего 
образуется рваная поверхность дна борозды, 
удлнняют центральную тягу, еслн перемепцается 
на пятке полевой доскн, укорачнвают ее. 

Прн забеганнн плуга в сторону поля повер- 
тывают раму плуга относнтельно осн подвеса 
по часовой стрелке. Для этого вывертывают 
вадннй н завертывают передннй регулнровоч- 
ные болты на левом кронштейне рамы плуга. 

В случае забегання плуга в сторону борозды 
повертывают раму плуга протнв часовой стрел- 
кн, завннчнвая задннй регулнровочный вннт 
п вывннчнвая передннй. 

Глубнну пахоты устанавлнвают высотой 
опорного колеса относнтельно рамы плуга. 

Во время пахоты пеобходнмо выполнять 
следуюіцне правнла. 

1. Перноднческн счнвдать с отвалов леме- 
хов н днскового ножа налнпшую землю, а 
раму плуга очнвдать от забнвання сорня- 
камн. 

2. В конце каждой борозды переводнть 
плуг нз рабочего положення в транспортное 
п только после этого поворачнвать трактор 
для заезда в следуюіцую борозду. 

3. Для опускання плуга рукоятку распре- 
делнтеля ставнть в положенне «плаваюіцее». 

4. Не делать круговой вспашкн н крутых 
поворотов с заглублепным плугом. 

5. По окончаннн пахоты очшцать поверх- 
ностн рабочнх органов плуга н смазывать ма- 
шннным маслом. 

6. Снятый с трактора плуг установнть на 
ровной плоіцадке на подставках, а раму плуга, 
чтобы она находнлась в горнзонтальном поло- 
женнн, подпереть подножкой. 
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РАБОТА ТРАКТОРА 
С КУЛЬТКВАТОРОМ 

Трактор Т-25 агрегатнруют с навесным 
культнватором-растеннепнтателем КРН-2,8А 
шнрнной захвата 2,8 м. 

Культнватор нспользуют для подрезання 
сорняков н рыхлення почвы полольнымн ла- 
памп в междурядьях на глубнну 6—10 см, 
рыхленпя междуряднй долотамн н псІДкормкн 
растеннй мннеральнымн удобреннямн на глу- 
бшіу 16 см, нарезкн полпвных борозд с внесе- 
ннем мннеральных удобреннй н окучнвання 
растеннй. На междурядной н сплошной обра- 
ботке без внесення удобреннй культнватор 
обслужнвает тракторнст, а прн внесеннн удоб- 
реннй — тракторнст н рабочнй. 

Для навешнвання культнватора трактор 
перестранвают в высокую моднфнкацню с ус- 
тановкой колен в соответствнн с шнрнной об- 
рабатываемых междуряднй. Прн работе с туко- 
высеваюіцнмн аппаратамн рекомендуется по- 
вернуть конечные передачн назад под углом 
45°, что увелнчнт продольную устойчнвость 
агрегата. 

Кроме того, неебходнмо установнть на трак- 
тор передннй кронштейн с тремя грузамн по 
20 кг каждый. 

Необходнмо расконтрнть упоры раскосов 
навесного механнзма, свннтнть нх вннз н 
законтрнть в таком положеннн. Это обеспечнт 
лучшую прнспособляемость культнватора к 
неровностям поля за счет свободного хода рас- 
косов. 

Культнватор собнрают в такой последова- 
тельностп: 

прнсоеднняют поперечный брус к трем точ- 
кам механнзма навескн, заблокнровав продоль- 
ные тягн блокнровочнымн цепямн; 

устанавлнвают брус в горнзонтальное поло- 
женне, регулнруя длнну правого раскоса; 

располагают стойку бруса в вертнкальном 
положеннн, регулнруя длнну центральной тягн; 

размечают на брусе культнватора места 
установкн рабочнх секцнй н устанавлнвают 
секцнн; 

еслн необходнмо, собнрают подкормочное 
прнспособленне, прнкрепнв туковысеваюш;не 
аппараты прн помоіцн кронштейнов к брусу 
культнватора между секцнямн рабочнх орга- 
нов; 

после этого соеднняют аппараты между со- 
бой валнкамн, надевают прнводные цепн на 
звездочкн опорных колес н крайннх аппаратов. 
Подняв культнватор гндроподьемннком, вра- 
іцают колеса рукой н проверяют работу меха- 
ннзмов аппаратов. Устанавлнвают подножную 
доску с поручнямн. 



Рабочне органы культнватора необходймо 
размеодать на деревянном помосте йлй на ров- 
ной горнзонтальной хорошо уплотненной пло- 
іцадке. Под опорные колеса бруса ставят под- 
кладкн, толпцйна которых должна быть на 2 — 
3 см меныне глубнны обработкн. На эту ве- 
лнчнну опорные колеса погружаются в почву. 
На заданную глубнну рабочне органы каждой 
секцнн устанавлнвают поочередно, подводя под 
колеса такне же подкладкн, как н под онорные 
колеса культнватора. Гряднль каждой секцнн 
располагают горнзонтально, регулнруя верх- 
нее звено шарннрного четырехзвенннка. Ра- 
бочне органы опускают на плоскость плоіцадкн 
н закрепляют держателямн. Лезвня рабочнх 
органов должны находнться в одной нлоскостн, 
а гряднлн всех секцнй должны быть установ- 
лены одннаково. ГІосле этого фнкснруют длнну 
верхпего регулнровочного звена контргайкамн, 
а нзменепне угла вхождення лап в почву ре- 
гулнруют прн помоіцн центральной тягн меха- 
ннзма навескн трактора. 

РАВОТА ТРАКТОРА С СЕЯЛКОІІ 

Трактор Т-25 прнменяют для посева овош,- 
ных культур с навесной овоіцной сеялкой 
СОН-2,8А. Для этого его переводят в садовую 
йлй огородную моднфнкацню. Для увелнчення 
продольной устойчнвостй агрегата в первом 
случае конечные передачн устанавлнвают го- 
рнзонтально назад, а во втором — поверты- 
вают назад под углом 45°. Чтобы рабочне ор- 
ганы сеялкн лучше нрнспосаблнвалйсь к не- 
ровностям почвы, в раскосах механнзма навескн 
устанавлнвают свободный ход, снннчнвая упоры 
в крайнее ннжнее положенне. От раскачнвання 
в поперечной плоскостн продольные тягн бло- 
кнруют. 

Сеялку навешнвают на трактор на ровной 
горнзонтальной плопцадке, соеднняя продоль- 
ные й центральную тягн трактора с навесным 
устройством сеялкн. ІІосле навешнванші регу- 
лнруют центральную тягу н правый раскос 
механнзма навескн трактора так, чтобы рама 
сеялкн в опуіценном положеннн была горнзон- 
тальной, а стойка навесного устройства сеялкн 
располагалась вертнкально. 


РАЕОТА ТРАКТОРА 
СО СВЕКЛОПОД'ЬЕМНЯКОМ 

Для выполнення операцнй по подкопке 
сахарной свеклы н другнх корнеплодов с по- 
следуюпцей выборкой нх вручную трактор Т-25 
рекомендуется агрегатнровать со свеклоподьем- 
ннком. 


Перед тем как навеснть свеклоподьемннк 
на трактор, устанавлнвают колеса трактора 
по іпнрнне колен: прн междурядьях 45 см — 
1350 мм, 50 см — 1100 мм н прн 60 см — 
1200 мм. 

Свеклопод'ьемннк навешнвают на трактор, 
прнсоеднняя трн точкн механнзма навескн 
к соответствуюгцнм точкам кренлення на раме 
свеклоподьемннка. 

Прн помогцн правого раскоса регулнруют 
раму так, чтобы она заннмала горнзоіітальное 
ноложенне. ГІрн регулнровке в продольном 
паправленнн нзменяют длнну центральной тягн 
так, чтобы пяткн лемехов возвышалнсь над 
носкамн на 50 мм. Рычагн гндромехапнзма 
трактора устанавлнвают так, чтобы в рабочем 
положеннн свободный ход раскосов был не 
менее 50 мм, а транснортный просвет прн мак- 
снмальном іюдьеме не менее 200 мм. Продоль- 
ные тягн должпы быть заблокнрованы цепямн. 

РАБОТА ТРАКТОРА 
С СЕНОКОСІІЛКОЙ 

Трактор Т-25 агрегатнруется с коснлкой 
КЗН-2,1. Перед навешнвапнем коснлкн трак- 
тор перестранвают в высокую моднфнкацню 
с шнрнной колен передннх н задннх колес 
1400—1500 мм. ІІродольные тягн 6 (рнс. 113) 
механнзма навескн трактора должны быть 
вставлены в среднне отверстня боковых крон- 
штейнов 7. Длнну центральпой тягн устанав- 
лнвают 590 мм, а длнну раскоса 2 — 490 мм. 
Продольные тягн необходнмо заблокнровать 
цепямн; онн должны быть неподвнжны в попе- 
речном направленнн. Механнзм навескн под- 
ннмают в крайнее верхнее положенне н прн 
помопцн перестановкн подьемных рычагов на 
шлнцах вала размегцают заднне шарннры нро- 
дольных тяг на высоте 600 мм от землн. 

Для навепшвання коснлкн тракторнст нодь- 
езжает задннм ходом к коснлке н, переводя 
рукоятку расгіределнтеля в плаваюпцее поло- 
женне, соеднняет заднне шарннры продольных 
тяг с осямн на раме коснлкн. Осн рамы дву- 
стороннне (одна сторона нмеет днаметр стержня 
24 мм, а другая — 28 мм). Пх можно перестав- 
лять в кронш'вейнах. Для агрегатнровання 
коснлкн с трактором осн устанавлнвают так, 
чтобы наружный конец был равен 28 мм. После 
этого соеднпяют тягн механнзма навескн с ося- 
мн рамы коснлкн н закрепляют нх чекамн, 
прн этом упор переднего рычага механнзма 
подьема коенлкн должен располагаться под ле- 
вой продольной тягой механнзма навескн. 

Закрепнв продольные тягн, соеднняют зад- 
ннй шарннр центральной тягн с отверстнем 
стойкн на раме. Затем устанавлнвают шарннц 



Рнс. 113. Схема навешнвання косылкп КЗН-2Д на трактор: 

1 — под'ьемный рычаг; 2 — раскос; 3 — центральная тяга; 4 — карданная передача коснлкн; 5 — рама 
коснлкн; 6 — продольная тяга механнзма навескн; 7 — боковой кронштейн трактора. 


карданной персдачн на вал отбора моіцностн 
трактора. 

Навешенную коснлку подннмают гндроме- 
ханнзмом н, регулнруя длнну раскосов, добн- 
ваются, чтобы рама заннмала горнзонтальное 
положенне в поперечной плоскостн. ГІосле 
этого ее опускают до сопрнкосновення стоек 
•с землей, прнчем высота заднего шарннра про- 
дольной тягн должна быть над уровнем землн 
350 мм. Во время работы коснлкн это расстоя- 
нне не должно быть меныне 350 мм. Его нод- 
держнвают прн соответствуюіцей установке 
-ограннчнтельного упора на штоке поршня снло- 
вого цнлнндра. После павескн коснлкн пере- 
водят стойкн рамы в горнзонтальное положе- 
нне. 

РАВОТА ТРАКТОРА 

С ОПРЫСКНВАТЕЛЕМ-ОПЫЛНВАТЕЛЕМ 

Для борьбы с вреднтелямн н болезнямн 
растеннй методом онрыскнвання нлн опылн- 
вання агрегатнруют с трактором Т-25 опрыс- 
кнватель-опылнватель ОНК-Б. 

Перед навешнваннем опрыскнвателя-опылн- 
вателя трактор перестранвают в высокую, ого- 
родную, моднфнкацню н устанавлнвают колею 
соответственно шнрнне междуряднй обрабаты- 
ваемых культур. С трактора сннмают верхпюю 
н ннжнюю тягн механнзма навескн, раскосы, 
кронштейн центральной тягн, снловой цнлнндр 
со шлангамн, боковые кронштейны корпуса 


главной передачн, колпак хвостовнка вала 
отбора моіцностн, крылья задннх колес н фары. 

Резервуары устанавлнвают по бокам трак- 
тора над колесамн прн помогцн передннх н 
заднего кронштейнов. Переднне кронштейны 
крепят к трубам полурамы трактора (рнс. 114). 

Задннй кронштейн 2 (рнс. 115) резервуаров 
монтнруют на подт.емные рычагн механнзма 
навескн. Для этого рычагн подннмают вверх 
так, чтобы ось отверстня на конце рычага была 
на высоте 480 мм от осн днфференцнала, что 
соответствует почтн вертнкальному положенню 



Рпс. 114. Устаповка передннх кронпггейнов резервуа- 
ров: 

1 — резервуар; 2 — хомут; з — прокладка; 4 — кронштейн; 
5 — растяжка; в — труба рамы трактора. 
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Рнс. 115. Установка заднего кронштейна резервуаров: 

1 — резервуар; 2 — кронпггейн; з — растяжка; 4 — подт»ем- 
ный рычаг. 

рычага. Кронштейн закрепляют на рычагах 
осямн, прнкладываемымн к машнне. На два 
отверстня (внутреннне) в тормозном рукаве, 
к которым прнкреплено крыло, устанавлн- 
вается правый н левый кронштейны. В крон- 
штейне нмеется болт, к которому крепят рас- 
тяжкп 3, фнкспруюіцпе задннй кронштейн 
в нродольном нанравленнн. Резервуары уста- 
навлнвают на кронштейнах прн помош,п подста- 
вок. Между подставкамп п резервуарамн про- 
ложены резнновые прокладкн. 

Перед навеской на хвостовнк вала отбора 
моіцностн устанавлнвают н крепят ведуіцую 
звездочку 4 (рнс. 116) с чнслом зубьев 15 под 
цепь с шагом 19,05 мм. Раму мапганы монтн- 



Рііс. 116. Схема навешнванпя рамы опрысшівателя на 
трактор: 

1 — тормозной рукав; 2 — кроыштейн опрыскнвателя; з — кре- 
пежная косынка; 4 — ведуіцая звездочка; 5 — растяжка; б — 
рама опрыскнвателя. 


руют к корпусу главной передачн на четырех 
задннх отверстнях с каждой стороны, к кото- 
рым на тракторе прнкреплены боковые крон- 
штейны механнзма навескн. Рама удержп- 
вается в горнзонтальном положеніга двумя рас- 
тяжкамн 5, переднне концы которых надевают 
на тот же болт в кронштейне, установленном 
на тормозном рукаве, что н тягн заднего крон- 
штейна резервуаров. ІІосле навешнвання на 
трактор на раму устанавлнвают все механнздіы 
опрыскнвателя-опылнвателя. 

Другне машнны для хнмнческой заш,нты 
растеннй.такне, напрнмер,как ОНУ н ОШУ-50, 
навешнваются на заднее навесное устройство 
трактора. Нх рабочне органы прнводятся в 
действне от вала отбора моіцностн трактора. 

РАВОТА ТРАКТОРА 
С НАВБСНОЙ ВОЛОКУШЕЙ 

Трактор Т-25 агрегатнруется с волокушей 
ВНХ-3, предназначенной для сбора сена нз 
валка в копны н транспортнрованпя пх к месту 
скнрдовання. Волокуша может быть псполь- 
зована также для сбора соломы н камыша. 
Волокуша состонт нз следуюіцпх основных уз- 
лов: рамы, грабельного аппарата, лобовой 
стенкн, пальцев грабельного аппарата н дета- 
лей навескн волокушп на трактор (рпс. 117). 

Перед навешнваннем волокушп на трактор 
необходнмо нерестронть его для работы на ре- 
версном ходу н наладпть в высоКой моднфн- 
кацнп. 

Продольные тягн навесного устройства не- 
обходнмо установнть в среднне отверстпя бо- 
ковых кронштейнов, а передннй шарннр цент- 
ральной тягп закреппть во втором сннзу отвер- 



Рпс. 117. Схема навепшваігая волокумш: 


1 — корпус гндромсханнзма; 2 — гндродіілнндр; з — под'ьем- 
ный рычаг; 4 — под'ьемная тяга волокушн; 5 — центральная 
тяга навескн; б — волокуша; 7 — под'ьемная пружнна воло- 
купш; 8 — нродолыіая тяга навескн. 
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стнн на кронінтейне гндропод’ьемннка, отрегу- 
лпровав ее длпну на 710 мм. Раскосы навес- 
ной спстемы должны быть сняты, а подт>емные 
рычагп должны быть установлены под углом 
8° относптельно осп рычага гпдроцплпндра 
(меткп на торце стунпц рычагов должны быть 
на одпн шлпц выгае меток подт>емного вала). 
Прп этом шток цплпндра должен занпмать са- 
мое нпжнее положенпе. 

Далее необходпмо навеспть ось подвеса 
волокугап на продольные тягп п заблокпровать 
цепямп, вставпть заднпй конец центральной 
тягп навесного устройства трактора в ушкп на 
швеллере рамы волокушп, установпть палец 
п закреппть чекой. 

Загнутые концы тяг подт>ема волокушп 
нропустпть через отверстпя в среднпх уголь- 
ппках лобовой стенкп, установпть шайбы п 
запшлпнтовать, головкп тяг подьема вставпть 
в проушпны под'ьемных рычагов навесного уст- 
ройства трактора, пропустпть нальцы, пмею- 
іцпеся в комплекте волокушп, установпть шай- 
бы п шплпнты. 

После этого установпть подт>емные пружппы, 
для чего необходпмо продеть в отверстпя на 
швеллере рамы концы подт>емных пружпн, 
а на пх другпе концы надеть натяжнпкп, на- 
вернуть на нпх по одной гайке, а затем завестп 
свободные концы натяжнпков в отверстпя крон- 
гатейнов, навернуть гайкп п закреппть. 

Навешенную на трактор волокушу следует 
перед пачалом работы еіце раз осмотреть, под- 
тянуть крепленпя п развестп шплпнты. 

Навесное устройство регулпровать в таком 
порядке: 

проверпть длпну центральной тягп; рас- 
стоянпе переднпх концов рабочпх пальцев 
от землп прп поднятом грабельном аппарате 
должно быть 350 мм\ 

подтягпвая плп ослабляя натяжнпкп пру- 
жпн, отрегулпровать положенпе рабочпх паль- 
цев; 

опустпть волокушу; носле касанпя землп 
пальцамп немедленно выключнть распределн- 
тель. Опустнть на штоке гпдроцнлпндра упор- 
огранпчнтель хода так, чтобы нрн касаннп землн 
пальцамп волокушн гндравлнческпй цнлпндр 
отключался. Поскольку опусканне пальцев во- 
локушн пронсходпт не на полный ход штока, 
установка упора-ограннчнтеля обязательна. 

Волокушу перевозят с поднятымн зубьямп. 
Прн загрузке волокушн тракторнст, не доез- 
жая до копны, онускает грабельный аппарат 
н продолжает двнженпе, нрп этом волокугаа 
пальцамн наннзывает копну, которая скользнт 
по пальцам до упора в лобовую стенку. Нан- 
большая нагрузка на грабельную решетку 
не должна превышать 300 кг. 
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После загрузкп грабельную решетку под- 
ннмают в транспортное положенне п перевозят 
к месту разгрузкп. 

Для разгрузкп волокушп у места скнрдова- 
ння необходнмо остановнть трактор, опустнть 
грабельный аппарат н отт>ехать обратным хо- 
дом. 

II рн длптельном переезде необходнмо на- 
блюдать, не оседает лп навешенпая волокуша 
н в случае необходюіостн подннмать ее. ІІерпо- 
дпческн следует проверять положенпе упора 
ограннчнтеля хода штока цнлпндра. 

IIрн двнженпн с опуш,енной волокушей ру- 
коятка распределнтеля должна быть устапов- 
лена только в плаваюіцее положенне. 

Для обеспечення бесперебойной н пропз- 
водптельной работы необходнмо перподпческп 
проверять состоянне всех креплепнй н смазы- 
вать труіцпеся частн машпны солндолом. ІІосле 
окончанпя работы волокуша должна быть очн- 
іцена от пылп, грязп п навпсшей соломы плн 
травы. Перечень сельскохозяйственных мапшп 
н оруднй, агрегатнруемых с трактором Т-25, 
прпведеп ннже. 


Перечень сельскохозяйственных н спецнальных 
машнн, аі'регатнруемых с трактором Т-25 


Напменованпе машнны 

марка 

ІШірнна 

захвата, 

м 

Вес, 

кг 

Плуг однокорпусный павес- 
ной 

ПН-ЗОР 

0,3 


Плуг двухкорпусный навес- 
ной 

ПН-2-30Р 

0,6 

265 

Плуг оборотный навесной 

ПОН-ЗО 

0.3 

276 

Культпв атор-растеннегшта- 
тель 

КРН-2,86 

2,8 

650 

Культнватор паровой навес- 
ной 

КПН-2 

2 

286 

Культнватор днсковый лес- 
ной 

ДЛКН-6 

1,1—1,5 

193 

Культнватор окучннк 3-ряд- 
ный 

окп-з 

1,5—2,1 

125 

Мотыга ротацнонная 

МВН-2.8М 

2,8 

379 

Сеялка навесная овопіная 

СОН-2,8А 

2,8 

270 

Сеялка для лука павесная 

СЛІІ-6А 

2,7 

410 

Сеялка туковая навесная 

СТН-2,8 

2,8 

280 

Сеялка для пнтомннка на- 
весная 

СПІІ-4 

1,8 

325 

Сеялка кукурузная 

СКГК-4 

2,4 

550 

Сеялка-культпватор расте- 
ннепнтатель 

СТСН-6А 

2,8 

530 

Сеялка-культпватор расте- 
нпепнтатель 

СТСН-4А 

2,8 

667 

Сеялка лесная навесная 

ССЛН-1 

0,8 

175 

Опылпватель пшрокозах- 
ватный 

ОШУ-50 

1—4 

ряда 

230 

Опылыватель уннверсаль- 
ный 

ОНУ 

5 

266 

Оп рыскнв атель впнограднн- 
ковый 

ОВНП-8 

2 

255 

Коснлка навесная 

КЗН-2,1 

2,1 

220 



Продолженне 


Нанменованне машнны 

Марка 

Шнршіа 

захвата, 

м 

Вес, 

кг 

Коснлка одпобрусная прті- 
цепыая 

К-2,1М 

6 

1350 

Коснлка с порцнальным 
сбросом 

КПП-2 

1,95 

960 

Болокуша навесная 

ВІІХ-3 

2 

342 

Волокуша для неревозкн 
сена 

ВВ-0,4 

2,35 

305 

Борона пастбшцная шар- 
ннрыая 

БПШ-3,1 

3.1 

295 

Борона сетчатая навесная 

БСН-4 

4 

300 

Борона сетчатая 

БСІІН-4 

4 

245 

Борона сетчатая облегчеп- 
ная навесная 

6СО-4 

4 

93 

Борона пожевая врашаю- 
іцаяся 

БІІВ-3 

3 

109 

Боропа луговая шарннрная 

БЛШ-2.3 

2.3 

260 

Борона днсковая садовая 

БДН-1.3 

1,3 

315 

Борона зубовая тяжелая 
прнцепная 

ЗБЗТУ-1 

2,8 

140 

Борона ланчатая іірнцеп- 
пая 

У БУоІ-1 

3 

260 

Борона зубовая средняя 

ЗБСЗ-1 

2.8 

89 

Борона пружннная прмцен- 
ная 

БП-12 

1,05 

75 

Навсска уннверсальпая для 
борон 

Картофслссажалка навесная 

ІІУБ-4,8 

4,8 

100 

КСКН-2 

1,2 

320 

Картофелекопатель 

КТІІ-ІА 

0.5—0,9 

155 

Орудне для подкапываішя 
корнеплодов 

ОПКШ-1,4 

1,35—1,4 

102 

Свеклоподьемнцк 

С1ІС-2М 

0.9—1,2 

162 

Прорежпватель сахарной 
свеклы 

ПСН-6М 

2,8 

345 

Жатка сноповязалка полу- 
навесная 

ЭСФ-1,8А 

1,8 

708 

Льномолотнлка сложная 

МЛ-2.8П 

— 

2100 

Коноплемолотнлка сложная 

МЛК-4.5 

— 

2100 

Льнотеребнлка навеспая 

ТЛН-1,5 

1,52 

260 

Граблн поперечные 

ГП-14 

14 

1100 

Граблн поперечные 

ГТП-6 

6 

400 

Граблн колесно-пальцевые 

ГВК-6 

е 

900 

Разб расыватель удоб ренпй 

РУ-4 

8 

580 

Фреза почвенная 

ФП-2 

1.3—2 

290 

Каток водоналнвной глад- 
кнй 

ЗКВГ-1,4 

4 

880 

Каток кольчато-шпоровый 
прпцешгой 

ЗКК-6А 

5,7 

1410 

ІІогрузчнк грейферпый ма- 
логабарнтный 

ПМГ-0.2 

0,75 

90 

Камнеуборочная машнна 

УСК-0.7 

170 

Прнцеп тракторный одно- 
осный 

1ПТС-2Н 


785 


Г л а в а V 

ТЕХННЧЕСКОЕ ОБСЛУЖНВАІІНЕ 
ТРАКТОРА 

Снстема техннческого обслужнвання трак- 
тора Т-25 включает в себя следуюіцне внды об- 
служнвання: 


обслужнванне в пернод первых 60 моточа- 
сов работы пового трактора; 

перноднческое техннческое обслужнванне; 

перноднческне техннческне осмотры; 

неплановый текуіцнй ремонт (устраненне 
отказов н ненсправностей); 

обслужнванне в процессе хранення. 

Содержаіше п методы выполненпя работ 
по каждому внду обслужнвання определяются 
соответствуювдей технпческой документацней, 
разрабатываемой в соответствнн с государствен- 
нымн стандартамн. 

Ннже прцводятся правпла обслужпванпя 
в перпод первых 60 моточасов работы нового 
трактора п перподпческого технпческого об- 
служпваішя. Этп правпла содержат в себе комп- 
лекс обязательных для вынолненпя профплак- 
тпческпх операцпй. Выполненпе этпх операцпй 
обеспечпвает псправное техннческое состоя- 
нпе трактора, предупрежденпе преждевре- 
менных пзносов, отказов п непсправностей 
деталей, узлов, механпзмов трактора. 

Выполненпе правпл техппческого обслужп- 
ванпя обязательно в течеппе всего нерпода 
эксплуатацпп. 

ОБІЦІІЕ ТРЕБОВАНІІЯ 

ПО ТЕХНІІЧЕСКОМ.У ОБСЛ.УЖІІВАНІІН) 
ТРАКТОРОВ 

В ПРОЦЕССЕ НХ ЭКСПЛУАТАЦНН 

Прп подготовке трактора к работе. 1. Про- 
ведпте ежесменное обслужжванпе. 

2. Прогрейте двпгатель. 

3. Проверьте работу: двпгателя; механпз- 
мов управленпя трактором; гпдронавесной спс- 
темы; освеіценпя н спгналпзацпп. 

4. Устранпте все непсправностп п повреж- 
денпя, обпаруженные прп осмотре п нроверке 
состоянпя трактора. 

Прп работе па тракторе. 1. Следпте за пока- 
заппямп прпборов, цветом выхлопных газов, 
црпслушпвайтесь к работе двпгателя, агрега- 
тов спловой передачп п ходовой спстемы. Прп 
появленпп ненормальных стуков п шумов ос- 
тановпте трактор п двпгатель, выявпте нрп- 
чпну непсправностп н устранпте ее. 

2. Следпте за налпчпем свободного хода у 
рычагов управленпя н велнчпной хода педалей. 

3. Не допускайте перегрузкп, перегрева 
п переохлажденпя двпгателя. Плавно вклю- 
чайте сцепленне двпгателя с трансмпсспей прн 
работе трактора с нагрузкой. 

4. Не делайте крутые повороты нрн пол- 
ной нагрузке п болыпой скоростн двнженпя 
трактора. 

5. Не допускайте работу трактора прн нро- 
буксовке муфты сцепленпя. 
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6. На стоянкр трактора не допускайте длн- 
тельную работу двнгателя на холостом ходу. 

После окончання емены. 1. Остановнте двн- 
гатель н проверьте на слух длнтельность вра- 
іцення (выбег) ротора центрнфугн. 

2. Устраннте все ненсправностн п повреж- 
дення, обнаруженные нрн работе трактора. 

3. Заправьте топлнвный бак отстоянным 
тошгавом. 

ТЕХННЧЕСКОЕ ОБСЛУЖНВАННЕ 
В ТЕЧЕНВЕ ПЕРВЫХ 
60 МОТОЧАСОВ РАБОТЫ 
НОВОГО ТРАКТОРА 

В теченпе первых 00 моточасов работы но- 
вого трактора выполннте следуюіцне операцпн. 

Через каждые 10 моточасов работы. 1. Про- 
веднте ежесменное техннческое обслужнванне. 

2. Проверьте н, прн необходнмостн, отре- 
гулнруйте натяженне ремня вентнлятора. 

3. Устранлте ненсправность н повреждення, 
обнаруженные прн осмотре грактора. 

Через 30 моточасов работы. 1. Проведнте 
ежесменное техннческое обслужнваігае. 

2. Заменнте масло в картере двнгателя, 
очнстнте н промойте сетку н магннт прнемннка 
масляного насоса. 

3. Заменнте масло в корпусе топлпвного на- 
соса (с нромывкой сапуна). 

4. Проверьте н, нрн необходнмостн, отре- 
гулнруйте натяженне ремня вентнлятора. 

Через 60 моточасов работы. 1. Проведнте 
техннческое обслужнванне Л'» 1. 

2. Проверьте форсункн на давленне начала 
впрыска н качество распыла топлнва н, прн 
необходнмостн, отрегулнруйте нх, предварн- 
тельно нромыв внутренпне полостн корпусов 
распылнтелей н прочнстнв сопловые отверстпя. 

3. Заменнте масло в корпусах коробкн пере- 
дач, заднего моста, конечных передач, ІЮМ 
(предварнтельно нх промыв). 

4. Проверьте креплення днсков н ступнц 
колес, кронштейна цнлнндра механнзма на- 
вескн н состоянне пган. 

5. Проверьте снловую нередачу н ходовую 
снстему (регулнровку главной муфты сцепле- 
нпя, блокпровку КІІП, регулнровку тормозов). 

6. Проверьте н, прн необходнмостн, подтя- 
ннте все наружные креплення. 

ПЕРНОДНЧЕСКОЕ 
ТЕХНПЧЕСКОЕ ОБСЛУЖНВАНПЕ 
(ТЕХННЧЕСКНЙ УХОД) 

Перноднческое техннческое обслужнванне 
тракторов заключается в выполненпн профн- 
лактнческнх, регламентнрованных онерацнй, 


обеспечпваюшнх нх нормальное техннческое 
состоянне н зкономнческую работу в теченне 
заданного ресурса. 

Для тракторов в настояш;ее время установ- 
лены следуюіцш-' внды перноднческого технн- 
ческого обслужнвання: 



| ІІерноднчность 

Внды техішческого обслу- 
жннашш 

в моточасах 
работы 
трактора 

в кг нзрасхо- 
дованного топ- 
лнва (для Т-25) 

Ежесменнос техшіческое 
обслужнваіше (ЕТО) 

ТО Л» 1 

ТО Лі 2 

то л:> з 

Сезошюе техннческое обслу- 
гкнвашіе (СТО) 

Обслужііванііе в особых 
условнях эксплуатаніш 

10 

60 

240 

960 

Проводнтся 
к знмней н; 
нлуі 

30 

180 

720 

2900 

прн переходе 
ш летней экс- 
ітацнм 


Указанная перноднчность проведення тех- 
ннческого обслужнвання нредусмотрена для 
техннческн нсправных тракторов. 

Проведенпе операціій перііодыческого техніі- 
ческого обслужііваныя обязательно. Работа на 
тракторах без проведеныя этнх операцый за- 
прехцается. В завнснмостн от условнй работы 
трактора допускается отклоненне от установ- 
ленпых сроков в пределах ±10%. 

Ежесменное технпческое обслужнванне 
(ЕТО). 1. Очнстнте трактор от цылн п грязн. 

2. Проверьте путем внешнего осмотра: ком- 
плектность н состоянне наружных крепленнй 
узлов н агрегатов; отсутствне течей масла, топ- 
лнва н электролпта. 

3. Проверьте уровень масла н, нрп необхо- 
днмостн, долейте в картер двнгателя, в корпув 
топлнвного насоса, а огстоянное н профнльтро- 
ванное топлнво в бак. 

Техннческое обслужнванне № 1 (ТО № 1). 

1. Обмойте трактор, обратнв вннманне на чнс- 
тоту промывкн ребер, межреберного простран- 
ства цнлнндров н головок двнгателя, лопастей 
ротора п направляюш,его аппарата вентнлятора 
(прн снятом кожухе вентнлятора). 

2. Проверьте натяженне ремня вентнлятора, 
креплення днсков н стуннц колес. 

3. ГІроведпте уход за воздухоочпстнтелем: 
прочнстнте отверстня н іцелн в автоматнче- 
ском сухом пылеотделнтеле; очнстнте сетку 
пылеотделнтеля н центральную трубу воздухо- 
очнстнтеля. 

4. Слейте отстой нз топлнвного бака. 

5. Проведнте уход за аккумулятором: про- 
верьте уровень электролнта, состоянне клемм 
н вентнляцнонных отверстнй; смажьте некон- 
тактные частн клемм п наконечннков техннче- 
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скнм вазелнном; долейте днстнллнрованную 
воду н протрнте. 

6. Проверьте уровень масла н, прн необ- 
ходнмостн, долейте в картер основного двнга- 
теля, корпус топлпвного насоса, бак гндро- 
снстемы н в подпшпннкн передннх колес. 

7. Смажьте шарннры рулевых тяг, подшпп- 
ннкп п втулкп осей поворотных кулаков. 

8. Проверьте состоянне шнн н давленне 
воздуха в ннх. 

9. Долейте топлнво в бак. 

Техннчеекое обслужнванне № 2 (ТО № 2). 

1. Обмойте трактор (как указано в ТО 

№ 1 ). 

2. Проверьте п, прн необходнмостн, отре- 
гулнруйте: натяженне ремня вентнлятора; за- 
зоры между клананамн н коромысламн; фор- 
сункн на давленне начала впрыска н качество 
распыла; осевой зазор подшшшнков передннх 
колес н нх сходнмость; люфт рулевого колеса; 
муфту сцеплення н тормоза. 

3. Проведнте уход за воздухоочнстнтелем: 
разбернте, очнстпте н промойте все его узлы 
н деталн; заменнте масло в поддоне; в про- 
цессе сборкн обеспечьте герметнчность всех 
соеднненнй воздухобчнстнтеля н воздушного 
тракта двпгателя. 

4. Очнстнте н нромойте: масляную центрн- 
ФУ Г У (ротор, корпус н колпак); 

5. Слейте отстой нз топлнвного бака. 

6. Проведнте уход за аккумулятором: про- 
верьте уровень электролнта, состояпне клемм 
н вентпляцпонных отверстнй; смажьте некон- 
тактные частн клемм н наконечннков техннче- 
скнді вазелнном; долейте днстнллнрованную 
воду п протрнте; проверьте плотность электро- 
лнта н, прн необходнмостн, подзаряднте бата- 
рею нлн заменнте ее на заряжепную. 

7. ГІроверьте надежность креплення всех 
узлов, особенно узлов креплення двнгателя 
н его агрегатов (кроме гаек анкерных ншнлек 
двнгателя), корпуса трансмнсснп, днсков н сту- 
пнц колес. 

8. Заменпте масло в картере двнгателя (с 
нромывкой сеткн маслозалнвного патрубка н 
магннта прпемннка маслонасоса); в корпусе 
топлпвного насоса (с промывкой сапуна). 

9. Проверьте уровень масла н, прц пеобхо- 
днмостн, долейте в бак гндроснстемы (с про- 
мывкой сапуна), картер главной передачн, 
картера бортовых передач н в подшнпннкн пе- 
редннх колес. 

10. Смажьте шарннры рулевых тяг, под- 
шппннкн н втулкн осей поворотных кула- 
ков. 

11. Проверьте состоянне шнн н давленне 
воздуха в ннх. 

12. Долейте топлнво в бак. 


13. Через 480 моточасов прн очередном ТО 
№ 2 очнстнте н промойте фнльтр грубой очнсткн 
топлнва. 

Техннческое обслужпванпе № 3 (ТО № 3). 

1. Обмойте трактор, удалнв грязь с охлаждаю- 
іцнх поверхностей ребер, межреберного про- 
странства цнлпндров н нх головок, лопастей 
ротора н направляюш,его аппарата вентнлятора 
(со снятнем заднего н среднего дефлектора, а 
также кожуха вентнлятора). 

2. Проверьте н, прн необходнмостн, отрегу- 
лнруйте: натяженне ремня вентнлятора; за- 
зоры между торцамн клапанов н коромысламн; 
форсункн на давленпе начала впрыска н каче- 
ство распыла с очнсткой от нагара, промывкой 
сопловых отверстнй п внутренннх полостей 
корпусов распылптелей; топлнвный насос 
на стенде с форсункамн п угол начала подачн 
на двнгателе; люфт рулевого колеса, шарннры 
рулевого прнвода, сходпмость н осевой зазор 
нодшнпннков передннх колес; муфту сцеплення 
н тормоза. 

3. Проведнте уход за воздухоочнстнтелем: 
разбернте, очнстнте п промойте все его узлы 
н деталн, заменпте масло в поддоне; в процессе 
сборкн обеспечьте герметнчность всех соедн- 
неннй воздухоочнстнтеля н воздушного тракта 
двнгателя. 

4. Очнстнте н промойте масляную центрн- 
ФУ Г У (ротор, корпус н колпак). Прн остановке 
двнгателя проверьте на слух работу центрн- 
фугн. 

5. Промойте корпус н колпак фнльтра тон- 
кой очпсткн топлнва н заменнте фнльтруюш;нй 
олемент (со слнвом отстоя пз фнльтра грубой 
очнсткн н бака). 

6. Проведнте уход за аккумулятором: про- 
верьте уровень электролнта, состояіше клемм 
н вентнляцнонных отверстнй; смажьте некон- 
тактные частн клемм н наконечннков техннче- 
скнм вазелнном; долейте днстнллнрованную 
воду н нротрнте; проверьте плотность электро- 
лнта н прн необходнмостн нодзаряднте бата- 
рею нлн заменнте ее на заряженную. 

7. Проведнте уход за электрооборудованнем: 
проверьте работу генератора н реле-регулятора 
на тракторе; проверьте правнльность показа- 
ннй контрольных прнборов по эталону. 

8. Проверьте надежность креплення всех 
узлов (кроме гаек анкерных шпнлек двнгателя), 
особенно креплення двнгателя н его агрегатов, 
корпуса трансмнсснн, днсков н ступнц колес. 

9. Заменпте масло: в картере основного двнга- 
теля (с промывкой сеткн н магннта прнемннка 
маслонасоса) н в корпусе топлнвного наеоса. 

10. Проверьте уровень масла н, прн необ- 
ходнмостн, долейте в картер главной передачн, 
бак гндроснстемы (с промывкой сапуна), кар- 
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теры бортовых нередач н в подттштткн перед- 
ннх колее. 

11. Смажьте верхніш подшнннпк рулевого 
управлення, шарннры рулевых тяг, подшнп- 
ннкн н втулкн осей новоротных кулаков. 

12. Проверьте состоянне шнн н давленне 
воздуха в ннх. 

13. Долейте тонлпво в бак. 

14. Проверьте работу механпзмов трактора 
на холостом ходу п нод нагрузкой. 

15. Через 2880 моточасов прп очередном 
ТО № 3 нроверьте состоянпе ш,еток п ш,еткодер- 
жателей, давленпе шеточных пружпн стартера. 

Сезонное технпческое обслужнванпе (СТО). 
Прп переходе к осенне-зіімнему перігоду экс- 
плуатацші (прп установпвшейся температуре 
окружаюшего воздуха +5° п нпже). 1. Дайте 
оценку технпческому состоянпю трактора, оп- 
ределпте его мошностные п экономпческпе по- 
казателп. 

2. Заменпте масло п смазку летнпх сортов 
в двпгателе, гпдравлпческой спстеме, агрегатах 
п узлах спловой передачп п ходовой спстемы 
согласно таблпце смазкп. 

3. Установпте дроссельный дпск под кожух 
вентплятора. 

4. Установпте впнт посезонной регулпровкп 
реле-регулятора в положенпе «3» («Зпма»). 

5. Промойте топлпвом топлпвный бак, его 
крышку, фпльтры; заполнпте спстему дпзельным 
топлпвом зпмнпх сортов п удалпте пз нее воздух. 

6. Установпте аккумулятор с зпмней плот- 
ностью электролпта. 

7. Подготовьте свечу подогрева. 

Пры переходе к весенне-летнему перыоду 
эксплуатаціш (прп установпвшейся температуре 
окружаюшего воздуха -|-5 0 ). 1. Заменпте мас- 
ло п смазку зпмнпх сортов маслом п смазкой 
летнпх сортов в двпгателе, гпдравлпческой 
спстеме, агрегатах п узлах спловой нередачп 
п ходовой спстемы согласно таблпце смазкп. 

2. Уберпте дроссельный дпск пз-нод ко- 
жуха вентплятора. 

3. Установпте впнт носезонной регулпровкп 
реле-регулятора в ноложенпе «Л» («Лето»). 

4. Уотановпте аккумулятор с летней плот- 
ностью электролпта. 

5. Промойте топлпвом топлпвный бак, его 
крышку, фпльтры; заполнпте спстему нптанпя 
дпзельным топлпвом летнпх сортов п удалпте 
пз нее воздух. 

ТЕХНІІЧЕСКОЕ ОБСЛУЖНВАННЕ 
ПРІІ ОСОБЫХ УСЛОВНЯХ 
ЭКСПЛУАТАЦНН 

Прп экснлуатацнп трактора в особенно ныль- 
ных условпях выполняются следуюшне допол- 
нптельные онерацпп: 
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1. Прп ежесмонном технпческом обслужп- 
ванпп: 

очпстпте заіцптную сетку вентплятора; 
прочпстпте отверстпя, сетку п шелп фпльтра 
грубой очпсткп воздуха; 

промойте ноддон воздухоочпстптеля п нро- 
чпстпте отверстпя в чашке масляной ванны; 
заменпте масло в поддоне; 
прочпстпте центральную трубу воздухоочпс- 
тптеля. 

2. Прп проведенпп технпческого обслужп- 
ванпя № 2: 

снпмпте п разберпте воздухоочпстптель; 
очпстпте п тшательно нромойте все его узлы 
п деталп; 

заполнпте поддон свежпм маслом; 
после установкп воздухоочпстптеля про- 
верьте его герметпчность, а также герметпчность 
воздушного тракта двпгателя. 


ОБСЛУЖНВАННЕ 
ВОЗДУХООЧНСТНТЕЛЯ 
С ФНЛЬТРУЮІЦНМН ЭЛЕМЕНТАМН 
НЗ ПЕНОПОЛНУРЕТАНА 
II КАПРОНОВОЙ ПУТАНКІІ 

Воздухоочпстптель с фпльтруюшпмп эле- 
ментамп пз пенополпуретана п капроновой 
путанкп требует проведенпя технпческого об- 
служпванпя реже в сравненпп с воздухоочпстп- 
телем, у которого фпльтруюшнмн элементамп 
служат металлпческая сетка п ватпн. 

Нпже прпведены правпла обслужпванпя та- 
кого воздухоочпстптеля. 

Для обычных условпй эксплуатацпп (пріі 
техныческом обслужываніш № 2 через 480 мото- 
часов работы). 1. Проведпте обслужпванпе воз- 
духоочпстптеля: очпстпте п промойте все его 
узлы п деталп; 

залейте свежее масло в поддон. 

2. После сборкп обеснечьте герметпчность 
воздухоочпстптеля п впускного тракта двпга- 
теля. 

Прп работе трактора в особенно пыльных 
условнях (прн ежесменном технііческом об- 
служііванші). 1. Прочпстпте ш елн 0 сетку ав- 
томатпческого сухого пылеотделптеля (прп не- 
обходпмостп операцпю проводпте несколько 
раз в теченпе рабочего дня). 

Прп техныческом обслужііваніш № 1. 

1. Прочпстпте ш елн 0 сетку автоматпческого 
сухого пылеотделптеля. 

2. Заменпте масло в поддоне воздухоочпс- 
тптеля, хорошо очпстпте п промойте нод- 
дон. 

3. Прочпстпте центральную трубу возду- 
хоочпстптеля. 



(рнс. 118 ) 


ТАБЛНЦА СМАЗКН ТРАКТОРА 


Чнсло 

Место смазкн мест Сорт масла Указання по проведенню смазкн 

смазкн 


3 Картер двнгателя 

2 Корпус топлпвного насоса 


1 Шарпнры поперечной н про- 
дольной рулевых тяг 
6 Масляный бак гндросн- 
стемы 

13 Осн поворотных кулаков 

14 Подпшпншш передннх ко- 
лес 


2 Корпус топлпвпого насоса 

3 Картер двпгателя 


7 Конечные передачн 

8 Верхннй картер рулевого 
управлення 

9 Главная передача 


10 Корпус прявода гвдрона- 
соса 

4 Воздухоочнстнтель 


2 I Корпус топлнвного насоса 


в Масляный бак гвдросн- 

стемы 

7 Конечные передачн 
9 Главная передача 

10 Корпус прнвода гндрона- 

соса 

14 Подпшпншш передннх ко- 
лес 


Ежесменно 

1 Днзельное Провернть уровепь масла н прп пеобходнмостн 

долнть до верхней меткн на шупе 

1 Днзельное Отверпуть контрольную пробку п проверпть 

уровень масла, прп необходпмостн долнть до 
уровня контрольного отверстня 

Через каждые 60 часов 

4 Солвдол Нагнетать шпрндем до выхода старой смазкн 

в зазоры 

1 Автотракторное Провернть уровень п прн необходнмостн долнть 

2 Солвдол Нагнетать шпрндем до выхода старой смазкн 

в зазоры 

2 Автотракторное Провернть уровень масла н прн необходпмосга 

долнть 

Через каждые 240 часов 

1 Днзельное Слнть масло, промыть сапун н залнть свежее 

1 Дпзельное Слнть масло немедленно после остановкн двнга- 

теля. 

Очнстнть н промыть сетку н магннт, прнемннк 
масляного насоса, центрпфугу н залнть свежее 
масло до верхней меткн на жупе 

2 Автотракторное Провернть уровень масла п прп необходнмостн 

долнть 

1 Солвдол Сделать 5—6 нагнетаннй шпрпцем 

Провернть уровень масла н прн необходнмосга 
долнть через отверстне пробкн сапуна в корпусе 
рулевой колонкн до уровня контрольной пробкп 
в корпусе главпой передачн слева 
Провернть уровень масла н прн необходнмосга 
долнть до уровня контрольной пробкн 
Очнстать п промыть все узлы н деталн. Залнть 
в поддон свежее масло до уровня кольцевого 
пояска 

Через каждые 960 часов 
(прн очередном техпнческом уходе № 2) 

1 Днзельное Слнть масло, промыть днзельным топлнвом н за- 

лнть свежее масло до уровня контрольного 
отверстня 

Прн ссзонном техннческом уходе 

1 Автотракторное Слнть масло, промыть фпльтр, сапун н залнть 

свежее масло 

2 Автотракторное Слнть масло, промыть картер н залпть свежее 

масло 

1 Автотрактоішое Слнть масло, промыть картер п залнть свежее 

масло 

1 Автотракторвое Слнть масло, нромыть картер н залнть свежев 

масло 

2 Автотракторное Слнть масло, цромыть етупнцы н залнть свежее 

масло 
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1 Автотрактоішое 

1 Автотракторное 

1 Днзельное 









Продолженне 


& 

ЙГ» 

Место емаэкн 

Чвсло 

меет 

Сорт васла 

Указання но нроведенню смазкн 

с 6 
-о. Й 


смазкн 




5 

11 

12 


ІІрн разборке 


Корпус отводкн муфты 

1 

Солндол 

сцеплешін 



Подпшпігак вала муфты 

1 

УТВ № 1—13 

сцеплеыпя 



Стартср 

1 

Днзельное 


Очнстнть н смазать поверхность стакана н зало- 
жнть смазку в полость корнуса отводкн 
Очпстнть полость в торце коленчатого вала от 
старой смазкн я заполнііть ее свежей смазкой 
Очнстнть н смазать все труіцнеся частн: подпшп- 
нпкіі, тнейкіі вала якоря, вннтовую нарезку 
вала, втулкн прнвода 


Прнмечанн-е. Прн отсутствнн сезонностн смену масла в трапсмнссвн, корпусе прнвода гндронасоса, 
передннх колесах н гндроснстеме пронзводнть через 1920 ч. 


Пріі технмческом обслужшанші №2. 1. Про- 
веднте обелужнванне воздухоочнстнтеля: 

очнстнте н промойте все его узлы н деталп; 

заправьте свежее масло в поддон. 

2. После сборкп обеспечьте герметпчность 
воздухоочпстнтеля н внускного тракта двнга- 
теля. 

ЗАПРАВКА ТРАКТОРА ТОПЛПВОМ 

Для пнтання двпгателя Т-25 прпменяют 
днзельное топлнво по ГОСТ 305—62 двух марок: 
Л — летнее н 3 — знмнее. 

Летнее топлпво пспользуют нрп ноложн- 
тельных температурах выше 0°. Прн темнера- 
туре от 0 до — 30° работают на знмнем топлпве. 

Кроме того, прнменяют дпзельное топлпво 
но ГОСТ 4749—49 следуюш,нх четырех марок: 

а) арктнческое дпзельное топлпво ДА, 
предназначенное для эксплуатацпн нрн темпера- 
туре окружаювдего воздуха нпже —30°; 

б) зпмнее днзельное топлпво ДЗ — для 
эксплуатацпп пнп темнературе окружаюіцего 
воздуха выше —30°; 

г) летнее дпзельное топлпво ДЛ — для 
эксплуатацпп прп температуре окружаюіцего 
воздуха выше 0°; 

д) снецпальное дпзельное топлпво ДС. 

Прпмененпе для ннтання двнгателя другпх 

топлнв с болыпей (соляровое масло) плп с мень- 
шей вязкостью (кероспн) ухудшает работу 
тонлнвной анпаратуры п снстему фпльтрацпн. 

Топлнво должно быть чпстым п не содержать 
механпческнх прпмесей н воды. ГІалнчпе в то- 
плнве воды вредно отражается на работе фпль- 
труюіцего элемента тошшвного фнльтра, вызы- 
вает коррознго деталей топлнвонодаюіцего трак- 
та, а в холодное время вода замерзает, заку- 
порпвает топлнвопроводы ы нарушает нормаль- 
ное поступлеппе топлнва в двпгатель. 


Тонлпво загрязняется ностороннпмн нрнме- 
сямн н водой, как правнло, нрп транспортн- 
ровке, храненнп н заправке трактора. Поэтому 
для перевозкп н храненпя топлнва нужно поль- 
зоваться нсправнымн чнстымн бочкамп, цн- 
стернамп н резервуарамп с герметнческн за- 
крываемымн крышкамн п вентнляцноннымн 
устройствамп, заіцпіценнымп от пронпкновення 
пылн внутрь емкостн. Перед заправкой топлпво 
отстанвают не менее 48 ч . Чем долыпе отстан- 
вается топлпво, тем лучше оно очпш,ается от 
прпмесей. 

Прн выкачпваннн тонлпва пз резервуаров 
конец шланга нельзя опускать нпже 75—100 лт 
от дна резервуара. Собранный отстой длнтельно 
отстанвают п чнстое топлнво нснользуют для 
заправкп трактора. 

Трактор заправляют топлнвом прн номошн 
насоса п фпльтра. Можно заправлять трактор 
самотеком нз емкостн, расположенной выню 
горловпны бака. 

Крышка топлнвного бака неред заправкой 
должна быть хорошо очншцна от пылн п грязн,так 
же как н отверстпя в ней для прохода воздуха. 

Топлнво залнвают через воронку с частым 
сетчатым фпльтром п донолнптельно через 
фнльтр пз замшп, шелка нлп фланелн, который 
вкладывают в воронку сверху сетчатогофнльтра. 
Фланель вкладывают ворспстой стороной на- 
РУЖУ ( к нефпльтрованному топлпву). Топлнво 
залпвается до верхней кромкп фпльтра горло- 
внны, после чего фнльтр вынпмают, нромывают 
п снова устанавлнвают в горловнну, а бак плот- 
но закрывают крышкой. 

Топлнвный бак рекомендуется заправлять 
носле окончання работы. Не следует оставлять 
бак пустым на длптельное время, так как нрп 
охлажденнн нары воды конденспруются п осе- 
дают на стенках бака. Во время стоянкп трак- 
тора нронсходнт отстой топлнва. 
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Нельзя вырабатывать нз бака все топлнво 
до оголенпя заборной трубкн, во нзбежанне 
нопадання воздуха в снстему пнтання. Перед. 
началом работы необходнмо слмть нз бака два 
лнтра отстоя. 

СМАЗКА ТРАКТОРА 

Для смазкн механнзмов трактора Т-25 ре- 
комендуются следуюш,не сорта смазочпых ма- 
сел. 

1. Картер двнгателя, тонлнвный насос н 
воздухоочнстнтель. Дпзельное масло. 


ІІерноднчность 

| Сорт масла 

замены масла 

летом 

] знмой 

480 моточасов 

мюг 

по ТУ 33—1—211—68 

М8Г 

240 моточасов 

мюв 

по ТУ 38—1—210—68 
шш 

Дп-11 по 

МРТУ 33—1—257—67 

М8В по ГОСТ 
8581—63 

120 моточасов 

М10Б с прпсацкой 
ВНЛЙ НП-360 
по ГОСТ 8581—63 

М8В с нрпсад- 
коіі ВННН 
НГГ-360 по 
ГОСТ 8581—63 


2. Главная передача, конечная передача, гнд- 
роснстема, подшннннкн нередннх колес, прн- 
вод гндронасоса. 


ГОСТ шш технн- 

| Сорт масла 

ческне условвя 

| летом | 

знмой 

ГОСТ 1862-63 1 

А. Осношюе 

АК-15 | 

АКп-10 


Б. Замешітелы 

а) ГОСТ 5304—54 I 

б) ГОСТ 8581—63 | 


3. Корпус отводкн муфты сцеплення, верх- 
ннй картер рулевого управлення, осн поворот- 
ных кулаков, шарннры рулевых тяг. Коп- 
снстентная смазка, солндол. 

А. Основная 

ГОСТ 1033—51 | УС-2 (солндол жнровоп) 

Б. Заменнтель 

ГОСТ 4366—64 ■ УС (солндол спіітетнческпй) 

4. ГІодіішпішк муфты сцепленпя в торце 
коленчатого вала двпгателя. 

а) ГОСТ 8773—63 I ЦНАТНМ-203 

б) ГОСТ 1631—61 I Смазка № 1—13 


Механпзмы трактора нужно смазывать 
только темн масламн, которые указаны в таб- 
лнце смазкн. 

Перед смазкой трактора следует очнстнть 
от пылн н грязн масленкн, контрольные н за- 
лнвные отверстня. Снятые нробкн этнх отвер- 
стнй класть на чнстое место. 

Смазочные матерналы необходнмо предо- 
хранять от попадання в ннх пылн, грязн н воды. 
Для каждого сорта масла нметь отдельную 
ннстую тару. 

Для замера уровня масла в механнзмах 
трактор нужпо устанавлнвать на горнзонталь- 
ной плош,адке. 

Для заправкн механнзмов н агрегатов трак- 
тора прнменяют спецнальный бндон плп ведро 
с носнком — для заправкн дпзельного масла 
через воронку с сеткой в картер двнгателя, 
корнус главной передачн, бак гпдромеханпзма; 
шпрнц — для передачп жндкого масла в топ- 
лнвный насос, переднпй поднгапннк водяного 
насоса, корпуса конечных передач п ступнцы 
переднпх колес, ннжнпй картер рулевого 
управленпя; рычажно-плунжерный шпрнц — 
для смазкп солпдолом механнзмов, пмеюіцнх 
масленкп. 

Смазка двнгателя. Масло аалпвают в картер 
двнгателя через маслозалпвную горловнну, 
расположенную с левой стороны в передней 
частп двпгателя. Уровень масла определяют 
по меткам на масломерном стержне. 

Уровень масла проверяют через 10—15 лшн 
после остановкн двпгателя, когда діасло сте- 
чет со стенок в картер. 

Для замера уровня вынпмают масломерный 
стержень, вытпрают его концамп п снова встав- 
ляют до упора, затем опять выннмают п опре- 
деляют уровень по отрезку стержня, смочен- 
ному маслом. 

Масло слпвают пз спстемы сразу же после 
остановкн двпгателя, когда все нрпмесп нахо- 
дятея егце в масле во взвешенном состоянпн 
п не уснелп осесть на степках. 

Для слпва масла вывпнчпвают слпвную 
пробку на ннжней крышке картера н вынускают 
масло в чнстую носуду. Прн слнве горячего 
масла следует остерегаться ожогов. ІІрн замене 
масла очпіцают н промывают ротор, корнус 
н колнак центрнфугн, а также очшцают с маг- 
ннта фланца прнемннка масляного насоса ме- 
таллнческую пыль н промывают магннт п сетку 
прнемннка в днзельном тошгаве. 

Смазка тошшвного насоса. Топлнвный насое 
заправляют те.м же маслом, что н двнгатель, 
прн помоіцн шпрнца через отверстне под проб- 
ку-сапун на верхней плоскостн корпуса насоса. 
Уровень масла нроверяют через контрольпые 
отверстня на боковой стенке насоса. 
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Ежесменно 
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Через 240 часоб 
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Рнс. 118. Схема смазкн трактора. 


Масло должно доходнть до ннжней кромкн 
отверстня. Выпускают масло через слнвное 
отверстне в донышке корпуса насоса сразу же 
после остановкн двнгателя, после чего промы- 
вают корпус днзельным топлнвом прн помоіцн 
шпрнца, завнн гнвают слнвпую пробку н залн- 
вают свежее масло. 

Смазка воздухоочнстптеля. В поддон возду- 
хоочнстнтеля залнвают отработанное н про- 
фнльтрованное днзельное масло. Сменяют его 
через 240 ч работы. Прн работе трактора в осо- 
бенно пыльных условнях замена масла пронз- 
водптся ежесменно. Одновременно со сменой 
промывают поддон н кассету. Масло залнвают 
в поддон до уровня кольцевого пояска. 

Смазка муфты сцепленпя. В муфте сцепле- 
ння смазывают конснстентной смазкой под- 
шнпннк переднего конца вала муфты сцепле- 
ння, расположенный в маховнке, а также от- 
водку. 

Подпгапннк в маховнке н отводку смазывают 
прн разборке со снятнем двнгателя с трактора. 

Для смазкн подшнпннка сннмают с маховнка 
кожух муфты сцеплення со всемн деталямн 
п валом, выннмают нз маховнка сальннк н под- 
пгапннк н удаляют старую смазку нз расточкн 
маховнка ш сверлення коленчатого вала. Про- 


мывают подпгапннк, полостн в маховнке н ко- 
ленчатом вале днзельным топлнвом, затем сма- 
зывают н устанавлнвают подшншгак н сальннк 
на место н собнрают муфту сцеплення. 

Смазка прнвода гпдронасоса. Прнвод гндро- 
насоса смазывается автотракторным маслом 
с помош;ью шпрнца через залнвное отверстне 
в верхней частн корпуса. Уровень масла про- 
веряется через контрольную пробку. Спус- 
кается масло через пробку в нпжней частн 
соеднннтельного корпуса трактора. 

Смазка главной передачп. В корпус главной 
передачн залнвают автотракторное масло через 
отверстне в корпусе рулевой колонкн. Уровень 
масла контролнруют двумя контрольнымн 
пробкамн на левой вертнкальной стенке кор- 
пуса. Слнв масла нз главной передачн пронз- 
воднтся через отверстне в ннжней точке дна 
корпуса, которое закрыто пробкой с магнн- 
том. 

Масло в главной передаче заменяют прн 
сезонном техннческом уходе. Для замены масла 
слнвают старое масло сразу после работы, пока 
оно еіце горячее, через отверстне в днніце кор- 
пуса, прн этом должна быть открыта залнвная 
пробка, очшцен магннт слнвной пробкн н про- 
мыта пробка, затем ее ставят на место, залнвают 
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в корпус днзельное топлнво до ннжней меткн 
стержня п завннчнвают залнвную нробку. 
После этого запускают двнгатель н ездят на 
тракторе 5—10 міш на всех передачах передннм 
н задннм ходом. Остановнв трактор н заглушнв 
двнгатель, вывннчнвают пробкн н слнвают 
в теченне 30—40 міш днзельное топлнво. Про- 
мыв еіце раз слнвную пробку, ставят ее на место 
п залнвают свежее масло до верхней меткн 
стержня. 

Смазка конечных передач. Масло в корпуса 
копечных передач залнвают через отверстня 
шпрнцем для жндкого масла. Прн вертнкаль- 
ном плн наклонном (под углом 45°) положеннн 
корпуса масло залнвают через отверстня на 
внутренней нлн боковой стенке корпуса до 
уровня контрольного отверстня в поддопе. 
Прн горнзонтальном положеннн корпуса (впе- 
ред плн назад) — через верхнее отверстпе на 
боковой стенке до уровня ннжнего контроль- 
ного отверстня на внутренней стенке кор- 
пуса. 

Для проверкп отвертывают пробку, которая 
является в данном цоложеннн корпуса конт- 
рольной, предвар'нтельно очнстпв ее от пылн 
п грязн. Еслн масла недостаточно, его долнвают 
до ннжней кромкн отверстня. Прн замене масло 
слпвают сразу после работы, пока оно еіце 
не остыло. 

Корпуса конечных передач промывают 
дпзельным топлнвом с последуюіцей ездой в 
теченне 3—5 міш. После слнва днзельного 
топлнва корпуса конечных передач заправ- 
ляют свежнм маслом до уровня контрольных 
отверстнй. 

Смазка передннх колес. Масло в ступнцы 
передннх колес залнвают через отверстне на 
внутренней стороне ступнцы шпрнцем для 
жндкой смазкн. 

Для проверкн уровня масла в ступнцах 
передннх колес колесо устанавлнвают так, 
чтобы пробка располагалась горнзонтально, 
отвертывают пробку, очнпгают ее от грязн н пылн 
п долнвают масло до ннжней кромкн отверстня. 
Прн замене отработанного масла в ступнцах 
передннх колес подннмают колесо домкратом 
до отрыва от землн, вывннчнвают нз ступнцы 
пробку н, повернув отверстнем вннз, выпускают 
масло в посуду. Установнв отверстне горнзон- 
тально, залнвают в ступнцу шпрнцем днзельное 
топлнво, завннчнвают пробку н врашают ко- 
лесо рукой 30—50 раз, после чего вывннчнвают 
пробку, поворачнвают колесо отверстнем вннз 
н слнвают топлнво. Колесо оставляют в таком 
положеннн 5—10 міш, чтобы нз ступнцы вы- 
текло полностью все тошшво. Установнв отвер- 
стне горнзонтально, залнвают в ступнцу све- 
жее масло н завннчнвают пробку. 


Смазка гндромеханнзма. В гпдромеханнзм 
масло залнвают через отверстне на крышке кор- 
пуса фнльтра прн іюмоідн ведра с носнком н во- 
ронкн с фнльтруюш,ей сеткой. 

Уровень масла в баке определяется іцупом, 
который расположен рядом с сапуном. 

Уровень масла проверяют н дозаправляют 
прп выключенном насосе п опуіценном в 
крайнее ннжнее положенне механнзме на- 
вескн. 

Для замепы масла необходнмо: 

а) вывннтнть слнвную пробку в корпусе 
гпдромеханпзма с правой стороны н выпустнть 
нз бака масло; 

б) снять крышку фнльтра, вынуть стакан 
Н снять фпльтруюш,не элементы с трубкн; 

в) промыть бак, фпльтруюіцне элементы 
н другпе деталп днзельным топлнвом; 

г) собрать п установнть на место фнльтр, 
завпнтпть слнвную пробку; вывпнтнть сапун, 
вынуть пружннную стопорную пластнну п на- 
бнвку, прочнстпть отверстпя в корпусе сапуна, 
промыть набпвку н деталн сапуна в днзельном 
топлпве, собрать сапун н установнть его на 
место; 

д) установнть рычаг распределнтеля в пла- 
ваюшее іюложетіе, а поршень снлового цн- 
лнндра — в крайнее ннжнее положенне, за- 
лнть в бак чнстое масло до верхней меткн іцупа, 
после чего завпнтнть залнвную пробку; 

е) включнть насос гндравлнческой снстемы, 
установнть рукоятку распределнтеля в нейт- 
ральное положенпе, запустнть двнгатель н дать 
ему проработать 2—3 міт на малых оборотах, 
проверяя прн этом работу агрегатов н герметнч- 
ность соедпненіій; 

ж) прн помош;н рычага распределнтеля сде- 
лать несколько подьемов н опусканнй гндрав- 
лнческого навесного механнзма; 

з) установнть поршень снлового цнлнндра 
в крайнее ннжнее положенне, остановнть двнга- 
тель н провернть шупом уровень масла в баке; 
долнть свежее масло прн необходнмостн н за- 
вннтнть пробкн. 

Смазка переднего моста н рулевых тяг. Шар- 
ннры рулевых тяг н передннй мост смазыва- 
ются солпдолом с помоіцью рычажно-плунжер- 
ного шпрнца. 

Перед нагнетаннем смазкн необходнмо 
тшательно очпстнть масленкн от пылн н 
грязн. 

Смазка стартера. Стартер смазывается прн 
разборке. Для этого его сннмают с трактора, 
очшцают от пылн н грязн механнзм включення 
н слегка смазывают днзельным маслом все 
труіцнеся частн (подшнпннкн, вннтовую на- 
резку н шейкп вала якоря, втулкн прнвода 
ш др.). 
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Глава VI 

ОБСЛУЖНВАННЕ ТРАКТОРА 
ЗНМОЙ 

Прн ннзкой температуре окружаюідего воз- 
духа эксплуатацня трактора значнгелыіо ус- 
ложняется ввнду ухудшення условнй работы 
снстемы пнтання н снстемы смазкн. Одновремен- 
но ухудшаются условня работы трансмнсснн, 
агрегатов гндравлнкн, электрооборудовання, 
прнборов н другнх механнзмов. 

Поннженне температуры вызывает возра- 
станне вязкостн топлнва н смазочных масел 
в механнзмах двнгателя н трансмнсснн. Топлнво 
плохо протекает по трубкам н плохо фнльт- 
руется,сопротнвленнетоплнвного фнльтра резко 
возрастает, загустевшее масло создает допол- 
ннтельные сопротнвлення врашенню валов н ше- 
стерен двнгателя, трансмнсснн н другнх меха- 
ннзмов. 

Затрудняется запуск двнгателя вследствне 
увелнчення уснлнй, необходнмых для прокру- 
чнвання коленчатого вала двнгателя, ухуд- 
шается самовоспламененне днзельного топлнва 
нз-за поннження температуры в конце сжатня. 

Прн ннзкнх температурах емкость аккуму- 
ляторной батарен сннжается, потребляемый же 
стартером ток возрастает ввнду увелнчення со- 
протнвленнй прн проворачнваннн двнгателя. 

Для того чтобы обеспечнть надежную работу 
трактора в знмннй пернод, необходнмо до на- 
ступлення холодов подготовнть его к знмней 
эксплуатацнн н провестн следуннцне работы. 

1. Выполннть сезонный техннческнй уход 
н заменнть после соответствуюіцей промывкн 
летнне сорта смазкн во всех картерах знм- 
ннмн. 

2. Слнть топлнво нз бака, промыть его чнс- 
тым днзельным топлнвом, слнть топлпвр нз 
топлнвопроводов, заменнть фнльтруюшнй эле- 
мент, залнть в бак знмнее днзельное топлпво, 
заполннть всю снстему топлнвом н полностью 
удалнть нз нее пузырькн воздуха. 

3. Снять с трактора аккумуляторную бата- 
рею н провестн ее обслужнванне в соответствнн 
с указаннямп по уходу за электрооборудованнем. 

Прн заполненнн бака топлнвом необходпмо 
наблюдать, чтобы в топлнво не попала вода, 
так как образовавшнеся кусочкн льда могут 
забнвать топлнвопроводы н прекрашать по- 
дачу топлнва. 

Топлнво следует заправлять через фпльтр 
нз замшн нлн фланелн, а прн заправке во время 
дождя нлн снега закрывать брезентом горловнну 
бака п воронку. Топлнвный бак следует дер- 
жать всегда заполненным топлнвом. Однн раз 
в суткн рекомендуется проверять, нет лн в топ- 


лнве воды, для чего выпускать немного отстоя 
до появлення чнстого топлнва. 

Особенностн эксплуатацнн н уход за двнга- 
телем прн нпзкнх температурах. Знмняя эксплу- 
атацпя двнгателя начннается с того временн, 
когда температура воздуха стабнльпо устано- 
внтся +5° н ннже. 

Эксплуатацня двнгателя в знмннй пернод 
должна проводнться на маслах, указанных 
в разделе «Снстема смазкн». 

Для надежной работы топлнвной аппара- 
туры необходнмо нспользовать знмнне сорта 
топлнв согласно ГОСТ 305—62 нлн 4749—49. 

Ііеред пуском двнгателя необходнмо выклю- 
чпть муфту сцеплення н включнть свечу подо- 
грева. 

Надежный запуск двнгателя прн темпера- 
туре окружаюіцего воздуха до —10° обеспечн- 
вается прн условнн включення свечн подо- 
грева н налнчнн на тракторе аккумуляторных 
батарей емкостью 135 а-ч. 

Прн температуре окружаюшего воздуха от 
—10 до —20° рекомендуется разжнжать масло 
бензнном с целью облегчення последуюшего 
запуска двнгателя. 

Для этого прн остановке машнны на сто- 
янку: заглушнть двнгатель, залнть в картер 
двнгателя 0,6 лнтра бензнна, запустнть двп- 
гатель, поработать на средннх оборотах (1000— 
1200 об/міш) в теченне. 2—3 мын, заглушнть 
двнгатель. 

Последуюіцнй пуск осугцествлять в обычном 
порядке. Очередное разжнженне масла про- 
нзводнть только в том случае, еслн двнгатель 
проработал под нагрузкой не менее 5 ч. 

Прн температуре окружаюшего воздуха 
—20° н ннже добавлять к днзельному топлнву 
тракторный кероснн в следуюшнх колнчествах: 
прн температуре от —20 до —30° кероснна 10%, 
от —30 до —35° кероснна 25% н от —35° 
п ннже кероснна 50—70%. 

Смешнвать днзельное топлнво с кероснном 
необходнмо перед заправкой топлнвного бака. 

Глава VII 

УХОДЫ ЗА ДВНГАТЕЛЕМ 

Уход за двнгателем своднтся к правнльной 
эксплуатацнн, тшательной смазке, регулнровке 
механнзмов н своевременной замене нзношенных 
деталей. 

Правнльный уход за двнгателем н нормаль- 
ная экспуатацня его обеспечнвают незначнтель- 
пый нзнос деталей н бесперебойную работу 
механнзмов двнгателя в теченне 5000 моточасов 
работы. 
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Для обеспечення нормальныхусловнйработы 
деталей крнвошнпно-шатунного механнзма во 
время эксплуатацпн не допускается: 

полная загрузка нового нлн отремонтнро- 
ванного двнгателя без предварнтельной обкаткн; 

загрузка недостаточно прогретого двнгателя; 

продолжнтельная работа прн перегрузке 
двнгателя; 

работа двнгателя с поннженным давленнем 
масла (ннже 1 кг/см 2 )\ 

перегрев двнгателя (температура картерпого 
масла выше 105°); 

работа двнгателя прн ннзкой температуре 
масла в картере (ннже 55°); 

длнтельная работа двнгателя на холостом 
ходу, вызываюіцая закоксовыванне поршневых 
колец; 

работа двнгателя без кожуха вентнлятора 
нлн прн неплотном прнлеганнн его к прнвалоч- 
ной поверхностн; 

работа двнгателя на сортах масла, не реко- 
мендованных заводом; 

работа двнгателя без воздухоочнстнтеля, 
с ненсправным воздухоочнстптелем нлп с под- 
сосом воздуха через соедпненпя всасываюш,нх 
трубопроводов; 

работа двнгателя с перебоямн, ненормаль- 
нымп стукамп н дымным выхлопом. 

Прн трудном запуске, паденнн давлення 
масла в магнстралн ннже 1 кг/см г , прн появле- 
ннн ненормальных стуков, связанных с ненс- 
правностью крпвошппно-шатунного механнзма, 
а также прн большом выгораннн картерного 
масла двнгатель должен быть разобран п осмот- 
рен. Двнгатель необходнмо разбнрать в закры- 
том помеіценнн. 

Осмотр п проверку разобранного двнгателя 
нужно пронзводнть, сообразуясь с тем, какне 
ненсправностн наблюдалнсь в работе двнга- 
теля. 

Так, напрнмер, еслн двнгатель снльно дымнл, 
расходовал много масла нлн пронсходнло спль- 
ное выделенне газов нз сапуна, нмел место 
затрудненный пуск, следует провернть состоя- 
нне н степень нзношенностн поршневых колец, 
поршней н цнлнндров. 

Еслн манометр показывал малое нлн нуле- 
вое давленне масла на всех режнмах работы, 
то, прежде чем разбнрать двнгатель, нужно 
провернть (еслн потребуется, нсправнть нлн 
заменнть) масляный манометр, убеднться в чн- 
стоте сеткн прнемннка масляного насоса н нс- 
правностн редукцнонного клапана снстемы 
смазкн н предохраннтельного клапана центрн- 
фугн. 

Только после этнх проверок, еслн онн не 
определнлн прнчнну ненсправностн, можно прн- 
ступнть к разборке коренных н шатунных под- 


шішпііков для ослютра трушнхся поверхностей, 
нзмерешія зазоров в шіх п устранення ненсправ- 
ностей. 


УХОД ЗЛ КРІІВОШІІШІО-ШЛТУПНЫМ 
МЕХЛННЗМОМ 

Прн правнльной эксплуатацнн двнгателя н 
нрн выполпеніш всех требованнй по уходу заннм 
деталн іі узлы крнвоішгано-шатунного меха- 
нпзма работают в теченне всего срока службы 
двнгателя до капнтального ремонта. 

Прп аварнйных случаях ремонт н замена 
деталей крнвошнпно-шатунного механнзма про- 
нзводптся как указано в главе II частн 1-й 
в разделе 4 «Крнвопшпно-шатунный меха- 

ІІНЗМ». 


УХОД ЗА СНСТЕМОЙ 
ГАЗОРАСПРЕДЕЛЕПНЯ 

Уход за механнзмом газораспределення за- 
ключается в обеспеченнн надлежаіцнх зазоров 
между бойком коромысла н торцом стержня 
клапана, плотностн прнлегання клапанов к сво- 
нм седлам, в наблюденнн за нормальной смазкой 
распределнтельного механнзма. Велнчнну за- 
зора между торцамн стержней клапанов н бой- 
камн коромысел необходнлю проверять через 
каждые 240 моточасов работы двнгателя. Зазор 
должен быть для впускного н выпускного кла- 
панов на непрогретолі двнгателе 0,30 мм. За- 
зоры в клапанах нужно регулпровать только 
на непрогретом двнгателе, в последовательно- 
стн, соответствуюшей порядку работы цнлннд- 
ров. Для этого прн полюшн указателя н меток 
ВМТ на шкпве прнвода вентнлятора установнть 
поршень первого цнлнндра в положенне конца 
такта сжатня (прн этом впускной п выпускной 
клапаны первого цнлнндра должны быть за- 
крыты), а зателі для регулнровкп клапанов 
второго цнлнндра поворачнвают коленчатый 
вал на V» оборота по часовой стрелке. 

Прн норліальной эксплуатацнн двнгателя 
клапаны сохраняют герліетнчность в теченне 
всего вреліенн работы до капнтального ремон- 
та — 5000 люточасов. 

В случае необходнлюстн црнтнрку клапанов 
нропзводят пастой ГОП. 

Для предупрежденпя выпадання сухарнков 
н обрыва клапанов по выточке не следует раз- 
бпвать пары сухарпков прн разборке клапан- 
ного ліеханпзліа. 

Прн заліене распределнтельных шестерен 
необходнлю ввестн в зацепленне шестернн со- 
глаСно наносенньш на ннх ліеткалі. 
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УХОД ЗА СКСТЕНІОЙ СМЛЗКІІ 

Давленне масла в магнстралн контролнрует- 
ся по манометру. Нормальное давленне масла 
прн прогретом двнгателе н номннальных обо- 
ротах должно быть в пределах 1,5—3,5 кг/см 2 . 
Прн давленнн ліасла ннже 1 кг/см 2 двнгатель 
должен быть остановлен для выявлення прнчнн, 
вызываюіцнх поннженное давленне масла. 

Редукцнонный клапан, находяіцнйся с пра- 
вой стороны блок-картера, отрегулнрован на 
давленнн 5,5 кг/см 2 (начало открытня). Прн 
нзносе коренных н шатунных подшншшков 
н паденнн в магнстралн давлення масла ннже 
нормального необходнмо отрегулнровать его, 
поворачнвая отверткой пробку редукцнонного 
клапана. Прн повороте пробкн вправо давленне 
в снстеме повышается, влево — поннжается. 

Для обеспечення нормальной работы двнга- 
теля необходнмо соблюдать следуюіцне пра- 
внла. 

1. Залнвать масло в масляный картер двн- 
гателя через воронку с густой сеткой. 

2. Прнменять днзельное масло, рекоменду- 
елюе заводом для данного временн года (см. 
раздел «Снстеліа смазкн»). 

3. Проверять прн техннческнх уходах уро- 
вень масла в картере двнгателя. В случае необ- 
ходнмостн долнвать масло до верхней меткн 
на масломерном шупе. Проверку пронзводнть 
прн неработаюшем двнгателе, через некоторое 
время после его остановкн. 

4. Через каждые 240 ч работы прн техннче- 
ском уходе № 2 пронзводнть очнстку н нро- 
мывку центрнфугн (прн нспользованнн масла 
сернн I н сернн II). В случае нспользовання 
масла Дс-11 н Дс-8 с прнсадкой ВНПП НГІ-360 
нлн масла Сп-11 п Дп-8 с прнсадкой ЦПАТНМ- 
339 очнстка н проліывка центрнфугн пронзво- 
днтся одновреліенно с заменой масла в картере 
двнгателя соответственно через 120 н 60 люточа- 
сов работы двнгателя. 

5. Через 960 ч работы промывать в чнстом 
днзельном топлнве сетку маслоналнвного пат- 
рубка н набнвку сапуна. 

Замена масла в поддоне картера двпгателя. 

1. Перед заменой смазкн запустнть двнгатель, 
довестн температуру масла в картере до 50° 
(не менее) н остановнть двпгатель. Сразу после 
остановкн слпть масло нз картера. 

2. Очнстнть с ліагннта прнемннка масляного 
насоса металлнческую пыль н проліыть магннт 
с сеткой прнемннка в днзельнолі топлнве, по- 
ставнть прнеліннк ліаслонасоса на ліесто. 

3. Очнстнть н проліыть ротор, корпус н кол- 
пак центрнфугн. 

4. Залнть в картер свежее днзельное ліасло, 
рекомендуемое заводом. 
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Прыменетіе автола ылы другнх марок масел 
недопустхімо. 

Уход за масляной центрпфугой. Для очпсткн 
масла на двнгателе установлена полнопоточная 
реактнвная центрнфуга. Через нее проходпт 
все ліасло, поступаюшее в ліагнстраль двнга- 
теля. Уход за масляной цептрнфугой заклю- 
чается в очнстке н промывке ее каждые 240 ч ра- 
боты (прн замене ліасла в поддоне картера двн- 
гателя). 

Порядок очнсткн н проліывкн центрнфугн 
следуюшнй. 

1. Отвернуть два болта креплення колпака 9 
(см. рнс. 33) п снять его. 

2. Отвернуть гайку 5 н снять ее вліесте 
с упорнылі кольцом 6. 

3. Снять осторожно с осн 12 ротор. 

4. Отвернуть гайку 7 н снять крышку 8 
ротора вместе с уплотннтельной прокладкой. 

5. Снять с полюіцыо скребка слой отложе- 
ннй с внутренннх стенок крышкн 8 п днпш,а 
основання 2 н тшательно проліыть деталн ротора 
в чнстом днзельнолі топлнве. 

6. Прочнстнть ліедной нлн латунной прово- 
локой днаметром 1,5—1,8лш выходные отвер- 
стня форсунок. 

7. Провернть чнстоту (прн необходнмостн 
очнстнть) отверстня в осн 12 ротора н стяжной 
трубке 17. 

Сборку ротора н закрепленне его на осн 
пронзводнть в обратной последовательностп. 
Для сохранення баланснровіш ротора рнскн 
(ліеткн), нанесенные на основаішн н крышке 
ротора, должны быть совліеп;ены прп сборке. 

Ротор центрнфугн должен свободно от рукн 
врашаться без рывков н заеданнй. Прн проверке 
на слух работоспособностн центрпфугн тот- 
час же после остановкн двнгателя должен быть 
слыіпен в теченне 30 сек постепенно затухаю- 
іцнй шулі мотора. 

Предохраннтельный клапан 13 центрнфугн 
отрегулнрован так, что он открывается прн 
давленнн ліасла 5,5—6 кгісм 2 . 

УХОД ЗА СНСТЕМОЙ ПНТАННЯ 

Уходу за снстемой пнтання должно быть 
уделено особое вннманне, так как нсправно 
действуюшая снстема пнтання значнтельно уве- 
лнчнвает продолжнтельность работы двнга- 
теля. 

Для обеспечення нормальной работы снс- 
теліы пнтання двпгателя необходнлю соблюдать 
следуюіцне требовання. 

1. Прнліенять топлнво, реколіендуелюе за- 
водом. 

2. Своевременно проводнть техннческне 
уходы за воздухоочнстнтелем. 



3. Своевременно проводнть техннческне 
уходы за топлнвнымн фнльтрамн, топлнвным 
насосом н топлнвным баком. 

4. Соблюдать чнстоту всех узлов снстемы 
пнтання. 

5. Следнть за тем, чтобы не подсасывался 
воздух н не попадала вода в снстему топлпво- 
подачн. 

УХОД ЗА ВОЗДУХООЧІІСТІІТЕЛЕМ 

Поступаюш;нй в камеру сгорання воздух 
предварнтельно проходнт трн ступенн очнсткн 
в воздухоочнстнтеле: сухоннерцнонную, мокро- 
контактную н фнльтруюіцую. Еслн на двнга- 
теле установлен воздухоочнстнтель с фнльтру- 
юш,нмн элементамн нз металлнческой сеткн 
н ватнна, то обслужнванне его проводнтся 
следуннцнм образом. 

В обычных условнях эксплуатацнн прн ТО 
№ 1 через каждые 60 моточасов работы очн- 
іцается от пылн сетка автоматнческого сухого 
пылеотделнтеля н іцелн. Прн очнстке іцелей 
недопускается нзменять велнчнну прогнба на- 
правляюшей пластннкн н велнчнны зазора 
(2 мм). Затем, прн снятом поддоне н автоматнче- 
ском сухом пылеотделптеле, прочншается цент- 
ральная труба воздухоочнстнтеля. 

Прн ТО № 2 воздухоочнстнтель полностью 
разбнрается, промываются все его узлы н де- 
талн. В поддон залнвается свежее днзельное 
масло в колнчестве 0,6 кг. Знмой масло следует 
разбавлять на */ 8 (по обьему) днзельным топ- 
лнвом. В особенно пыльных условнях операцнн 
ТО № 1 проводятся ежесменно; дополннтельно 
промывается поддон, прочншаются отверстня 
в масляной ванне н пронзводнтся замена масла. 

Полная разборка н промывка воздухоочн- 
стнтеля проводнтся прн ТО № 2. 

Уровень масла, залнваемого в поддон, опре- 
деляется кольцевой выдавкой (знгом) на цод- 
доне. 

Категорпческн запрешается переполнять 
поддон маслом выше кольцевого пояска, так как 
это прнведет к засасываншо масла в цнлнндры 
н увелнченню нагарообразовання. Запрегцается 
снымать поддон пры работаюгцем двыгателе. 

Уход за кассетой третьей ступенн заключает- 
ся в перноднческой промывке (не снпмая ва- 
тнна) путем полоскання в днзельном топлнве. 
Также нужно следнть за тем, чтобы не было раз- 
рывов матернн н нарушеннй в расположеннн ее 
в кассете. 

Установка кассеты третьей ступенн яв- 
ляется операцней сборкн воздухоочнстнтеля. 
ІІрежде чем поставнть ее на место, необходнмо 
провернть налнчне н нсправность резннового 
уплотнення в головке воздухоочнстнтеля. Сняв 


сухоочнстнтель н поставнв воздухоочнстнтель 
вертнкально, ннжней частью вверх, нлн наклон- 
но, плавно опустнть кассету н установнть ее 
на место, на резнновое уплотнптельное кольцо. 
После этого на основную центральную трубу 
надевается резнновое кольцо, которое служнт 
вторым уплотненнем для кассеты третьей сту- 
пенн, затем укладывается кассета с пакетом 
фнльтруюіцпх сетчатых элементов н поджнмная 
пружнна; все это закрепляется замковой шай- 
бой на центральной трубе воздухоочнстнтеля. 
Заправленный маслом воздухоочнстнтель не 
следует опрокндывать нлн держать в горпзон- 
тальном положеннн. 

Уход за воздухоочнстнтелем с фнльтруюш нмн 
элементамн нз капроновой ш етнны н пенополн- 
уретана опнсан в главе V. 

Во время эксплуатацнн необходнмо сле- 
днть за плотностью соеднненнй воздухоочнстн- 
теля н всасываюшего тракта двнгателя. Работа 
двнгателя прн подсосе воздуха через соеднне- 
ння недопустнма. 

УХОД ЗА ТОПЛІШНЬШІІ ФІІЛЬТРАМІІ 

Уход за топлнвнымн фнльтрамн состонт 
в перноднческой промывке элемента грубой 
очнсткн топлнва, смене элемента тонкой очнсткн 
н промывке корпуса фнльтров. Операцнн по 
уходу за тошшвнымн фнльтрамн требуют осо- 
бого вннмання, так как от этого завнснт длн- 
тельная работа топлнвного насоса н форсу- 
нок. Прн засореннн фнльтров наблюдается па- 
денне мошностн двнгателя. Для промывкн 
фнльтра грубой очнсткн топлнва необходнмо 
выполнять следуюш не операцнн: закрыть кран 
топлнвного бака; снять стакан фнльтра; про- 
мыть в днзельном топлнве фнльтруюіцнй эле- 
мент н стакан; поставнть на место фнльтруюшнй 
элемент н стакан; заполннть топлнвную снсте- 
му топлнвом н удалнть нз нее воздух. 

Для замены элемента фнльтра тонкой очнсткн 
топлнва следует слнть топлнво нз фнльтра, 
очнстнть от грязн н пылн корпус фнльтра, 
снять колпак н поставнть новый элемент. Де- 
талн фнльтра перед сборкой должны быть тша- 
тельно промыты в днзельном топлнве. После 
замены элемента следует заполннть снстему 
топлнвом н удалнть нз нее воздух. 

УХОД ЗА ТОПЛНВНЫМ НАСОСОМ 
Н ФОРСУНКАМН 

Уход за топлнвным насосом заключается 
в ежесменной проверке уровня масла в корпусе 
насоса н прн необходнмостн — долнвке его. 

Увелнченное колнчество масла в корпусе 
насоса замедляет двнженне грузнков регу- 
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лятора, что может вызвать резкое увелнченне 
оборотов двнгателя. 

Смазка деталей насоса н регулятора осуіце- 
ствляется днзельным маслом. 

Промывка корпуса насоса н сапуна с заме- 
ной масла проводнтся через каждые 960 ч 
работы. 

Через каждые 240 ч работы проверяются 
н прн необходнмостн регулнруются форсункн 
на давленне начала впрыска н качество рас- 
пыла топлнва. 

Через 960 ч работы прн техннческом уходе 
провернть в мастерской на спецнальном стенде 
топлнвный насос в комплекте с форсункамн 
н прн необходнмостн отрегулнровать его (с по- 
следуюш;ей проверкой угла опереження впрыска 
топлнва на двнгателе). 

Запустнв двнгатель, нужно провернть от- 
сутствне течн в местах креплення трубок высо- 
кого давлення н убеднться в плотном проле- 
ганнн форсунок к посадочным гнездам. Прорыв 
газов между форсункой н посадочным гнездом 
вызывает перегрев форсункн н выводнт распы- 
лнтель нз строя. В случае снятня трубок высо- 
кого давлення с двнгателя на штуцеры топлнв- 
ного насоса н форсунок необходнмо навертывать 
заш,нтные гайкн-колпачкн. 

Категорнческн запрешается разбнрать нлн 
регулнровать топлнвную аппаратуру в поле- 
вых условнях. 

Регулнровку н замену тошшвного насоса 
можно пронзводнть только в спецнально обору- 
дованных мастерскнх. 

УХОД ЗА ТОПЛІІВПЬІМ БАКОМ 

Топлнвный бак рекомендуется заполнять 
топлнвом в конце рабочего дня. Этпм достн- 
гается удаленне насышенного влагой воздуха 
н предупреждается возможность конденсацнн 
паров воды внутрн бака. 

Уход за топлнвным баком своднтся к следую- 
іцему. Прн сезонном техннческом уходе про- 
мыть топлнвный бак двнгателя, сетчатый фнльтр 
налнвной горловнны н ее крышку, н продуть 
топлнвопроводы. Промывка проводнтся дн- 
зельным топлнвом, которое слнвается через 
спускной кран бака. 

Категорнческн запрешается оставлять откры- 
той налнвную горловнну топлнвного бака. 

Не следует допускать полного расходовання 
топлнва нз бака. 

ЗАПОЛПЕНПЕ ТОПЛПВОМ 
ТОПЛПВПОЙ СПСТЕМЫ ДВПГАТЕЛЯ 

После промывкн топлнвного фнльтра нлн 
замены фнльтруюшего элемента, а также прн 
попаданнн воздуха в топлнвную снстедіу в пей 
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образуются воздушные «мешкн», затрудняюіцне 
запуск н вызываюшне перебон в работе двн- 
гателя. 

В случае попадання в топлнвпую снстему 
воздуха необходнмо заполннть ее топлнвом, 
одновременно удалнв воздух. Для этого нужно 
открыть кран топлнвного бака н заполннть 
снстему топлнвом, пользуясь насосом для руч- 
ной подкачкн, установленным на подкачнваю- 
ш;ей помпе. 

После удалення воздуха пз топлнвной сн- 
стемы н заполнення ее топлнвом необходнмо 
завернуть до отказа рукоятку насоса ручной 
подкачкн на резьбовую часть корпуса для того, 
чтобы шарнком, укрепленным в нпжней частп 
штока, плотно перекрыть отверстне, соеднняю- 
шее цнлнндр насоса со всасываюіцей полостью 
помпы. В протнвном случае прн работе через 
неплотность в насосе для ручной подкачкн 
будет подсасываться воздух, что прнведет к на- 
рушенню нормальной работы двнгателя. 

На работаюшем двнгателе удаленне воздуха 
нз топлнвной снстемы пронзводнтся автоматн- 
ческн. 

Еслн попаданне воздуха в топлнвную сн- 
стему повторяется, необходнмо провернть, гер- 
метнчны лн соедннення топлнвопроводов, н прн 
обнаруженнн течн прннять меры к ее устра- 
ненню. После устранення течн заполннть сн- 
стему топлнвом, как указано выше. 

ПРОВЕРКА РАБОТЫ 
ТОПЛКВНОЙ АППАРАТУРЬІ 

Прпзнакп ненсправностей работы топлнвной 
аппаратуры. Прн ухудшеннн работы двнгателя, 
выражанмцейся в появленнн дымного выпуска, 
паденнн мошностн, пропуска вспышек, следует 
провернть топлнвную аппаратуру. 

Появленне дымного выпуска может быть 
вызвано перегрузкой двпгателя нлп неправпль- 
ноп регулнровкой топлнвной аппаратуры.В слу- 
чае падення моіцностн двнгателя без дымного вы- 
пуска необходнмо провернть состоянне топлнв- 
ных фнльтров, в случае загрязнення промыть 
элемент фнльтра грубой очнсткн н заменнть 
элемент фнльтра тонкой очнсткн. Прн работе 
двнгателя с перебоямн н дымным выпуском 
прн одновременном паденнн мош,ностн следует 
провернть работу форсунок н топлнвного на- 
соса. Прн эксплуатацнн двнгателя в знмнее 
время опасно попаданне воды в топлнво: вода 
замерзает н закрывает отверстня фнльтра н под- 
качпваюіцего насоса. 

Регулнровка н проверка форсунок. Для нор- 
мальной работы двнгателя форсункн должны 
быть отрегулнрованы на давленне начала рас- 
пыла (вцрыска) топлнва 170 4 5 кгісм 2 . Проверка 



н регулнровка форсунок пронзводнтся на спе- 
цнальных стендах. Прн отсутствнн стенда можно 
проверять форсупкн на двнгателе прн помошн 
эталонной форсункн нлн макснметра. 

Прн проверке работы форсунок нужно обра- 
шать самое тіцательное вннманне на качество 
распыла. Нормально работаюіцая форсунка 
должна давать струн равномерно распыленного 
топлнва. Отсечка подач должна быть резкой, 
без прнзнаков подтекання топлнва. 

Перед регулнровкой форсунка должна быть 
разобрана н тіцательно промыта. Раскомплек- 
товка распылнтелей не допускается. Рекомен- 
дуется все форсункн после регулнровкн прове- 
рять на пронзводнтельность н ставнть на двн- 
гатель форсункн одной пронзводнтельностн 
(группы). Для монтажа н делюнтажа форсункн 
необходнмо снять крышку кдапанов. Прн уста- 
новке форсунок на двнгатель необходнмо, чтобы 
топлпвоподводяіцнй штуцер форсункн распола- 
гался строго в плоскостн, перпенднкулярной 
осн коленчатого вала н проходяшей через сере- 
днну цнлнндра. 

Прн несоблюденнн этого условня возможно 
ухудшенне процесса сгорання, а следователь- 
но, ухудшенне топлнвной экономнчностп днзе- 
ля в связн с отклоненнем впрыскнваемых 
в камеру сгорання струй топлнва от правнль- 
ного направлення. 

Затяжку форсунок прн установке нх на двн- 
гатель следует пронзводнть ключом с уснлнем 
30—36 кг (момент затяжкн равен 10—12 кгм). 

Снятпе с двнгателя п установка на двнга- 
тель топлпвного насоса. Прп снятіш: 1. Очн- 
стнть от грязн насос, форсункн, трубкн высо- 
кого н ннзкого давлення н места разборкн. 

2. Отсоеднннть тягу управлення подачей 
топлнва. 

3. Отсоеднннть трубку высокого н ннзкого 
давлення н обернуть отсоедпненные концы тру- 
бок ннзкого давлення бумагой плн чпстымн 
тряпкамн, а на штуцеры насоса, форсунок н на 
трубкн высокого давлення навернуть гайкн- 
колпачкн. Слнвное отверстпе форсунок также 
закрыть бумагой шш чнстымн тряпкамн, а на 
гайку распылнтеля надеть чехол, болты пово- 
ротных угольннков топлнвопроводов установнть 
с заш,нтнымн втулкамн. 

4. Отвернуть болты креплення фланца насоса 
к крышке распределення, н отодвннув насос 
назад, снять его. 

ІІосле снятня насоса отверстня в крышке 
распределнтельных шестерен н переднем лнсте 
закрыть. 

Прыустановке: 1. Повернуть вал тошінвного 
насоса до совпадення шнрокого шлнца на 
втулке вала с пшрокой впаднной в шлнцевом 
фланце. 


2. Осторожпо, не повреждая прокладкн, 
ввестн фланец передней цнлнндрнческой частью 
в отверстпе іцнта распределення, во втулку 
шестеріш прнвода н равномерно затянуть 
болты. 

3. Поставнть на место все топлнвные трубкн. 
Соедннпть тягу управлення подачн топлнва 
с рычагом регулятора. 

Еслн топлнвный насос подвергался раз- 
борке іі регулнровке, а также прн установке 
нового насоса, необходпмо провернть н устано- 
впть момент нодачн топлнва насосом. 

Проверка н установка момента начала по- 
дачн топлнва насосом. 1. Отсоеднннть трубку 
высокого давлення от штуцера секцнн перво- 
го цнлнндра н установнть на этот штуцер жнд- 
костной мо.ментоскоп. 

2. Медлепно повернуть коленчатый вал двн- 
гателя до совпадення указателя, закрепленного 
на крышке шестерен с меткой «Т» (начало подачн 
топлпва) на ведуш,ем шкнве прнвода вентнля- 
тора. В это время в первом цнлнндре должен 
быть конец такта сжатня. 

3. Спять залнвную горловнну н вывернуть 
два болта креплення шлнцевого фланца топ- 
лпвного насоса. 

4. Рычаг управлення нодачн топлнва поста- 
внть в положенне полной нодачн н поворачнвать 
ключом валнк топлнвного насоса до появ- 
лення топлнва в трубке без пузырьков воз- 
духа. 

5. Прн помош,н насоса ручной подкачкн 
создать давленне топлнва в снстеме ннзкого 
давлення. 

6. После появлення чнстой струн часть топ- 
лнва ііз трубкп слнть іі осторожно поворачнвая 
валнк, отметнть момент подьема топлнва 
в трубке. 

7. Прн положеннн валнка насоса, соответ- 
ствуюшем моменту начала нодачн топлнва, 
найтн на шлнцевом фланце отверстня, совпа- 
даюш;пе с отверстнямн на шестерне, н завернуть 
болты. 

8. ГІосле установкп болтов креплення шлн- 
цевого фланца еше раз пронзвестн проверку. 

Регулпровка топлнвного насоса. См. главу V «Сн- 
стема пнтанпя двнгателя». 

Ііараметры регулнровкн топлнвного наеоса 

1. Номпнальные обороты кулач- 800 

кового вала насоса, об/мчн 

2. Часовая пропзводптельность на 
безмоторном стенде со стендовымп 
форсункамн, кг/час: 

прп 800 об/міін, 4,7—4,9 

прп 830—840 об/мчн Не более 2,0 

3. Макснмальные обороты холо- 840—850 

стого хода кулачкового вала насо- 

са, об/мнн 
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4. Обороты кулачкового вала на- Не более 890 
соса, прн которых пронсходнт полное 
автоматнческое выключенне подачп 
топлнва через форсункн регулято- 
ром, об/міт 

Обороты кулачкового вала насоса 805—815 

в момент начала автоматнческого дей- 
ствыя регулятора, об/міт 

6. Угол начала подачн топлпва 57 ± 1 
первой секцпей насоса по меннску 

до ВМТ кулачка (в градусах поворота 
кулачка) 

7. Подача прн пусковых оборотах 160 мм 3 /цчклов 

8. Пусковьіе обороты, об/мын 60 

Уход за снстемой охлаждення. От нормальной рабо- 

ты спстемы охлаждення в значптельной степенн завн- 
снт работа двнгателя. 

Показателем нормальной работы снстемы охлаж- 
дення является температура масла в магпстралн, кото- 
рая должна быть в пределах 55—100° (не выше 105° прн 
работе двпгателя в тяжелых условнях). 

Для поддержання нормального теплового 
режнма двнгателя прн ннзкнх температурах 
воздуха (ннже +5°) необходнмо установнть 
под кожухом вентнлятора на передннй дефлек- 
тор дроссельный днск вентнлятора. 

Допускается работа двнгателя с установ- 
ленным дроссельным днском прн температуре 
воздуха до +10°. 

Прн работе двнгателей в особенно пыльных 
условнях ежесменно очнш;ать зашнтную сетку 
вентнлятора, а через 60 часов работы двнга- 
теля удалять прн необходнмостн грязь с охлаж- 
даюіцнх поверхностей н межреберного простран- 
ства цнлнндров н головок, тіцательно промыть 
оребренне цнлнндров н головок н лопастн рабо- 
чего колеса н направляюш;его аппарата вентн- 
лятора. 

Регулнровка натяження ремня прнвода вен- 
тнлятора осуп^ествляется спецнальным натяж- 
ным механнзмом. 

Закрепленне натяжного механнзма на планке 
с помоіцыо гайкн пронзводнтся в положеннн 
равновесня (когда снла натяження ремня н снла 
пружнны натяжного механнзма уравновешн- 
ваются). Для регулнровкн натяження ремня 
(через 60 часов работы двнгателя) ослабляется 
гайка на планке, а после стабнлнзацнн шкнва 
гайка затягнвается. 

Глава VIII 

УХОДЫ ЗА ТРАКТОРОМ 

УХОД ЗА МУФТОЙ СЦЕПЛКПНЯ 

Прн неправнльной регулнровке- муфты, а 
также прн замаслнваннн накладок ведомого 
днска может возннкнуть пробуксовка муфты. 
Замаслнванне может пронзойтн мз-за плохого 


состояння уплотненнй прнвода гндронасоса 
нлн двнгателя. Для устранення замаслнвання 
необходнмо разобрать муфту сцепленмя, вы- 
нуть ведомый днск, тіцательно промыть на- 
кладкп в бензпне с помоіцыо іцеткн н хорошо 
высупшть. 

Прн нзносе фрнкцнонных накладок ведомого 
днска муфту нужно регулнровать в следуюіцем 
порядке. 

1. Поставнть рычаг переключення передач 
в нейтральное положенне. 

2. Снять крышку соеднннтельного корпуса 
с левой стороны трактора. 

3. Ключом проворачнвать коленчатый вал 
двнгателя так, чтобы протнв люка поочередно 
останавлнвалнсь трн рычажка выключення- 
муфты. 

4. Провернть жупом зазор между концом 
каждого рычажка н упорным подпшпннком; 
зазор должен быть 2—3 мм с разннцей для от- 
дельных рычажков не более 0,1 мм. 

Прн несоответствнн зазоров указанным велн- 
чннам необходнмо отвернуть контргайку н про- 
ворачнвать регулнровочный болт до установкн 
требуемого зазора, после чего законтрнть болт 
гайкой. 

П рн чрезмерном уменыпеннн зазора между 
концамн рычажков н подшнпннком муфты 
будет также наблюдаться постоянное враіценпе 
подшнпннка прн включенной муфте, что вы- 
зовет быстрый нзнос рычажков н подшнпннка. 
Еслн накладкн нзноснлнсь до уровня головок 
заклепок, крепягцнх накладкн, нх заменяют. 

Передннй подшнпннк вала муфты н корпус 
отводкн смазываются только прн разборке 
трактора. Выжнмной подшнпннк отводкн нме- 
ет постоянную смазку. В процессе эксплуата- 
цнн трактора необходнмо пернодпческн прово- 
рачпвать шплннт в ннжней частн соедннптель- 
ного корпуса для выпуска просочнвшегося 
через сальннкн масла. 

УХОД ЗА ГЛАВПОЙ ПЕРЕДАЧЕЙ 

Уход за главной передачей состонт в очнстке 
ее от пылн п грязн, подтяжке резьбовых соедн- 
неннй, хорошей н своевременной смазке, в на- 
блюденнн за герметнчностью разьемов н саль- 
ннков. Течь масла через стыкн н сальннкн мо- 
жет появнться в результате повышення давле- 
ння в картере прн нагреве. Последнее является 
следствнем забнвання отверстнй в сапуне. ІІоэ- 
тому отверстня в сапуне необходнмо снстематн- 
ческн прочнжать. 

Прн нормально работаюіцем сапуне выте- 
канне масла через разьемы н нз-под крышек 
вознпкает вследствне разрушенпя прокладок. 
В случае цзноса сальнцка первцчного вала діасло 
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будет протекать в соедшштельный корпус н на- 
каплнваться там. 

Мзношенные сальннкн ведушнх валов ко- 
нечных передачн пропускают масло в тормозной 
рукав. Прнзнаком ненсправностн служнт вы- 
теканне масла нз рукава через слнвное отвер- 
стне. 

Пзнопгенные сальннкн заменяют. Для замены 
сальннка на ведуіцем валу конечной передачн 
отьеднняют тормозной рукав от главной пере- 
дачн п сннмают его вместе с конечной передачей 
н валом. После замены сальннка перед сборкой 
проверяют состоянне поверхностн вала, со- 
прягаюіцейся с сальннком. Прн обнаруженнп 
поврежденнй нх необходнмо устраннть тонкой 
наждачной бумагой. 

Еслн поверхность вала под сальннком снльно 
нзношена н не поддается нсправленню, вал 
заменяют. 

Для замены сальннка первнчного вала оть- 
еднняют главную передачу от соеднннтельного 
корпуса, разобрав предварнтельно соеднннтель- 
ную муфту между первнчным валом н валом 
муфты сцеплення. Отвннчнвают гайкн 7 (см. 
рнс. 54) на резьбовом хвостовнке первнчного 
вала 8, отвертывают болты, крепяіцне стакан 
9 подшншшка к картеру 1 главной передачн, н, 
равномерно ввннчнвая в отверстня фланца 
два болта М10ХІ,5, выпрессовывают нз картера 
гнездо подпшпннка вместе с подшнпннком 4 
н сальннком 5. 

Выннмают нз гнезда стопорное кольцо, вы- 
прессовывают подпшпннк н сннмают сальннк. 
Прн нзносе рабочую поверхность втулкн 6 
заіцшцают, а прн большнх поврежденнях втулку 
заменяют. 

Нормальная работа главной передачн сопро- 
вождается равномерным глухнм шумом ннзкого 
тона без резкнх ударов н стуков. 

Прн увелнченнн бокового зазора между 
зубьямн коннческнх шестерен механнзма ре- 
верса н особенно прн неправнльной регулнровке 
бокового зазора шум главной передачн уснлн- 
вается, сопровождается звонкнмн металлнче- 
скнмн ударамн. 

Для определення состояння деталей меха- 
ннзма реверса необходнмо проделать следую- 
іцее. 

1. Слнть масло нз главной передачн н про- 
мыть ее кероснном нлн чнстым днзельным топ- 
лнвом. 

2. Очіістнть трактор от пылн н грязн н снять 
рулевую колонку с электропроводамн н верх- 
нюю крышку корпуса главной передачн; вынуть 
внлкн іі валпкн нереключення передач. 

3. Замернть осевой разбег механнзма ре- 
верса на промежуточном валу двумя іцупамн, 
вставленнымн с днаметрально протнвополож- 


ных сторон между шлнфованной поверхностью 
коннческой піестернн 7 (см. рнс. 55) н упорной 
шайбой 8. Для этого весь комплект реверса 
нужно сдвннуть в протнвоположную сторону. 
Нормальный осевой разбег должен быть в пре- 
делах 0,2—0,5 мм. Еслн разбег превышает 
0,8 мм, необходнмо отрегулнровать зазор. 

4. Проверпть боковой зазор между зубьямн 
коннческнх шестерен, пропуская свннцовую 
пластннку длнной 15—20 мм н толпціной 
0,5—1,5 мм между входяпцшн в зацепленне 
зубьямн прн прокручнваннн первнчного вала. 
Нормальный зазор для новых шестерен со- 
ставляет 0,2—0,4 мм. Допускается боковой за- 
зор в зубьях до 1,5 мм для нормально работаю- 
іцнх шестерен прн удовлетворнтельном нх 
состояннн. Прн большем зазоре нлн неудовлет- 
ворнтельном состояніш коннческнх шестерен 
заменяют шестернн. 

Не следует уменьшать зазор для компенса- 
цнн нзноса зубьев, длнтельное время работавпгах 
без ненормального шума н стуков, прн помоіцн 
регулнровкн, так как это может прнвестн к быст- 
рому разрушенню зубьев. 

Еслн необходнмо отрегулнровать осевой 
разбег шестерен механнзма реверса, нужно 
продолжнть разборку главной передачн в такой 
последовательностн. 

1. Снять зашцтный колпак 45 (см. рнс. 54) 
правого галнцевого конца промежуточного вала 
14 н крышку 19 на левой боковой стенке главной 
передачн. 

2. Снять корончатую гайку н стопорное 
кольцо 16 на концах вала. 

3. Снять с правого конца вала распорную 
втулку 44, устанавлнваемую на шлнцевой конец 
вала вместо шкнва. 

4. Снять корпус 42 сальннков на правом 
конце вала вместе с сальнпкамн н втул- 
кой 46. 

5. Выпрессовать стакан 48 подшнпнпка 
вместе с подшнпннком 47 правого конца вала 
нз корпуса главной передачн. Для этого завнн- 
чнвают в резьбовые отверстня фланца два болта 
М8х1,25 н, равномерно враіцая нх, выпрессо- 
вывают гнездо. 

6. Расшплннтовать левую сторону реверса. 
Для этого отгіібают уснкп на замковой шайбе 11 
(см. рнс. 55) н повертывают наружную шайбу 10 
на окружностн так, чтобы выступына шайбе 
попалн во впаднны на пілнцевом валу. 

7. Выпрессовать промежуточный вал нз ле- 
вого подшнпннка 15 (см. рнс. 54), ударяя по 
торцу левого конца вала молотком через медную 
нлн деревянную наставку. 

8. Сдвннуть вал вправо н вынуть его нз 
корпуса с механнзмом реверса н ведуганмн ше- 
стернямн 13 н 2. 
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После разборкн главной передачн регулн- 
руют велнчнну осевого разбега шестерен меха- 
ннзма реверса. 

Справа на промежуточном валу пмеется 
буртнк, в который упнрается шайба 2 (см. рнс. 
55) постоянной толшнны, а осевой разбег інесте- 
рен регулнруют тонкнмн прокладкамн 9 толіцн- 
ной 0,2 н 0,5 мм. Мх устанавлнвают между на- 
ружной 10 н внутренней 8 упорнымн шайбамн 
в одном наборе с отгнбпой замковой шайбой 11. 
Толшнну регулнровочных шайб подбнрают та- 
кой, чтобы осевой разбег шестерен был в пре- 
делах 0,2—0,4 мм. 

Перед регулнровкой реверса проверяют со- 
стоянне бронзовых втулок 4, запрессованных 
в шестернн механнзма реверса, н определяют 
велнчнну зазора между сопряженнымн поверх- 
ностямн бронзовых втулок п зубчатой втул- 
кн 6. 

Этот зазор должен быть в пределах 0,04— 
0,18 мм. Прн увелнченнн зазора свыше 0,3 мм 
втулкн заменяют. 

Запрессованную в ступнцу іпестернн новую 
втулку развертывают до днаметра 52 +0,0 * в мм. 
Бненне относнтельно начального конуса ше- 
стернн допускается не более 0,2 мм. 

Прн увелнченнн бокового зазора между 
зубьямн коннческнх шестерен свыше 1,5 мм, 
как указывалось выше, нельзя уменьшнть этот 
зазор регулнровкой. В этом случае заменяют 
шестернн н первнчный вал. Первнчный вал 
можно заменнть только тогда, когда вынут 
нз корпуса промежуточный вал с механнзмоді 
реверса. 

Прн замене первнчного вала его выпрес- 
совывают с внутренннм подшнпннком внутрь 
корпуса. 

Новый первнчный вал устанавлнвают в кор- 
пус главной передачн так, чтобы расстоянне 
от торца внутреннего подшнпннка до осн 
продіежуточного вала было 76,5—77 мм. Этого 
достпгают подбором колнчества н толшнны 
прокладок 10 (сді. рнс. 56), устанавлнваемых 
под фланец гнезда переднего подшнпннка. 

После установкн промежуточного вала с діе- 
ханііздюм реверса проверяют боковой зазор 
діежду зубьядш шестернн на первнчном валу 
н правой, н левой шестернядпі діеханнзма ре- 
верса, он должен быть одннаков с обеііх сторон 
н находнться в пределах 0,2—0,4 мм. Чтобы 
отрегулнровать зазор, подкладывают прокладкн 
49 под фланец гнезда правого подпшпнпка про- 
межуточного вала (сді. рнс. 54). 

Прп разборке главной передачн необходнмо 
тіцательно проверять состоянне ее деталей, а 
прн сборке надежно затягнвать болты, шплннто- 
вать гайкн н правнльно отгнбать стопорные 
шайбы. 
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.УХОД ЗА КОПЕЧНЫІШ ПЕРЕДАЧАМН 

Уход за конечной передачей состонт в 
проверке п подтяжке кре.пежных деталей, в 
поддержаннн нормального уровня масла, уст- 
раненнп течн масла н правнльной регулн- 
ровке коннческнх подшнпннков ведомого 
вала. 

Масло может вытекать нз-под крышкн 14 
(сді. рнс. 61) ведушего узла с наружной сто- 
роны трактора, нз-под крыілкн 24 ведомого 
узла с внутренней стороны трактора н через 
соедннення поддона 30. Еслн прн затяжке 
болтов течь не устраняется, необходнмо снять 
крышку н задіеннть прокладку, предварнтельно 
сдіазав ее солндолоді. 

Масло дюжет просачнваться через кар- 
касный резнновый сальннк 19 ведуіцего вала 
внутрь тормозного рукава н через спускное 
отверстне наружу. В этом случае сальннк 
заменяют новым. Для задіены сальннка отье- 
днняют конечную передачу с тормозным ру- 
кавом н тормозом от главной передачн в та- 
коді порядке: 

подннмааот домкратом, установленным под 
тормозной рукав, одну сторону трактора, от- 
вертывают шесть болтов н сннмают колесо 
с обододі н іпнной; сннмают крыло; отделяют 
тордюзной рукав от главной передачн н раз- 
бнрают тормоз; 

отвертывают воседіь гаек на внутренней 
стороне фланца тормозного рукава н сннмают 
тордюзной рукав с картера конечной пере- 
дачн; сннмают фнкснруюіцне кольца, спрес- 
совывают тормозной шкнв н выннмают шпонкн 
нз пазов на валу; 

отвертывают болты корпуса 18 сальннка 
ведуіцего узла конечной передачп н сннмают 
корпус с сальннком 19; 

выннмают нзношенный сальннк нз крышкн 
п задіеняют его новым; перед запрессовкой 
наружную поверхность сальннка смазывают 
тонкпді слоем солндола; сальннк должен быть 
запрессован без перекоса; 

проверяют состоянне шейкн вала, по ко- 
торой скользнт рабочая кромка сальннка; рнс- 
кн, заднры, царапнны должны быть тіцатель- 
но зачншены, а шейка — прошлнфована мел- 
кой наждачной бумагой; 

сдіазав рабочую гаейку вала солндолом, 
устанавлнвают крышку с сальннком на вал 
так, чтобы не повреднть рабочую кромку саль- 
ннка; 

завертывают болты крыіпкн, собнрают ко- 
нечную передачу с тормозом н устанавлнвают 
ее на трактор. 

Осевой зазор в подшнпннках ведомого уз- 
ла должен находнться в пределах 0,1—0,3 мм. 



Прп увелпченпп зазора свыше 0,5 мм конп- 
ческне подшнпннкн регулнруют. 

Подшшшшш ведомого вала бортовой пе- 
редачп регулпруют в следуюіцем порядке: 

поднпмают домкратом, установленным под 
тормозной рукав, одну сторону трактора, от- 
вертывают болты п снпмают колесо с фланца 
ведомого вала; 

отвертывают болты п снпмают крышку 24 
с внутренней стороны картера конечной пе- 
редачп. Сдвпгают стакан на 2—3 мм с помоіцью 
двух болтов, завернутых в дпаметрально рас- 
положенные резьбовые отверстйя на фланец 
стакана, п в образовавшпйся зазор ставят 
необходпмое колпчество дополнптельных раз- 
резных прокладок. Собпрают конечную пере- 
дачу п устанавлпвают колесо. 

Прп обнаруженпп обпльной непрекраіцаю- 
іцейся течп масла через металлпческое уп- 
лотненпе его разбпрают в таком порядке: 

поднпмают домкратом, установленным под 
тормозной рукав, одну сторону трактора, снп- 
мают колесо с фланца вала, слпвают масло, 
снпмают крышку 24 с внутренней стороны п 
поддон 30, отвертывают корончатую гайку 
25 п снпмают стакан вместе с подшппнп- 
ком; 

отгпбают замковые шайбы болтов креп- 
ленпя крышкп 12 уплотненпя к картеру 13 
конечной передачп п через отверстпя во флан- 
це прп помоіцп торцевого ключа выверты- 
вают шесть болтов; 

вынпмают ось 7 заднего колеса вместе с 
уплотненпем п внутрейнпм кольцом наруж- 
ного подпгашгака 2 пз корпуса; 

спрессовывают с осп крышку 12 уплотне- 
нпя п внутреннее кольцо подшппнпка; для зто- 
го тягп сьемнпка заводят через два отвер- 
стпя во фланце осп, продевают в два отверстпя 
в корпусе уплотненпЯ п закрепляют на кон- 
цах траверсы. Впнт сьемнпка уппрается в то- 
рец резьбового хвостпка осп п прп враіценпп 
сдвпгает корпус уплотненпя, который увле- 
кает за собой подшппнпк п спрессовывает 
его с осп; 

снпмают с осп колеса враш;аюіцееся уп- 
лотнптельное кольцо 5 (см рпс. 61); 

проверяют состоянпе деталей; в случае 
разрушенпя резпнового кольца 6 во внутрен- 
ней канавке враіцаюіцегося уплотнптель- 
ного кольца его заменяют; прп разрыве дпаф- 
рагмы 4 ее также заменяют, для этого отвер- 
тыватот два болта, скрепляюіцпх дпафрагму 
с корпусом, осторожно спрессовывают на- 
жпмное кольцо 9, прпжпмаюіцее дпафрагму 
к уплотнптельному кольцу, п, установпв но- 
вую дпафрагму, напрессовывают нажпмное коль- 
цо; перед установкой новой дпафрагмы про- 


веряют состоянпе рабочпх поверхностей уп- 
лотлптельных колец. Еслп поверхностп пов- 
реждены, пх шлпфуют, снпмая слой не более 
1 мм, п затем прптпрают; 

собпрают уплотненпе п устанавлпвают его 
на ось колеса; прп установке врагааюгаегося 
уплотнптельного кольца 5 оно не должно сре- 
зать резпновое кольцо во внутренней канав- 
ке; 

собпрают конечную передачу, проверяют 
легкость враіценпя вала, залпвают масло п 
проверяют, нет лп течп. 

Прп длптельной работе трактора разру- 
шается поверхностный слой зубьев шесте- 
рен. Для пспользованпя шестерен пх пере- 
ставляют с одной стороны на другую (с пра- 
вой на левую п наоборот). 

УХОД ЗА ТОРМОЗАМІІ 

Уход за тормозамп заключается в очпстке 
от грязп, контроле за состоянпем деталей п 
своевременной регулпровке. Прп пзносе фрпк- 
цпонных накладок тормозных лент увелпчп- 
вается зазор между шкпвом п накладкамп, 
увелпчпвается также п ход тормозных педа- 
лей, вследствпе чего не будет обеспечпваться 
необходпмая п надежная затяжка лент на 
шкпвах п нарушается нормальная работа тор- 
мозов. 

Нормальный ход тормозных педалей дол- 
жен быть в пределах 40—60 мм. Еслп ход 
педалп более 80 мм, тормоз необходпмо от- 
регулпровать. 

Регулпровку тормоза пропзводпть следую- 
іцпм образом. 

1. Отпустпть на 2—3 оборота контргайкп 
установочного впнта 27 п нажпмных впнтов 
6 (см. рпс. 62). 

2. Установочный впнт п наружные бол- 
ты завернуть до упора, прп этом разность за- 
меров выступаюіцей пз корпуса частп обопх 
болтов не должна превышать 1 мм. 

3. Отпустпть впнт п болты на 1,5—2 обо- 
рота п зафпкспровать в таком положенпп 
контргайкп. 

4. Снять коврпк трактора, открыть верх- 
нюю крыпіку тормоза, завернуть сферпческую 
гайку 11 до сопрпкосновенпя с конпческой 
поверхностью рычага 13 п зафпкспровать гай- 
кой. 

5. Установпть крышку п собрать трактор. 

Даже правпльно отрегулпрованный тор- 

моз не может надежпо работать, еслп в рукав 
попало масло п замаслшшсь накладкп. Мас- 
ло может попасть в рукав пз главной пере- 
дачп плп пз конечной передачп в результате 
пзноса плп старенпя каркасных сальнпков. 
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Для стока масла нз тормозного рукава в ннж- 
ней его частн сделано отверстне, в которое 
вставлен шплннт. Еслн накладкн замаслнлнсь 
н прн нормальной регулнровке тормоз про- 
буксовывает, ленту необходнмо промыть ке- 
роснном. Для этого после остановкн трактора 
слнвают нз рукавов скопнвшееся масло н 
залнвают в рукав около двух лнтров чнстого 
кероснна. Кероснн залнвают через одно нз 
отверстнй, в которое завернуты болты креп- 
лення крышкн тормоза к рукаву. 

Однн нз такнх болтов вывертывают, а слнв- 
ное отверстне, нз которого предварнтельно 
нзвлекают шплннт, закрывают деревянной проб- 
кой. 

После зтого ездят на тракторе 15—20 мпн, 
на третьей п четвертой передачах вперед н 
назад, пользуясь прн этом тормозамн. За- 
тем слнвают кероснн, залнвают чнстый н .пов- 
торяют эту операцпю вторнчно. 

Еслн промывка тормозов не устраннла бук- 
сованне, тормоз разбнрают, нзвлекают ленту 
н проверяют состоянне накладок. Замаслен- 
ную накладку промывают в кероснне плн 
бензнне н высупшвают. Лента должна быть 
без треіцнн, надрывов н другнх поврежде- 
нпй. 

Накладкн должны быть плотно прнклепа- 
ны к ленте латуннымн зажнмамн, головкн 
которых должны утопать относнтельно рабо- 
чей поверхностн ленты на 1,5—2,0 мм. 

Лента должна плотно облегать шкнв, а 
накладка касаться шкнва во всех точках. 


УХОД ЗА РУЛЕВЫМ УПРАВЛЕННЕМ 

Уход за рулевым управленнем заключается 
в постоянном наблюденнн за его работой, 
в обеспеченнн надежной затяжкн всех резь- 
бовых соеднненнй. Особенно надежно долж- 
ны быть затянуты болты креплення рулевой 
колонкн к крышке главной передачн, гайкн 
рулевого колеса. 

Сошка рулевого управлення должна быть 
установлена на валу такнм образом, чтобы 
ход рулевого колеса в одну н другую сторону 
был одннаковым. 

Свободный ход рулевого колеса до начала 
двнження сошкн должен быть не более 20°. 
Еслн свободный ход достнгает 60°, то необ- 
ходнмо заменнть нзношенные деталн. Вннто- 
вая пара рулевого управлення смазывается 
маслом, которое разбрызгнвается шестернямн 
главной передачн. Верхннй подшнпннк, а 
также конечные шестернн рулевого управле- 
лня смазываются в соответствнн с таблпцей 
смазкп. 
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УХОД ЗА ПЕРЕДНПМ МОСТОМ 

Уход за передннм мостом заключается глав- 
ным образом в затяжке болтов, регулнровке 
коннческнх подшнпннков колес, устраненнн 
течн масла нз ступнц колес н регулнровке 
сходнмостн колес. 

Стяжные болты баланснра н зажнмов тру- 
бы поперечной рулевой тягн должны быть 
затянуты до отказа, а гайкн зашплннтованы. 
Контргайкн резьбовых соеднненнй обойм ша- 
ровых шарннров со стержнямн также долж- 
ны быть надежно затянуты. Ослабленне за- 
тяжкн болтов прнводнт к смятню установоч- 
ных штнфтов в баланснре н разбнванню от- 
верстнй, а в поперечной тяге — к нзгнбу стерж- 
ней. 

Ослабленне затяжкн болтов в поворотных 
кулаках вызывает быстрое разбнванне шпо- 
ночных пазов в кулаке н осн н смятне шпонок. 
Конусы шаровых пальцев рулевых тяг долж- 
ны плотно сопрягаться с конпческнмн от- 
верстнямн в рычагах. Ослабленне этого соп- 
ряження прнводнт к быстрому разбнванню 
отверстнй в рычагах н смятню конусов. Гай- 
кн шаровых пальцев должны быть плотно за- 
тянуты н тшательно зашплннтованы. 

Проверяют сохраннлся лн упор, прнва- 
ренный к левому корпусу поворотного кулака 
для огранпчення поворота колес вправо н вле- 
во п сннження нагрузок на рулевой механнзм. 
Еслн он потерян, его надо восстановнть. 

От состояння конпческнх подшнпннков пе- 
редннх колес значнтельно завнснт устойчн- 
вость двнження трактора. Прп большнх за- 
зорах в подшнпннках может наблюдаться яв- 
ленпе внляння передннх колес. 

Для проверкн велнчнны осевого зазора в 
подпгапннках подннмают переднее колесо дом- 
кратом на высоту 20—30 мм, так чтобы оно 
не касалось землп. Перемеіцая ступнцу вдоль 
осн, определяют велнчнну перемегдення. Еслн 
осевой зазор будет больше 0,5 мм, то под- 
шнпннкн регулнруют в такой последователь- 
ностн: 

отвертывают пробку 7 (см. рнс. 67) на внут- 
ренней стороне ступнцы 1 колеса, поверты- 
вают колесо отверстнем вннз н слнвают все 
масло, промывают полость ступнцы н под- 
шнпннкн кероснном нлп днзельным топлн- 
вом; 

отвертывают четыре болта н сннмают крыіп- 
ку 4 ступнцы; 

расшплннтовывают корончатую гайку 6 на 
резьбовом хвостовпке осн 3 колеса; 

завертывают корончатую гайку до тех пор, 
пока колесо не будет туго проворачнваться 
в подшнпннках; отвертывают гайку на четы- 



ре гранн; после этого колесо должно легко н 
нлавно враш,аться от рукн без заедання н 
заклнннвання, но не нметь оіцутнмого осе- 
вого зазора; 

зашплннтовывают корончатую гайку, ус- 
танавлнвают наружную крышку, провернв пред- 
варптельно состоянне прокладкн (еслн необ- 
ходнмо, прокладку заменяют), н плотно за- 
тягнвают ее болтамн; 

залнвают в ступнцу масло шпрнцем, за- 
вннчнвают пробку н опускают колесо. 

Еслн наблюдается течь масла с внутрен- 
ней стороны стушіцы, то прнчннамн появле- 
нпя течн может быть разрушенне резнновой 
днафрагмы 10 нлн резннового кольца 13, пов- 
режденне труіцнхся поверхностей металлн- 
ческнх колец 14 н 16. 

Для определення прнчнны течн масла н 
ее устранення разбнрают ступнцу колеса в 
таком порядке: 

подннмают домкратом колесо, чтобы .оно 
не касалось землн; 

расшплннтовывают н отвертывают корон- 
чатые гайкн болтов, крепяіцнх прнжнмные 
планкн обода, выннмают болты н сннмают 
со ступнцы колеса обод с шнной; 

вывпнчнвают залнвную пробку н слнвают 
нз ступнцы масло, отвертывают болты н снн- 
мают наружную крышку ступнцы; 

отгнбают замковые шайбы на головках бол- 
тов креплення внутренней крышкп н вывер- 
тывают четыре болта; 

расшплннтовывают корончатую гайку осн 
колеса, отвертывают гайку н сннмают упор- 
ную шайбу с лыской; 

сннмают ступнцу переднего колеса с осн 
вместе с наружным коннческнм подшнпннком 
5 п наружным кольцом внутреннего под- 
ішганнка 2; 

сннмают с осн внутренннй подшнпннк вмес- 
те с крыгакой 8 уплотнення н сопряженнымн 
с ннм деталямп (эту операцню рекоменду- 
ется вынолнять прн помоіцн сьемннка), тягн 
сьемннка продевают в два днаметральнц про- 
тнвоположных отверстня корпуса (см. рнс. 
67) п эакрепляют на траверсе, так чтобы цен- 
тральный вннт упнрался в торец осн; враіцая 
вннт, выпрессовывают подшнпннк; разбнрают 
уплотненне; для этого отвертывают два бол- 
та (см. рнс. 67), прнжнмаюш,нх днафрагму 
10 н заш;нтную крышку 9 к корпусу уплот- 
нення, п отделяют днафрагму с уплотняюіцпм 
кольцом 16 от корпуса; 

осматрнвают дпафрагму н рабочую по- 
верхпость уплотіштельного кольца 16, спрес- 
совывают кольцо 17, прнжнмаюіцее днафраг- 
му, снпмают днафрагму, надевают на уплот- 
нцтельное кольцо новую днафрагму, напрес- 


совывают кольцо 17, плотно прнжав его к 
днафрагме, н раскерннвают в четырех места; 

сннмают с осн неподвпжное кольцо 14 
н проверяют состоянне резннового кольца 13 
(еслн это кольцо разрушено, его заменяют); 

еслн рабочпе поверхностн уплотннтельных 
колец повреждены, нх шлнфуют до сборкн 
с днафрагмой н затем прнтнрают на контроль- 
ной плнте одно к другому до появлення сплош- 
ного кольцевого пояска шнрнной не менее 
2,5 мм, 

собнрают ступнцу колеса в обратной іюс- 
ледовательностн. Пріі установке неподвнж- 
ного кольца 14 на ось резнновое кольцо 13 
не должно срезаться. 

Еслн коннческне подшнпннкн снльно нз- 
ношены, то прн установленпп нормального 
осевого зазора в ннх ступнца колеса сдвнга- 
ется внутрь трактора, что прнводнт к лнквн- 
дацнн зазора между крышкой 8 уплотнення н 
подвнжным уплотннтельным кольцом 16. В 
этом случае нарушается нормальная работа 
подпшпнпков, а также уплотннтельного уст- 
ройства. 

Чтобы убеднться, нмеется лн такой зазор 
(не менее 1,5 мм), необходнмо на собранном 
колесе отвернуть на 4—5 мм болты, которые 
крепят к ступнце уплотняюіцее устройство, 
н, преодолевая уснлне пружнн 15, отодвннуть 
корпус уплотнення от ступнцы. Зазор между 
ступнцей н корпусом замеряют пластпнкой 
толіцнной 1,5 мм. Еслн такая пластннка не 
проходнт в зазор, ступнцу нужно отремон- 
тнровать. 

Прн ремонте заменяют нзношенные под- 
пшпннкп 5 н 2. Еслн нет новых подшнпннков, 
допускается временно нспользовать сталь- 
ное кольцо толіцнной 2 мм, которое устанав- 
лнвают между торцом наружного кольца внут- 
реннего подшнпннка 2 н торцом расточкп 
под подшппннк в ступнце. ГІосле установкн 
кольца н сборкн ступнцы вновь проверяют 
велнчнну зазора в уплотняюшем устройстве. 
Затем промывают полость ступпцы кероснном 
нлн днзельным топлнвом, заполняют ее мас- 
лом іі завннчнвают пробку. 

В процессе эксплуатацпн пернодпческп про- 
веряют сходпмость передннх колес н, еслн 
необходпмо, регулпруют ее. 

У правнльно установленных колес рас- 
стоянне между буртамп стуігац, замеренное 
спередн на высоте осп ступпцы, должно быть 
на 1—3 мм меньше такого же расстоянпя за 
баланснром. 

Регулнровку сходпмостн переднпх колес 
осуіцествляют, удлпняя нлн укорачнвая по- 
перечную рулевую тягу. Для этого отвпнчн- 
вают контргайкн на концах поперечной ру- 
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левой тягп п, враіцая тягу в ту нлп другуто 
сторону, устанавлпвают требуемую велнчнну 
сходнмостн колес. После отого плотно затя- 
гпвают контргайкп. 

УХОД ЗА КОЛЕСАНШ II ШІШЛМІІ 

Уход за колесамп заключается в перпо- 
дпческой проверке плотностп затяжкп бол- 
тов, крепяш,пх ободья переднпх колес к сту- 
ппце, ободья заднпх — к дпску п дпск к флан- 
цу ведомого вала конечной передачп. Болты 
должны быть плотно затянуты, так как ослаб- 
ленпе затяжкп болтов прпводпт к быстрому 
разрушенпю ободьев, колес п шпн. 

Для предохранення пневматпческпх шпн 
от преждевременного пзноса п разрушенпя 
необходпмо соблюдать следуюшне правпла. 

1. Ежедневно перед работой проверять пшн- 
ным манометром давленпе воздуха в іпннах. 
Для замера давленпя воздуха отвпнчпвают 
заіцптный колпачок, прпжпмают головку труб- 
кп манометра к вентплю, нажпмая па золот- 
нпк. 

У шпн, заполненных жпдкостью, давленпе 
замеряют, когда вентпль камеры расположен 
в крайнем верхнем положенпп. 

2. Поддержпвать нормальную велпчпну 
давленпя воздуха в гапнах: 

а) для переднпх колес: 1,5—1,8 кгІсм г на 
сельскохозяйственных работах, 1,8—2,0 кг/см ; 2 
на транспортных; 

б) для задннх колес: 0,8—0,9 кг/см г на 
сельскохозяйственных работах, 0,9—1,1 кг/см 2 
на транспортных. 

3. Во пзбежанпе забпванпя вентплей ка- 
мер землей п вознпкновенпя поврежденпй за- 
крывать пх колпачкамп. Не допускается за- 
менять золотнпкп пробкамп, заглушкамп п 
другпмп постороннпмп предметамп, препятст- 
вуюіцпмп пзмеренпю давленпя. 

4. Не работать на тракторе п не совершать 
холостых, даже кратковременных переездов 
прп понпженном давленпп воздуха в пганах. 
Не допускать стоянкп трактора на пганах, в 
которых нет воздуха. 

5. Не работать на шпнах с повышенным 
давленпем воздуха, так как прп этом умень- 
шается сцепленпе протектора с почвой н уве- 
лпчнвается буксованне задннх ведушпх ко- 
лес, которое способствует нзносу шнн. 

6. Еслп прн работе в жаркое время дав- 
ленпе воздуха в пганах в начале работы было 
нормальным, а вследствне нагрева шнн по- 
выснлось, то выпускать воздух нз камер не 
рекомендуется. 

7. Прн остановках трактора в летнее вре- 
мя более 30 мпн поставнть его в тень плн зак- 
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рыть пгапы. Прн работе в солнечную погоду 
на стацнонаре укрыть шнны соломой, сеном 

п т. II. 

8. Следнть, чтобы бензпн, кероснн, дн- 
зельное топлнво н масло не попадалнна шнны. 

9. Трогаться с места под нагрузкой необ- 
ходнмо плавно, не допуская пробуксовкн зад- 
ннх колес. На болыпнх скоростях не тормо- 
знть резко. На крутых поворотах прнторма- 
жнвать то заднее колесо, в сторону которого 
совершают поворот, так как в протнвном слу- 
чае пронсходнт пзнос протектора шнн. 

10. Прекратнть работу трактора, еслп его 
все время уводнт в одну сторону, проверпть 
давленне воздуха в пшнах н довестп до нор- 
мальпого. 

11. После работы очшцать покрышкн от 
грязн п посторонннх предметов. 

12. В случае продолжнтельной стоянкп ус- 
тановнть трактор на подставкп. Прн стоянке 
более десятн дней снять шнны н сдать на склад 
для хранення. В знмнее нерабочее время шнны 
с трактора должны быть сняты н храннться 
в помешеннн. 

Срок службы пневматпческпх шпн завпспт 
также от соблюдення правпльного надевання 
нх на обод колеса. 

Шнну надевают на обод на ровном чнстом 
месте (на полу, помосте). Обод должен быть 
сухой, хорошо окрашен н очшцен от грязн, 
песка, масла н не нметь вмятнн, острых кро- 
мок н заусенцев. 

УХОД ЗА ГІІДРАВЛІІЧЕСКОЙ 
СІІСТЕМОЙ 

Уход за механнзмамн гндравлнческой снс- 
темы заключается в устраненнн течн масла 
через резнновые уплотнення н резьбовые со- 
едннення, в своевременном замере, долйвке 
н замене масла, промывке масляного фнльтра. 

Уровень масла в баке проверяется шупом 
с двумя меткамн. Масло должно быть на уров- 
не не выше верхней н не ннже ннжней меткн. 
Долнвка масла пронзводнтся через пробку 
в крышке фнльтра. 

В соответствнн с таблнцей смазкн перно- 
днческн пронзводнтся смена масла в гндрав- 
лнческой снстеме. 

Порядок проведення этой операцнн пз- 
ложен в разделе «Смазка трактора». 

В прнводе гндронасоса необходнмо прове- 
рять уровень, долнвать прн необходпмостн 
н заменять масло в срокн, предусмотренные 
таблнцей смазкн. 

Насос гндроснстемы не требует спецналь- 
ного ухода нлн регулнровок в процессе эк- 
сплуатацнп. 



Однако прн длнтельной эксплуатацнн ре- 
знновые уплотнення гндронасоса требуют за- 
мены. Для замены сальннка необходнмо от- 
вннтнть восемь болтов н снять крышку на- 
соса. После этого выннмают стопорное коль- 
цо н нзвлекают нз расточкн крышкн нзно- 
шенный сальннк. Перед запрессовкой нового 
поверхностн сальннка смазывают автолом нлн 
днзельным маслом. Необходнмо следнть, что- 
бы сальннк установнлся в гнездо крышкн без 
переноса н был запрессован до упора в бур- 
тнк. После этого устанавлнвают стонорное 
кольцо. Прн сборке крышкн с корпусом на- 
соса нспользуют спецнальную оправку, ко- 
торую одевают на шлпцевой конец ведуіцего 
валнка насоса н через нее устанавлпвают 
сальнпк на место. Маслоснпмаюіцая кромка 
сальнпка должна быть направлена внутрь кор- 
пуса насоса. 

После сборкп насоса следует провернть 
легкость враіценпя, ведуіцпй вал насоса дол- 
жен проворачпваться от рукп без заедання 
н заклшшвання. 

В процессе работы трактора необходпмо 
наблюдать за положенпем рукояткп распре- 
делптеля п действпем автоматнкп, возвраіцаю- 
іцей рукоятку в нейтральное положенпе в кон- 
це рабочего хода поршня цплпндра. Одной 
нз прнчпн нарушенпя работы автоматпкп мо- 
жет быть засоренпе каналов внутрп золот- 
нпка іі забпванпе сетчатого фпльтра золот- 
нпка над шарпком. 

Для установленпя этой непсправностп необ- 
ходпмо несколько раз пронзвестп подьем п 
опусканпе навесного устройства. Еслп ав- 
томатпка не работает, нужно снять с трактора 
распределптель п разобрать его в мастерской 
в такой последовательностн. 

1. Отвпнтнть гайкп на шппльках п снять 
нюкнюю -крышку. 

2. Отвннтнть с помоіцью отверткп п во- 
ротка, преодолевая достаточно большое усн- 
лпе, гайку, после чего снять с золотнпка пру- 
жпну с обопмп упорамп, обойму, втулку п 
шарпкп. 

3. Вывернуть пз золотннка гпльзу, после 
чего нзвлечь пз глубпны золотнпка прокладку 
(алюмннневое кольцо) н фнльтр (сетку). Для 
этого необходпмо нанестп несколько легкнх 
ударов по торцу золотнпка деревянным брус- 
ком. 

4. Очпстпть от грязн н промыть в дпзель- 
пом топлпве каналы золотнпка, фпльтр п все 
деталп, после чего собрать распределптель 
в обратном порядке. 

Разборку всех гндроагрегатов следует про- 
йзводпть только в хорошо оборудованной мас- 
терской, со строгнм соблюденнем чнстоты. 


Прн эксплуатацнн трактора необходнмо внн- 
мательно следнть за состояннем резьбовых 
соеднненнй маслопроводов, не допуская даже 
кезначнтельных течей н подсоса воздуха. 

Монтаж н демонтаж резнновых шлангов 
должен выполняться с соблюденнем следую- 
ш;йх правнл. 

1. Не допускается чрезмерный перегнб н 
скручнванне шлангов. Правнльность уста- 
ковкн шлангов проверять по прямолннейностн 
маркнровочной полосы. 

2. Не допускается сопрнкасанне шлангов 
с деталямн трактора, так как это ведет к пере- 
тнранню шлангов в процессе работы. 

3. Наружный резнновый слой шлангов не 
должен подвергаться воздействню топлнвно- 
смазочных матерналов. 

4. Шлангн не должны подвергаться меха- 
пнческнм воздействням, так как это может 
вызвать разрушенне шлангов. 

5. Прн длнтельном храненнн трактора на 
открытой плоіцадке шлангн должны быть сня- 
ты с трактора н храннться отдельно с соблю- 
деннем всех правнл для хранення резнновых 
деталей. 

УХОД ЗА ЭЛЕКТРООВОРУДОВАННЕМ 

Основные правнла эксплуатацнн н ухода за 
генератором переменного тока н реле-регуля- 
тором. 1. Запреіцается запуск двнгателя прн 
отключенном плюсовом проводе между ге- 
нератором н реле-регулятором, так как это 
прнведет к возннкновенню на выпрямнтеле 
повышенного напряжепня, опасного для вы- 
прямнтеля. 

2. Запреіцается проверка нсправностн ком- 
мутацнн генератора н схемы реле-регулятора 
путем прозвонкн мегометром лнбо посред- 
ством лампы, пнтаемой от сетн 220 в. 

3. Прн мойке трактора следует нзбегать 
прямого попадання струн воды на генератор 
н реле-регулятор. 

4. Запреіцается даже кратковременное со- 
еднпенне плюса генератора й реле-регуля- 
тора с «массой» (напрнмер с целью проверкн 
на нскру). 

5. Контакты регудятора напряження н ре- 
ле заіцйты практнческн не нмеют нзноса прн 
длнтельной эксплуатацйй й не нуждаются в 
зачнстке. Прн пронзводстве плановых ре- 
монтов трактора промывка контактов до- 
пускается в случае нх загрязнення только в 
мастерской. 

Промывку контактов пронзводнть капро- 
новой лентой, смоченной спнртом йлй чнстым 
бензпном. 

6. Прн проверке н регулнровке реле-ре- 
гулятора на тракторе нельзя допускать за- 
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грязнення шш запылення реле-регулятора, рас- 
положенных под крышкой. 

Перед снятнеы крышкн с реле-регулятора 
необходныо удалнть пыль с его наружной по- 
верхностн н резнновой прокладкн. 

7. Еслн стрелка амперметра стонт на «нуле» 
нлн подазывает незначнтельный ток зарядкн 
(запуск двнгателя нормальный), это может оз- 
начать, что батарея полностью заряжена н 
ток перезаряда отсутствует, поэтому не сле- 
дует делать вывод о ненсправностн реле-ре- 
гулятора без проверкн вольтметроы велнчнны 
регулнруемого напряження. 

Генератор. Генератор не нмеет труш,нхся 
контактов, в нем установлены закрытые ша- 
рнкоподшнпннкн 180504, не требуюіцне до- 
бавлення сназкн. 

Техннческое обслужнванне генератора све- 
дено до мнннмума. 

Для обеспечення нормальной работы ге- 
нератора в эксплуатацнн необходнмо следую- 
вдее. 

I. Ежедневно: провернть нсправность ге- 
нераторной установкн по контрольной лам- 
почке красного цвета, установленной на шктке 
прнборов трактора. Прн включенпн включа- 
теля «массы» перед пуском двнгателя конт- 
рольная лампочка загорается. После пуска 
двнгателя контрольная лампочка гаснет, что 
указывает на нсправность генераторной ус- 
тановкн. 

Контрольная лампочка не контролнрует 
зарядку аккумуляторной батарен. Зарядка 
аккумуляторной батарен контролнруется ампер- 
метром. 

II. Через каждые 60 часов работы (пры 
ТО №1)\ выполннть работы, предусмотренные 
ежесменным ТО. 

III. Через каждые 120 часов работы (пры 
очередном ТО № 1)\ провернть натяженне прн- 
водного ремня генератора н прн необходпмостн 
натянуть ремень. Слабое натяженне ремня 
прнводнт к пробуксовке его относнтельно шкн- 
ва генератора. Это вызывает сннженне напря- 
ження н мошностн, перегрев генератора, недо- 
заряд аккумуляторной батарен, ннтенснвный 
нзнос ручья шкнва н самого ремня. Прн снль- 
ном натяженнн ремня пронсходнт преждевре- 
менный нзнос шарнкоподшнпннков н самого 
ремня. 

IV. Через каждые 240 часов работы (пріі 
ТО № 2)\ выполннть работы, предусмотрен- 
ные ТО № 1. Провернть состоянне н надеж- 
ность креплення проводов н штепсельного 
разьема, соеднняюшнх генератор, реле-ре- 
гулятор н реле-блокнровкн. 

Прн необходнмостн нзолнровать провода 
в местах повреждення нзоляцнн, подтянуть 
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креплення проводов, смазать резьбу соедгі- 
ннтельной гайкн смазкой ЦПАТПМ-221 нлн 
жнровым солндолом. 

Провернть крепленне генератора на трак- 
торе н прц необходнмостн подтянуть его. 
Очнстнть генератор от пылн н грязн шеткой 
нлц влажной тряпкой. Мыть генератор дн- 
зелыіым тонлнвом, бензшіом, а также струей 
воды под давленпем пз шланга запреіцается, 
так как это прпводпт к выходу его пз 
строя. 

Снять ремень, проверпть легкость п плав- 
ность врашенпя ротора генератора. Убедпться 
на ошупь в отсутствпп повышенных радпальных 
люфтов в шарпкоподшппнпках. 

Прп налпчпп повышенного радпалыюго 
люфта генератор снять с трактора для про- 
веркп п ремонта в мастерской. 

Чертеж разобранного генератора пред- 
ставлен на рпсунке 119. 

Реле-регулятор. Проверка работы реле-ре- 
гулятора на тракторе. Проверку реле-регу- 
лятора необходпмо пропзводпть прц каждом 
ТУ № 3 плп прп необходпмостп. 

Для проверкп необходпмо пметь вольт- 
метр постоянного тока магнптоэлектрпческой 
спстемы со шкалой до 20 плп 30 в, класса 
точностп не нпже 1,5. Проверка осушествля- 
ется прп включенной аккумуляторной ба- 
тарее, которая должна пметь напряженне 12 — 
13 е. 

Вольтметр включается между клеммой «В» 
реле-регулятора п «массой». 

Запускается двпгатель п обороты его до- 
водятся до номпнальных (1600 об/мын). 

Двпгатель прогревают в теченпе 15—20 мын, 
затем, включпв переднпе фары с дальнпм све- 
том, заднпе фары п габарпты, замеряют ре- 
гулпруемое напряженпе. 

Регулпруемое напряженпе должно на- 
ходпться в пределах: 13,2ч-14,0 в прп установке 
ГІПР в положенпе «Лето» п 14,0ч-15,0 в прп 
установке ППР в положенпе «Зпма». 

Порядок регулпровкп реле-регулятора на 
тракторе. 1. Прп отключенном включателе 
«массы» осторожно снять крышку реле-ре- 
гулятора, чтобы не повредпть электромагнпт- 
ные узлы реле-регулятора внутренней по- 
верхностью крышкп. Резпновую уплотнптель- 
ную прокладку не снпмать с основаппя. 

2. Включпть включатель «массы» н вольт- 
метр между клеммой «В» реле-регулятора п 
«массы», запусіпть двпгатель п довестн его 
обороты до номпнальных. После 15-1-20 мпн 
работы двпгателя в этом режпме включаются 
все потребптелп кроме предпускового подо- 
гревателя п пропзводптся подрегулпровка с 
коптролем по вольтметру. 




3. Подрегулнровка заключается в увелн- 
ченіга натяження регулнровочной пружнны 
регулятора напряження РН прн необходнмо- 
стн повыснть напряженне н в ослабленнн на- 
тяження пружнны — прн необходнмостн снн- 
знть регулнровочное напряженне. 

Для регулнровкн следует пользоваться спе- 
цнальной регулнровочной внлкой. 

Прн регулнровке хвостовнк угольннка ре- 
гулятора должен входнть в прорезь внлкн. 

Плавным поворотом рукояткн пронзво- 
днтся натяженне нлн ослабленне пружнны 
до положення, прн котором вольтметр будет 
показывать требуемое напряженне. 

4. После подрегулнровкн остановнть двн- 
гатель, выключнть включатель «массы» н ос- 
торожно установнть крышку. 

Тіцательно завернуть все пять вннтов креп- 
лення крышкн. Затем провернть еш;е раз ре- 
гулнруемое налряженне по вольтметру прн 


закрытой крышке реле-регулятора. Прп сня- 
тнн п установке крышкн не допускайте по- 
паданпя внутрь реле-регулятора грязн, пылн, 
частнц масла н т. п. 

Подрегулнровку реле-регулятора следует 
пронзводнть прн следуюпцнх обстоятельствах. 

1. Прн проверке обнаружено, что регулн- 
руемое напряженне не укладывается в прн- 
веденные выше пределы, оговоренные для соот- 
ветствуюшего положення ППР п прн этом 
наблюдается следуюіцее: 

а) продолжнтельное время значнтельный 
перезаряд аккумуляторной батарен прп по- 
ложеннн ППР «Лето» (незавнснмо от временн 
эксплуатацнн трактора; в этом случае це- 
лесообразно подрегулнровать регулятор пап- 
ряження РН прп положенпн ППР «Лето» на 
13,2-^13,5 в; 

б) продолжнтельное время значнтельный не- 
дозаряд аккумуляторной батарен прн поло- 
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женіш ППР «Знма» (незавнснмо от временн 
эксплуатацнн). 

В этом случае целесообразно отрегулнро- 
вать регулятор напряження РН прн поло- 
женнн ППР «Знма» на 14,5 ч-14,8 в. 

2. Когда регулнруемое напряженне ук- 
ладывается в требуемые пределы, но ввпду 
спецпфпческпх условпй эксплуатацпп наблю- 
дается: 

а) прп эксплуатацпп в условпях жаркого 
лета значптельное выкппанпе электролпта (уро- 
вень снпжается более, чем на 10 мм за 200 ч 
работы); в этом случае целесообразно сннзнть 
регулнруемое напряженне до 12 , 6 - 1 - 12,8 в прн 
положеннн ППР «Лето»; 

б) прн эксплуатацнн в условнях холодной 
знмы запуск двнгателя затруднен нз-за раз- 
рядкн аккумулятора ннже 75% его емкостн. 

В этом случае прн положеннн ППР «Зн- 
ма» целесообразно увелнчнть регулнруемое 
напряженне в пределах 15,0-^15,5 в. 

Правшіа пользовашія ППР. Прн темпера- 
туре окружаюіцего воздуха +5° н выше ППР 
установнть в положенне «Лето» п эксплуата- 
цпя проводптся в теченпе весенне-летнего н 
осенне-знмнего сезона прн таком положеннн 
переключателя. 

Прн установнвшейся отрнцательной темпе- 
ратуре окружаюіцего воздуха ннже +5° ППР 
переключают в положенне «Знма» н эксплу- 
атацпя проводптся в теченпе всего сезона прн 
таком положенпн переключателя. 

Кроме того, переключателем ППР целе- 
сообразно пользоваться прн следуюіцпх об- 
стоятельствах: 

а) еслп прн летней эксплуатацнн в по- 
ложенпп ППР «Лето» наблюдается снстема- 
тнческпй недозаряд аккумуляторной бата- 
рен (нпзкая плотность электролпта, затруднен 
запуск двпгателя); чтобы повыспть уровень 
регулпруемого напряженпя, не вскрывая реле- 
регулятор, надо ППР установпть в положенпе 
«Знма»; 

б) еслп прп зпмней эксплуатацнн в по- 
ложенпн ППР «Зпма» наблюдается спстема- 
тнческпй перезаряд аккумуляторной батареп. 
Чтобы снпзпть регулпруемое напряженпе, не 
вскрывая реле-регулятор, надо ППР уста- 
новпть в положенпе «Лето». 

Аккумуляторная батарея. Надежный н быст- 
рый запуск трактора возможен только прп 
работоспособном состоянпн аккумуляторных ба- 
тарей. Правпльная эксплуатацпя п уход за 
ней увелпчпвает срок службы п надежность 
работы электрооборудованпя трактора. 

Прп ежедневном технпческом уходе необ- 
ходнмо убеднться в отсутствнн течн электро- 
лнта; после запуска двнгателя по пстеченпн 
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30—40 лшн по амперметру проверпть заряд- 
ный ток акку.муляторной батареп. 

Через каждые 60 ч работы трактора прп 
ТУ № 1 каждые 10—15 дней зпмой п 5—6 
дней летом необходпмо пропзвестп следую- 
іцпе работы. 

1. Очпстнть батарею от пылн п грязп, 
протереть чнстой ветошью, смоченной в раст- 
воре пашатырного сппрта плп кальцпннро- 
ванной соды (10%-пый раствор), окнслнвшнеся 
выводные клеммы батарен н наконечннкн про- 
водов очнстнть н смазать нх неконтактные 
частн техннческнм вазелнном нлн жнровым 
солндолом. 

2. Провернть н прочнстнть вентнляцнонные 
отверстня в пробках аккумуляторов. 

3. Закрепнть наконечннкн проводов на вы- 
водных клеммах батарен, не допуская натяже- 
ння проводов для предупреждення порчн вывод- 
ных клемм н образовання треіцнн в мастнке. 

4. Провернть целостность бака (отсутствне 
треш;нн н просачнвання электролнта); еслн 
на поверхностн мастнкн батарен появнлнсь 
треш,нны, нх необходнмо лнквнднровать пу- 
тем оплавлення. 

5. Провернть надежность креплення ак- 
кумуляторных батарей к опоре. 

6. Провернть степень заряженностн ак- 
кумуляторных батарей н уровень электролнта 
в каждом элементе. Батарею, разряженную 
более 25% знмой н 50% летом, снять с трак- 
тора іі поставнть на зарядку, 

Стартер. Прн запуске двнгателя с помоіцью 
стартера необходнмо соблюдать правнла, нз- 
ложенные в разделе «Пуск двнгателя». 

Прн эксплуатацйн двнгателя соблюдать 
требовання по уходу за стартером, нзложен- 
ные в правнлах техннческнх уходов. 

Через каждые 2880 ч работы двнгателя 
(прн очередном техннческом уходе № 3) надо 
снять стартер с двнгателя, очнстнть его от 
пылн н грязн н выполннть следуюіцее. 

1. Снять кожух, закрываюпцій ш,еточные 
люкн, н провернть состоянне коллектора, іце- 
ток н іцеткодержателей. Отложнвшуюся на 
крышке, іцеткодержателях н коллекторе пыль 
н грязь удалнть протнраннем ветошью н про- 
дувкой сжатым воздухом. 

2. Еслн на коллекторе внден подгар нлн 
замаслнванне, то протереть ламелн коллек- 
тора чнстой ветогаью, смоченной в бензнне. 
Еслн подгар не смывается, то удалнть его 
шлнфованнем мелкой стеклянной шкуркой зер- 
нястостыо 100, а затем продуть сжатым воз- 
духом йліі протереть сухой чпстой ветошью 
(налнчпе цветов побезжалостн на коллекторе 
вполне допустнмо; в этом случае зачнстка не 
требуется). 



Продолженнс 


Возможные нрнчяны 
я црязнакн ненсцравностн 


Способ устранення 


1 


2 


Пенсправноств двнгатсля 


Двчгатель 

Засорен топлнвопровод 

В топлнвную снстему по- 
пал воздух 

Засорены топлпвные 
фнльтры 


Неправнльно установлен 
угол начала подачн тон- 
лнва насосом 


Плохой распыл днзельно- 
го топлнва форсункамн 


Двыгатель работает 
полной 

В топлнвную снстему по- 
пал воздух шш топлнво 
с прнмесью воды 
Завпсает нгла распылн- 
теля форсункн нлн закок- 
совалнсь отверстня рас- 
пылптеля 

Ненормальное давленне 
впрыска 

Подтекает топлнво в ме- 
стах креплення трубок 
высокого давлення 
Ненсправен (нзношен) 

топлнвный насос 

Неравномерная подача 
тошшва насосом 

Завясанне клапана го- 
ловкн днлнндра 

Засорен тошшвопровод 

Засорен тонлнвный 

фнльтр 


Засорен воздухоочнстн- 
тель 


не аапускается 

Промыть н продуть тошшво- 
провод 

Удалнть воздух, заполнпв 
тошгавную снстему тонлпвом 
Промыть фшіьтруюпдай эле- 
мент грубой очнсткн н сме- 
ннть фнльтруюпдай элемент 
тонкой очнсткп, руководст- 
вуясь указаннямн нз разде- 
ла «Уход за тонлнвнымн 
фнльтрамв> 

Снятый насос отнравнть в 
мастерскую для ремонта. 
У становнть тонлнвный на- 
сос, руководствуясь указа- 
ннямн нз раздела «Снятне 
н установка тонлнвного на- 
соса на двнгатель» 
Провервть форсункп н уст- 
раннть прнчішу плохого рас- 
ныла 

■ перебоялш, не рагвывает 
могцносты 

Удалнть воздух н заполнпть 
тошшвную снстому чнстым 
отстоявпдамся топлнвом 
Промыть распылнтель н про- 
чнстнть его отверстня свер- 
лом, нглой плн стальной 
струной днаметром 0,25— 
0,28 мм 

Отрегулнровать давленне 
впрыска топлпва форсункой 
Подтянуть накндные гайкп 
трубок нлп сменнть трубку 
высокого давлення 
Заменпть топлпвный насос. 
Снятый насос отправнть 
в мастерскую для ремонта 
Отправнть топлпвный насос 
в мастерскую для регулн- 
ровкн 

Снять головку дплнндра, 
вынуть клапан н очпстнть 
его от нагара 

Промыть н продуть топлпво- 
провод 

Промыть фнльтруншдай эле- 
мент груоой очпсткп, смо- 
ннть фпльтруюіцпй элемент 
тонкон очпсткп, руковод- 
ствуясь указанпямп пз раз- 
дела «Уход за топлнвнымн 
фпльтрамп» 

Промыть воздухоочнстнтель 
н заправпть его чпстым 
маслом, руководствуясь 
указаннямп пз раздела 
«Уход за воздухоочнстнте- 
лем» 


Возможные црячяны 
н прнзнакн ненсправностн 

| Способ уот ранення 

і 

2 

Неправпльно установлен 

Установпть тошшвный на- 

топлішный насос 

сос, руководствуясь указа- 
ннямн нз раздела «Снятпе 
іі установка топлпвного на- 
: соса на двнгатель» 

Пзносплась поршневая 

Замепнть пзпошенные дета- 

группа; кольца, цнлпнд- 
ры, поршнп 

і лн 


Двыгатель аымыт 


Завнсанпе нгл распылп- 
телей форсуцок плн за- 
коксовалясь отверстпя 
распылптелей 
Перегрузка двнгателя 

Недостаточная яодача 
воздуха 


Слншком холодный двп- 
гатель 

Недостаточная компрес- 
сня 


Пзлншек масла в карте- 
ре двпгателя 


Пзнос плп закоксовыва- 
нне поршневых колец, 
іізнос цялнндров шш 
поршней 

Стукы 

Большой угол начала по- 
дачн топлнва насосом 
Увелпчснный зазор в кла- 
панах 

Стук клапана о днніце 
поршня 

Стук слышен в верхней 
частп цнлнндра, особен- 
но четкнй в головке 
Увелнченный зазор меж- 
ду пальцем н втулкой 
шатуна (нлн между от- 
верстпямп в бобышках 
поршня н пальцем). Стук 
звонкпй, металлнческпй, 
хорошо слышен в верх- 
ней частя цшшндра на 
малых оборотах н прн 
резком нзмененнн оборо- 
тов 

Йзношены по высоте 
норшневые кольца п раз- 
работаны канавкн поріп- 
ной 


Промыть распылптелн н 
прочпстпть отверстпя нглой 
дпаметром 0,25—0,28 мм нлн 
сверлом 

Уменьпшть нагрузку двнга- 
теля 

Промыть воздухоочнстатель 
н заправнть его чпстым ма- 
слом, руководствуясь ука- 
занпяміі нз раздела «Уход 
за воздухоочпстнтелрм» 
Прогреть двпгатель 

Отрегулпровать зазоры в 
клапанах, прн необходнмо- 
ста прнтереть клапаны плп 
заменпть цзпошенные деталн 
поршневой группы 
Провернть уровень масла 
в картере н слнть лшпнее, 
установіш уровень его по 
верхней метке масляного 
даупа (стержня масломера) 
Сменпть кольца шш промыть 
пх. Прн необходпмоста сме- 
нпть цшпшдры н поршнп 


двіігателе 

Проверпть н установнть угол 
опережоння подачн топлпва 
Отрегулпровать зазор 

Выяснпть прнчнну н устра- 
нпть 


Проворнть втулкн, поршнн 
н пальцы. йзношепные де- 
талн заменпть 


йзношенные деталн заменпть 


II* 
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Продолженпе 


Продолженпе 


Возмоншые прнчнны 
н прнзнакн ненсправпостн 


Способ устранення 


Возможные прнчішы 
н прнзнакп пенсправностн 


Способ устранеішя 


Стук поршпя в цнлнпдре Пзношенный цнлішдр н пор- 

от увелнчення зазора. шепь следует заменпть нріі 

Стук четкнй, гулкнй, блнжайшей разборке 

слыпгамый но всей длпне 

цнлнпдра; нсчезает прн 

включеннн подачн топлн- 

ва 

Глухой стук от увелн- Необходнмо перешлнфовать 
ченных зазоров в шатун- вал н заменнть вкладышн на 
ных п коренных іюдіппп- ремонтные 
ннках 

Двыгатель перегревается 

(чрезмерно высокая температура картерного масла) 

Засоренне межреберпого Остановнть двнгатель, дать 
пространства головок н ему остыть н очнстнть меж- 
цнлнндра реберное пространство 

Засорнлась запцітная Очнстнть сетку 

сетка вентнлятора 

Нзношен нлн оборвался Заменнть ремень новым 
ремень вентнлятора 

Установлен дроссельный Снять длск 

днск на выходе охлаж- 
даюшего воздуха 

Двнгатель перегружен Уменыпнть нагрузку 

Двыгатель емдет вразноп 

(необходнмо прекратнть подачу топлнва, переводя 
рычаг управлетія подачей топлпва в нужное 
положепне, включнть декомпресенонный мехапнзм) 

Переполнен маслом под-- Снять поддон н слнть лтп- 
дон воздухоочнстнтеля нее масло 
Высокнй уровень масла Вывіштнть пробку нз кон- 
в корпусе топлнвного на- трольного отверстня в кор- 
соса пусе насоса н слнть лншнее 

масло 

Ненсправен топлнвный Заменпть топлнвный насос. 
насос Снятый насос отправнть 

в мастерскую для ремонта 

Ненсправностн снстемы смазкн 

Нгізкое давлеіше 

Ненсправен манометр, ГІровернть манометр н прн 
показываюіцпй давлепне необходнмостн заменнть его. 
масла Пронзвестн наружный ос- 

мотр н устраннть все утечкн 
масла 

Засорена сетка прнемнн- ІІромыть сетку маслопрвем- 
ка масляного насоса нпка 

Заел редукцнонный кла- Промыть редукцпонный кла- 
пан масляной снстемы пан 

В масляный картер за- Замеппть масло в картере 
правлено масло, не ре- двнгателя 
комендованное заводом 

Нзнос іпатунных н ко- Перешлнфовать шейкн ко- 
ренных подшнпннков ленчатого вала н заменнть 

вкладышн на ремонтные 

Большой расход масла 

Нзношены нлн залеглн Заменнть портневые кольца 

в канавках поршневые 

кольца 


Болыпой зазор между Заменпть нзнотенные деталн 
стержнямн впускных кла- 
панов н нанравляюшпмн 
втулкамн 

Больгаой торцевой зазор Заменнть поршневые кольца, 

между поршпевымн коль- а в случае необходпмостн н 

цамн н канавкамн порш- поршнн 

ня 

Ненсправностн электрооборудовання 

Генератор не дает заряда в аккумуляторньіе батареы 

Обрыв в зарядной цепн Устраннть поврежденпе 

(генератор, аккумулятор- 
ная батарея) 

Ненсправный амперметр Заменнть 

Самопропзвольное сраба- Спять реле-регулятор с трак- 

тыванпе реле-завднты ре- тора н отрегулнровать реле- 

лс-регулятор а зашнты в мастерской 

Снюкенне регулнруемого ГІодрегулнровать реле на- 

напряженпя нз-за разре- пряження с помоіцью вольт- 

гулнровкн реле-регуля- метра 

тора 

Сработало реле-запгаты Необходнмо отключнть вклю- 

реле-регулятора нз-за ко- чатель «массы», после чего 

роткого замыканпя в це- зарядка должна восстано- 

ші возбуждення внться 

Плохая «масса» между ІІроверпть «массовый» про- 

трактором н аккумуля- вод н подтянуть контактное 

тором соедпненне 

Обрыв цепн статорных Разобрать генератор, устра- 

обмоток генератора ннть обрыв нлп замепнть 

генератор 

Наруіпенне пайкн соедн- Разобрать генератор н прн- 

ненпй обмоток с вывода- паять нарушенные соедшіе- 

мн шія 

Впутренннй обрыв в схе- Спять реле-регулятор с трак- 

ме реле-регулятора тора н отремонтнровать 

в мастерской 

Генератор не отдает полной моы{носты 
(резко сшіжает папряженне прн увелпчсніш нагру.зкн) 

Обмотка стартера замы- Отремонтпровать генератор 

кает на «массу» 

Обрыв в одной нз кату- Отремонтпровать генератор 

шек возбуждення гецера- 

тора 

Непсправен выпрямнтель Заменнть выпрямнтель 

Регулнруемоо напряже- Снять реле с трактора, от- 

нне пмеет шізкпй уровень регулпровать регулятор па- 

регулнровкн пряження по вольтметру 

в мастерской 

Шум генератора 

Нзнос подшнпннков Заменнть подганпнпкн в ма- 

стерской 

Погнут вал ротора Заменнть генератор 

Генератор не возбуждается 
(прн работе без аккумуляторной батарен) 

Включена болыпая на- Выключлть н включнть на- 

грузка прн запуске двн- грузку 

гателя (более двух фар 
с лампамн 12 в н 32 в) 

Обрыв фазы геператора Отремонтпровать генератор 
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Продолженне 


Продолженне 


Возможные прнчнны Возможные прнчшш „ _ 

п прнзпакн ненсправностн Спосоо устранення п прнзпакн ненсправпостн Спосоо устрапення 


Аккумуляторная батарея сыстематііческіі 
не заряжается 

Проскальзыванне прн- Натянуть ремень 

водного ремня генератора 

Ннзкпй уровень регулп- Отрогулнровать регулятор 

руемого напряженпя напряження по вольтметру 

Непсправные аккумуля- Заменнть аккумулятор 
торные батареп 

Увелпчено переходное Снять наконечннкн со шты- 

сопротпвленне между вы- рей аккумуляторной батареп, 
воднымп штырямн акку- зачпстпть наконечннкп н 
муляторной батарен н пггырп, хорошо затянуть на- 
наконечнпкамя вследст- конечннкп на штырях. Сма- 
впе ослабленпя кропле- зать клеммное соедігаепне 

ння нлн окпсленпя солпдолом 

Замыканпе одной плн Снять генератор н передать 
несколькпх фаз статор- в мастерскую для проверкн 
ной обмоткп на «массу» н ремонта 

Аккумуляторная батарея нкшшт» іілы требует 
частой аалшкіі 

Высокнй уровень регулн- Отрегулнровать регулятор 

руемого напряженпя напряження по вольтметру 

Обрыв «массы» реле-ре- Устранпть ненсправность 
гулятора 

Фазный провод замкнут Устраннть поврежденне 

на провод обмоткп воз- 

бужденпя 

Непсправны аккумуля- Замешпь аккумуляторные 

торные батарен батарен 

Короткое аамыканіге в цепіі аккумулят.орной батареч 

Аккумуляторная батарея Переключнть аккумулятор- 

включена неправнльно ную батарою 

(перепутана полярность) 

Лампьі фар горят с перекалом 

Высокое регулнруемое Отрегулнровать реле-регуля- 

напряженпе тор по вольтметру 

Реле-регулятор не «зазем- Устранпть ненсправность 
лен» (нарушено соеднне- 
дне его с «массой») 

Замыканне фазного про- Устранпть непсправность 

вода с проводом цепн 
возбуждення генератора 

Прч включеніш стартера якорь не врагцается 
Плохое прпсоедпненне Проверпть соедппенпе акку- 

проводов к аккумулятор- муляторной батареп, прп не- 

ной батарее (окпсленпе обходпмостп зачпстпть, за- 

клемм) тянуть гайку п смазать тех- 

нпческпм вазелпном 

Непсправность включе- Заменпть включатель «пуск» 

нпя «пуск» 

Непсправность тягового Заменпть плп отрегулнро- 

реле вать реле 

Пры включеншг стартера тяговое реле срабатывает, 
но стартер не враіцает двіггатель 

Отсутствпе надежного Устраннть дефекты в кон- 

контакта в цепн пнтанпя тактном соеднненнн в цеші 

ста ртер-акку мулято р 

Разряжена нлн непсправ- Подзарядпть плп заменпть 

на аккумуляторная бата- аккумуляторную батарею 

рея 


Завпсанпе іцеток Осмотреть состоянпе іцеток 

п коллектора п устранпть 
недостаток 

Короткое замыканпе в Заменпть стартер 
стартере 

Задеванне якоря старте- Заменпть стартер 
ра за полюса 

Стартер врагцается, но не проворачывает 
коленчатый вал двыгателя 

Пробуксовка муфты сво- Заменнть прпвод 
бодного хода 

Разряд аккумуляторной Заряднть аккумуляторную 
батареп ннже допустн- батарею 
мого предела 

Загрязненпе коллектора Прочпстнть коллектор н шет- 
н шеток кн 

Плохой контакт в цепн Провернть затяжку всех 
подключенпя стартера клеммовых соеднненпй 

Обгоранне контактов тя- Зачнстнть контакты 
гового реле стартера 

После аапуска двіггателя якорь стартера 
продолжает враіцаться 

Сварплпсь рабочне кон- Остановпть двпгатель п не- 
такты тягового реле стар- медленно выключпть «массу» 
тера, вследствне чего 
цепь осталась замкнутой 

Прпвод туго ходпт по Протереть шейку вала н 
валу якоря втулку прпвода тряпкой, 

смоченной в бензпне, смазать 
вал якоря смазкой 

Заеданне включателя Заменнть включатель стар- 
стартера тора 

Заеданне якоря электро- Устраннть заеданне якоря 

магнпта реле 

Ненсправностн гндравлнческой снстемы 

Навешенная машігна поднігмается медленно ігліг 
не поднішается (не опускается) совсем 

Не включен насос Включпть насос, переставпв 

рычаг в сторону соедпнн- 
тельного корпуса; включенне 
насоса пропзводпть прп ра- 
ботаюгаем двпгателе 

В масляном баке мало Долпть масло по верхнюю 

масла метку на іцупе 

На рабочей кромке гнез- Отвернуть болты, крепягапе 

да перепускного клапана упор к корпусу распределп- 

распределнтеля находят- теля, снять упор, вынуть 

ся постороннпе частпцы, направляюіцую клапана, вы- 

напрнмер, кусочкн резп- нуть перепускной клапан, 

ны осмотреть п очпстпть его ко- 

ннческую часть п кромку 
гнезда клапана; промыть де- 
талн дпзельным маслом н 
установнть на место 

Хвостовнк (цплпндрнче- Промыть н очнстнть клапан 

ская часть) перепускно- н направляюгцую, добнваясь 

го клапана распределн- свободного пх взагогаого пе- 

теля туго ходпт в на- ремегаенпя, смазать днзель- 

правляюпіей плп совер- ным маслом н установпть на 

шенно неподвнжен место 
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Продолженпе 


Продолжонне 


Возможные прнчнны 
н прнзпакн пенсправностн 


Способ устранення 


Возможные прнчнпы 

н прнзнакн ненснравностн Спосоо устранення 


Ненсправен насос, не со- Заменнть уплотннтельные 

здает необходнмого дав- фнгурные манжеты 

лення, нзноснлнсь уп- 
лотннтельные манжеты 

Заклнннлся в гнезде ог- Опустнть гайку-барашек, от- 

раннчнтельный клапан вестн упор н осторожно вы- 

хода поршня снлового тянуть клапан плоскогубца- 

цнлнндра мн за хвостовнк 

Зазор между упором н Отвестн упор от торца огра- 

стержнем ограннчнтель- ннчнтельного клапана па 

ного клапана снлового 20 -Ь 30 мм 
цнлнндра меньше 10 мм 

Ослаблн накндные гайкн Завернуть до отказа накнд- 

нлн смяты крестовнны ную гайку запорного устрой- 

запорных устройств ства; еслн это не помогает, 

освободнть его от шарнков, 
пружнн н крестовнн н снова 
довернуть до отказа накнд- 
ную гайку 

Холодное масло Прогретьмаслодо20°Спутем 

переменной установкй рыча- 
га распределнтеля в положе- 
ння «подьем» н «опусканне» 

Отсутствует автомаіцтіескый возврат рукояток 
распределчтеля ма рабочых положеный 

Холодное масло Прогреть масло до 20°С 

Давленне срабатывання Непсправность устраняется 

предохраннтельного кла- в ремонтных мастерскнх, пу- 

пана равно нлн ннже тем регулнровкн нлн полной 

давлення срабатывання переборкн предохраннтель- 

автоматнческого устрой- ного клапана с проверкой по 

ства манометру; давленне сраба- 

тывання клапана должно 
быть 130—135 кес/см 2 

Засорен фнльтр (сетка) Ненсправность устраняется 

автоматпческого устрой- в ремонтных мастерскнх. Для 

ства распределнтеля этого необходнмо снять рас- 

пределнтель, вынуть золот- 
ннк, разобрать его н про- 
мыть фнльтр (сетку) автома- 
тнческого устройства (опн- 
санне разборкн смотрн в раз- 
деле «Уход за гндравлнче- 
ской снстемой») 

Ненсправен насос, не со- Заменнть насос 
здает необходнмого да- 
влення 110—125 кг/см 2 

Рукоятка распределчтеля не фііксііруется 
пріі установке ее в рабочее положенііе 

Снстема перегружена: Уменьпгать вес навегаенного 
болыпой вес навешенной груза, заменнть машнну нлн 
машнны нлн завышенное провернть правпльпость ве- 
сопротнвленне почвы прн лнчнны заглублення маганны 
выглублешш машвн в почву 

Ослаблн накндные гайкн Доворпуть до отказа накнд- 
нлн смяты крестовнны ную гайку запорного устрой- 
запорных устройств п ства нлн освободнть его от 
маслопровод от распре- шарнков, пружнн н кресто- 
делнтеля к цшгандру внн н снова завернуть на- 
нмеет повышенное сопро- кндную гайку до отказа 
тнвленне 


Занпжено давлеппе сра- Ненсправность устраняется 

батывання распределнте- прп налнчпц спецнального 

ля устройства для регулнровкп 

гнльзы, золотннка в сборе 
на давленне 110—125 кгс/см 2 

Масло ч пена выбрасьіваются через сапун масляного бака 

Подсос воздуха через Заменнть сальннк плн уплот- 

сальннк, уплотннтельноо ннтельное кольцо во всасы- 

кольцо всасываюіцего па- ваюіцем патрубке насоса, 

трубка насоса нлц в сое- провернть соедпнення всасы- 

днненпях маслопровода ваюіцего маслопровода 

с баком ц насосом 

Ненормальный уровень Довестн уровень масла до 

масла в баке (мало нлн верхней меткн на іцупе 

много) 

Маншна не удержывается в поднятом положеніш 

Недостаточно масла в ба- Довестн уровень масла до 

ке верхней меткн на іцупе 

Нзноснлось уплотннтель- Снять снловой цнлнндр н 

ное кольцо поршня заменнть уплотннтельное 

кольцо поршня 

Нзноснлнсь золотннкн Заменнть распределнтель 

нлн корпус распределн- 

теля 

Подтеканче масла: 

а) по разьему верхней крышкн 
с корпусом распределнтеля 

Отвернулнсь болты Завернуть болты до отказа 

Разрушены прокладкн Заменнть прокладкн 

Засореп фнльтр гцдросн- Промыть фнльтр гндросн- 
стемы, слнв пропсходнт стемы, не нарушая регулп- 
через предохраннтельный ровка предохраннтельного 
клапан фпльтра клапана фнльтра 

б) по сферам рычагов распределнтеля 

Нзношены уплотнптель- Заменнть уплотніггельные 
ные кольца кольца 

Засорен фпльтр гндросн- Промыть фнльтр гпдроснсте- 
стемы, слпв пропсходпт мы, не нарушая регулпровкн 
через предохрапптельный предохраніггольного клапана 
клапан фпльтра фпльтра 

в) по штуцерам насоса 

Пзношено уплотнптель- Завернуть штуцер до отказа. 
ное кольцо Еслп это не устраняет течп, 

отвернуть штуцер, вынуть 
пз его канавкп уплотннтель- 
ное кольцо п заменпть его 

г) по стыку к'орпуса крышкп 
гпдронасоса 

Ослабленпе затяжкп впн- Подтянуть до отказа вннты 
тов крепленпя крышкп 
к корпусу 

Пзносплось уплотнптель- Заменпть уплотнптельное 
ное кольцо кольцо 
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3. Провернть возможность перемеіцення ш;е- 
ток в гцеткодержателях. ІДеткн доляшы двн- 
гаться свободно, без заеданнй. 

4. Снять крышку с реле стартера с ввод- 
нымн болтамн н провернть состоянне контак- 
тов. Еслн в реле пыль н грязь, удалнть нх, 
продув сжатым воздухом. Прн обнаруженпн 
на контактах снльного подгара зачнстпть его 
напнльннком с мелкой насеякой, а затем про- 
дуть сжатым воздухом. 

В случае снльного подгорання контактных 
болтов стартера н невозможностн нсправле- 
ння нх путем запнловкн надфнлем болты 
следует повернуть на 180°, а контактный днск 
перевернуть другой стороной. 

5. Провернть давленпе ш;еток на коллек- 
тор. Давленне проверяется спецнальным дп- 
намометром (замеряется уснлне в момент от- 
рыва конца пружнны от тела іцеток, которое 
должно быть в пределах 1,5—2 кг). 

Поннженное давленне прнводнт к резкому 
увелнченню нскрення под іцеткамп прн ра- 
боте стартера, подгару пластпн коллектора 
н потерн моіцностн стартера. Повышенне дав- 
лення прнводнт к быстрому нзяосу іцеток. 
Прн нзносе іцеток (высота іцеткн менее 5 мм) 
заменнть нх, прнменяя іцеткн только маркн 
МГСО. 

6 . Разобрать прн необходнмостн стартер. 

7. Очнстнть все внутреннне н наружные 
поверхностн корпуса, крышек, реле включа- 
теля, якоря н зашнтного кожуха от пылн, 
гряэн н масла сжатым воздухом н обтнркой. 

Промывать деталн в кероснне н воде не 
допускается. 

8 . Еслн коллектор нмеет выработку нлн 
большой подгар, неудаляюіцнйся прн шлнфо- 
ваннн шкуркой, его необходпмо проточпть до- 
чнста, не допуская, однако, большого сьема 
металла, н затем зачнстнть стеклянной шкур- 
кой зерннстостью 100. 

9. Провернть состоянпе зубьев шестернн 
прнвода н венца маховнка двпгателя. Еслн 
на зубьях шестернн прнвода н венца махо- 
внка нмеется выработка нлн торцевые забонны, 
то нх надо запнлнть. 

10. Смазать все труіцпеся частп стартера 
(подшнпннкн, шейкн вала якоря, впнтовая 
нарезка вала, втулкн прнвода н др.) дпзель- 
ным маслом. 

11. Собрать стартер. 

12. Отрегулнровать п провернть, прн необ- 
ходнмостн, на спецнальном стенде стартер в 
указанном ннже порядке. 

Фары. Уход за фарамн заключается в смене 
перегоревшнх ламп н поврежденных деталей. 
Прн смене лампы следпть, чтобы пыль не 
попадала внутрь корпуса фары. 


Поврежденные стекла надо заменнть не- 
медленно после обнаруженпя треш,нн нлн раз- 
рушення. Прн замене ламп н стекол, а так- 
же прн ремонте фары нельзя прнкасаться к 
зеркалу отражателя. Для очпсткн от пылн 
отражатель нужно промыть в воде с помоіцью 
ваты, после чего надо просушнть зеркалом 
вннз прн комнатной температуре. 

ВОЗМОЖНЫЕ ЭКОПЛУЛТАЦНОНПЫЕ 

НЕПСПРАВПОСТП 

II СПОСОВЫ ПХ УСТРАНЕНПЯ 

В процессе эксплуатацпп трактора могут 
возннкнуть неполадкн, вызванные пзносом де- 
талей, нарушеннем регулпровок нлп непра- 
внльным уходом. 

На стр. 103—166 указаны нанболее часто 
встречаюіцнеся ненсправностн н способы нх 
устранення по двнгателю, электрооборудова- 
нню н гндронавесной снстеме. 

Глава IX 

ПРПЕМКА, ОБКАТКА 
П ХРАНЕНПЕ ТРАКТОРА 

ПРПЕМКАТРАКТОРА 

Трактор отправляется с завода полностью 
укомплектованным н проверенным. Вместе с 
трактором выдаются упакованные в оплом- 
бнрованный яшнк неустановленные на трактор 
деталн навесной снстемы, покрытне тента н 
другне, а также комплект ннструмента н за- 
пасных частей. 

Паспорт трактора н гарантнйный талон 
в конверте укладывается под капотом. 

За сохранность трактора, его комплектность 
н целость яшнка несет ответственность же- 
лезподорожная адмнннстрацпя, ввнду чего 
претензнн о поврежденпн трактора плн уте- 
ре его деталей завод-нзготовнтель не рас- 
сматрнвает. 

По прнбытнн трактора на станцню назна- 
чення грузополучатель прн прнемке от же- 
лезной дорогп должен провернть колнчество 
мест н нх вес, номер трактора, целостность 
пломб, целостность яшнка н его пломб. 

Прнемка трактора хозяйством оформля- 
ется актом. 

Налнчне деталей ннднвндуального комп- 
лекта, запасных частей н ннструментов в яшд- 
ке проверяют по упаковочным лнстам, вло- 
женным в яіцяк. 

Еслн прн неповрежденных пломбах н упа- 
ковке в яшнке не окажется какнх-лнбо де- 
талей, чнсляіцнхся в упаковочном лнсте, не- 
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обходнмо составнть акт н с прнложешіом к 
нему упаковочного лпста п снятой пломбы 
выслать на завод-нзготовнтель. 

После расследовання н установлення внны 
завода недостаюпгне деталн отгружаются хо- 
зяйству. 

ОБКАТКА ТРАКТОРА 

Полученный с завода трактор после прнемкн 
обкатывают для того, чтобы его деталн прн- 
работалнсь под воздействнем постепенно уве- 
лнчнваюшейся нагрузкн. Перед началом об- 
каткн необходнмо сделать следуюіцне под- 
готовнтельные операцнн. 

1. Очнстнть трактор от пылп п грязн. 

2. Подтянуть все наружные креплення (кро- 
ме гаек анкерных шпнлек двнгателя). 

3. Установнть на место снятые на время 
транспортнровкн деталп. 

4. Смазать все точкн согласно таблнце смаз- 
кн, провернть уровепь масла н прн необхо- 
днмостн долнть в картер двнгателя н топлнв- 
ного насоса, поддон воздухоочнстнтеля, 
корпус трансмнсснн н бак гндроснстемы. 

5. Провернть давленне в шннах н прн необ- 
ходнмостн довестн его до велнчнн, указанных 
в разделе «Уход за шннамн». 

6 . Заправнть бак чнстым отстоявшнмся топ- 
лнвом. 

Обкатка нового трактора должна прово- 
днться в теченне 30 часов на полезных лег- 
кнх работах. Перед обкаткой зацускают двн- 
гатель н работают без нагрузкн 15 мт (по 
5 мйн на малых, средннх н макснмальных 
оборотах холостого хода). Во время работы 
двнгателя следует его просупгать н вннма- 
тельно провернть работу контрольных прнборов. 
Еслн двнгатель работает нормально, прнсту- 
пают к обкатке трактора. 

Первые 5 ч трактор должен проработать 
на всех передачах с нагрузкой не более 300 кг 
на I—III передачах н с нагрузкой до 100 кг 
на IV передаче. Затем трактор нспользуют 
на такнх работах, как боронованне (шнрнна 
захвата не более 4 м), копгенне, уборка сена, 
н соломы волокушей, опрыскпванне, опы- 
лпванпе, транспортнровка прпцепа. Во вре- 
мя работы постепенно увелнчпвают тяговое 
усплпе на крюке, прп загрузке двнгателя не 
более чем на 75% номннальной моіцностп. 
Трактор обкатывают на прямом п реверснв- 
ном ходу. 

В случае остановкн двнгателя во время 
обкаткн следует перед ее продолженнем про- 
греть двпгатель на средпнх оборотах без на- 
грузкн до температуры масла в картере не 
менее 40°. 
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По окончаннн обкаткн необходнмо про- 
вестн техннческнй уход № 1 н выполннть сле- 
дуюіцне операцнн. 

1. Заменнть масло в главной передаче, 
конечных передачах н прнводе гндронасоса 
с проліывкой картеров днзельным топлнвом. 

2. Замеянть ліасло в двнгателе н топлнв- 
ном насосе с промывкой ротора центрнфугн, 
набнвкн сапуна, ліагннта н сеткн маслопрнем- 
ннка ліасляного насоса. 

3. Заліеннть ліасло в гндроснстеме с про- 
мывкой фнльтра. 

4. Слнть отстой нз топлнвных фнльтров, 
очнстнть н промыть все элементы, а также 
корпус фнльтров, колпак н стакан. 

Рекомендуется пронзвестн очнстку соп- 
ловых отверстнй н внутренней полостн кор- 
пуса распылнтелей форсунок н промыть де- 
талн форсунок. 

5. Провернть зазоры в клапанах н в слу- 
чае необходнмостн отрегулнровать нх. 

Провернть н в случае необходнмостн от- 
регулнровать муфту сцеплення н тормоза. 

После обкаткн н техннческого осмотра со- 
ставляют акт о проведеннн обкаткн н делают 
отметку в паспорте трактора. 

ХРАНЕННЕТРАКТОРА 

Храненне трактора предусліатрнвает про- 
веденпе спецпальных меропрпятпй, обеспе- 
чпваюшпх многолетнюю сохранность машпн 
п сокрапгенне матерпальных п денежных средств 
на ремонт п подготовку тракторов к ра- 
боте. 

Хранепне тракторов в нерабочее врелія 
должно быть органпзовано в соответствнп с 
требованпямп ГОСТ 7751—55. 

Для подготовкп трактора к храненпю в 
закрытолі помеіценпп необходпмо пропзвестп 
следуюпгне операцпп. 

1. Очпстпть трактор от пылп, грязп п рас- 
тптельных остатков. 

2. Слпть масло пз главной передачп, ко- 
нечных передач, ступпц переднпх колес, прп- 
вода гпдронасоса, промыть пх днзельным топ- 
лпволі н заполннть свежнлі ліаслом. Заліеннть 
ліасло в гпдроснстеме. 

3. Слпть топлнво п отстой пз топлпвного 
бака. 

4. Слпть отстой пз топлпвных фпльтров. 

5. Слпть ліасло пз картера двнгателя, очпс- 
тнть ліасляный фпльтр, залпть в картер обез- 
воженное масло. 

6 . ГІронзвестп внутреннюю консервацпю 
двпгателя: 

а) снять с двпгателя форсункп п через 
форсуночные отверстпя залпть в цплпндр 50— 



60 г днзельного масла, после чего провернть 
коленчатый вал вручную на 5—6 оборотов; 

б) промыть в чнстом бензнне снятую фор- 
сунку, распылнтель обнльно смазать смаз- 
кой ІІВК ГОСТ 10586—63 нлн техннческнм вазе- 
лнном, нагретым до температуры 100—120°, 
после чего форсунку устанавлнвать на двн- 
гатель. 

7. Слпть масло нз корпуса топлпвного 
насоса н заполннть его обезвоженным днзель- 
ным маслом. 

8 . Смазать механнзмы конспстентной смаз- 
кой согласно таблнчке смазкн. 

9. Пронзвестн наружную консервацню трак- 
тора, для чего необходнмо: 

а) все наружные деталн н агрегаты элект- 
рооборудовання протереть насухо чнстой сал- 
феткой; 

б) удалнть появнвшуюся на деталях кор- 
розню н покраснть места повреждення плн 
покрыть консервнруюш;ей смазкой; 

в) покрыть консервнруюіцей смазкой на- 
ружные резьбовые поверхностн, рабочне по- 
верхностн заднего навесного устройства. 

10. Снять аккумуляторную батарею н хра- 
ннть ее согласно правнлам, указанным в пнст- 
рукцпн. 

11. Поставнть трактор на подставкп. 

12. Во время хранення тракторов нужно 
не реже одного раза в месяц проворачпвать 
коленчатый вал на песколько оборотов. 

Для подготовкн тракторов к храненню на 
открытой плоіцадке дополнйтельно к выше- 
указанным работам необходнмо выполннть сле- 
дуюіцее: 

снять с трактора н сдать на склад электро- 
стартер, фары, реле-регулятор; на каждый комп- 
лект навеспть бнрку с номером трактора; 

полностью заполнпть топлнвную снстему 
топлпвом, закрыть все отверстня заглушкамн 
йлп пробкамн; 

снять колеса с шннамн н хранпть шпны в 
соответствнп с правнламп хранення шпн. 

Для подготовкн трактора к кратковремен- 
ному храненпю в пернод полевых работ необ- 
ходнмо: 

очпстнть трактор от пылн, грязп н растп- 
тельных остатков; 

смазать все узлы н деталн согласно таб- 
лпце смазкн; 

поставнть трактор на подставкн; 

снять аккумуляторную батарею н храннть 
ее согласно ннструкцнн. 

Перед пуском трактора в эксплуатацпю 
после длнтельного хранення необходнмо вы- 
полннть следуюіцее. 

1. Удалпть смазку с наружных консер- 
вырованных поверхностей. 


2. Установнть на трактор снятые для хра- 
нення узлы н деталн. 

3. Снять н нромыть форсункн в чпстом, 
нагретом до темнературы 60—80° днзельном 
топлнве, после чего установнть нх па место. 

4. Смазать все механнзмы согласно таб- 
лпце смазкп. 

5. Провестн техннческнй уход Ла 2. 

6. Включйть декомпресснонное устройство 
н провернуть от рукн коленчатый вал па 3—4 
оборота. 

7. Прн включенном декомпресспонном ус- 
тройстве ноставпть рычаг ііодачн топлнва в 
положенне, соответствуюіцее макснмальной 
подаче, й прокрутнть двнгатель стартером в 
теченне 10 сек. 

Еслн коленчатый вал враіцается нормально, 
можно запустнть двнгатель для работы. 

ПРЕДТ.ЯВЛЕПІІЕ ПРЕТЕІІЗІІП 

Тракторный завод гарантнрует йсправную 
работу трактора Т-25 в теченне 24 месяцев 
со дня получення хозяйством, но не более 
3500 ч работы прн тяговых уснлпях трактора 
н моіцностй двпгателя, указанных в технн- 
ческой характернстнке, прн соблюденнн пра- 
внл, нзложенных в настояіцем руководстве. 

Для двнгателя Д-21 установлена гаран- 
тня в 24 месяца, но не более 3000 моточасов 
работы. 

Прн установленпн дефектов трактора н 
двнгателя за счет нспользовання деталей прп- 
лагаемого к каждому трактору комплекта за- 
пасных частой претензпн заводам-нзготовптелям 
не пред'ьявляются. 

Претензнй по аккумуляторам, камерам н 
покрышкам колес должны предт.являться хо- 
зяйствамп не тракторному заводу, а непосред- 
ственно аккумуляторным й іішпным заводам. 

Завод-нзготовнтель аккумуляторы, покрыш- 
кн н камеры определяет по торговой марке, 
оттнснутой на нзделнн. 

Гарантйй не распространяются на ненсп- 
равностн, вызванные невннмательным об- 
служнваннем, неумелым управленнем, не- 
правнльным пспользованііем н храненнем трак- 
тора в хозяйстве. 

В случае поломкп, преждевременного нз- 
носа плн другнх нейсправностей трактора нлн 
двнгателя в пределах гарантпйного срока 
службы, прп надлежаіцем храненнй й соблю- 
денпп правпл эксплуатацпп, потребнтель предь- 
являет претензпю заводу-нзготовнтелю трак- 
тора плн заводу-нзготовнтелю двпгателя через 
районное отделенне «Сельхозтехнпка» в соот- 
ветствнн с «Пнструкцпей о порядке удовлет- 
ворення претензнй колхозов, совхозов н дру- 
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ПЕРЕЧЕНЬ ВОДПТЕЛЬСКОГО 
ПНСТРУМЕНТА II ПРНСНОСОБЛЕПНЯ 


Обозначепне 

Нанменовашіе 

ХЗ-3901355 

Ключ торцевой 17 мм 

Д37М-390176 

Ключ торцевой 19 X 22 мм 

Д37М-390Ю30А 

Ключ к форсупке 

Д37М-3901400-Б 

ІЦун в сборе 

НФ02-С1 

Прііспособленне 

7.49.021 Б 

Воропка для заліівіш масла 

14.49.026А 

Указатель давлення воздуха в шн- 
нах 

7.49.030А 

Шпрнц заправочный для залнвкп 
масла 

7.49.032А 

Прнспособленце для залнвкн воды 
в каморы задннх колес 

7.49.034 

Домкрат 

7.49.036 

Насос для накачпвашія ншн 

7.49.038А 

Струбцнна для вулкашізацнп камер 

7.49.039 

Аптечка автомобнльная АР-4 

25.49.101 

ІІланка-с'ьемннк для спятня руле- 
вого колеса 

7.49.112А 

Ключ торцевой 41 X 46 мм 

ІІТ-001 нлн 
Ш-320-С1 

Молоток слесарпый 

НТ-002 

Пдссатнжн 

ПТ-ООЗА 

Ключ спецнальный разводной 

НТ-004 

Зубнло «15» 

НТ-005 

Бородок © 4 

НТ-006 

Отвертка автомобшгьная «9» 

НТ-012 

Лопатка монтнровочная «450» 

НТ-013 

Лопатка монтнровочная «350» 

ШІ-391101010 

Шіірцц рычажно-плунжерный 

НТ-Ю6А 

Ключ гаеяный двухсторонннй 

17 X 19 мм 

НТ-Ю9А 

Ключ гаечный двухсторонннй 22 х 
Х24 мм 

НТ-112 

Ключ гаечный двухсторонннй 27 X 
X 32 мм 

НТ-120А 

Ключ гаечный двухсторонннй 8х 
ХІ0 мм 

НТ-122А 

Ключ гаечный двухсторонннй 12 х 
ХІ4 мм 

НТ-141 

Ключ торцевой 14 X 17 мм 

НТ-145 

Ключ торцевой 24 мм 

НТ-147 

Ключ торцевой 27 мм 

А5.61.312-1 

Ключ торцевой 12 мм 

А49-12 

Вороток 

54.49.044-1 

Сушка для ннструмента 

ЗДБ-516-147А 

Лампа переносная 

А10 

Электролаіша 12 в, 15 св 


ПЕРЕЧЕНЬ КОМПЛЕКТА 
ЗАПАСІІЫХ ЧАСТЕЙ 


Обозпачепне 

Нанмеповаіше 

Колн- 

чество 

50-1117030 

Элемент, фнльтруюшнй топлнво 

і 

ДЗО-1308020В 

Ремень прнвода вентнлятора 

і 

6Т2-20С1-1Г 

Форсунка 

і 

6Т2-2022 

Прокладка форсункн 

2 

Д37М-1007420А 

Прокладка крышкн клапанов 

2 

Д37М-1402218 

Прокладка крышкн прнемннка 
маслонасоса 

1 

НД21/4-1111032 

Кольцо уплотнцтельное головкн 
насоса | 

1 


Продолженне 


Обозначеіше 

Нанменованпе 

Колн- 

чество 

НД21/4-1111156 

Кольцо уплотннтельное втулкн 
плунжера 

7 

НД21/4-1111282 

Кольцо уплотннтельное втулкн 
нрнвода дозатора 

2 

НД21/4-1110186 

Кольцо уплотннтельное осн 
рычага управлення 

3 

НД21/4-1106362 

Кольцо уплотннтельное порпшя 
насоса ручной надкачкн 

2 

НД21/4-1111211 

Прокладка пробкн слнва масла 

3 

НД21/4-1111249 

Гірокладка гатуцера нодводкн 
топлпва 

10 

НД21/4-1111376 

Прокладка штуцера подвода 
масла ! 

4 

НД21/4-1110513 

Прокладка верхней крышкн ре- 
гулятора I 

2 

НД21/4-1106034 

Прокладка 

2 

Д21-1308006Б 

Дроссельный днск вентнлятора 

1 

7.34.103-1 

Болт креплення заднего колеса 

6 

14.37.535 

Шайба регулнровочная 

2 

7.39.116А 

ІІрокладка регулнровочная 

(0,5 мм) 

4 

А06-14 

Прокладка 

2 

ВУ2-М10Х40 

Вннт установочный 

1 

А12-21 

Электролампа 12 в, 21 св (для 
фонаря) 

4 

А12-1 

Электролампа 12 в, 1 св (кон- 
трольная лампа) 

2 

А12-1,5 

Электролампа 12 в, 1,5 св (для 
освеіцення прнбора) 

4 

А12-6 

Электролампа 12 в, 6 св (для 
фонаря) 

4 

А12-50Х21 

Электролампа А40, 12 в, 50 х 
Х21 св (для передней фары) 

4 

А12-32 

Электролампа 12 в, 32 св (для 
задней фары) 

4 

А12-3 

Электролампа 12 в, 3 св (осве- 
іценііе номерного знака) 

4 

А12-21 хб 

Электролампа 12 в, 21 Хб св (для 
фонаря) 

4 

14.48.260 

Амортнзатор для реле-регуля- 

3 

НШЮ-0101031 

Кольцо уплотннтельное 24,5x3 
направляюіцей перепускного 

клапана 

3 

НШЮ-0101034 

Кольцо уплотннтельпое 17x2,5 
заглушек распределптеля 

4 

НШ10-0101035Д 

Кольцо уплотннтельное 68x3 
масляного фнльтра гндросн- 
стемы 

1 

НШ46-0505037 

Кольцо уплотннтельное 27X3 
сфер распределнтеля 

2 

НШ46-0505038 

Кольцо уплотннтельное 18x3 
муфты гндронасоса 

2 

НШ46-0505046 

Кольцо уплотннтельное 21x3 
масляного фнльтра гндросн- 
стемы 

3 

Ц75-1111042 

Прокладка порганя 75x66,5x2 

2 

Ц75-1111043 

Кольцо уплотннтельное 66 х 5 
поршня цплнндра 

3 

Ц90-1212044А 

Кольцо уплотннтельное 29,4x5 
іптока крышкн гндроцнлнндра 

1 

Ц75-1111045 

Кольцо уплотннтельыое 70 X 3 
крышек гпдроцплпндра 

2 

Ц90-1212046 

Кольцо уплотннтельное 22 х 
15,5x3 маслопровода гндроцн- 
| лнндра 

3 
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Продолженне 


Продолженне 


Обозначепне 

Нанменованне 

Колн- __ 

чество Ооозначенне 

Нанменованне 

Колн- 

чество 

Ц90-1212047 

Кольцо уплотннтельное 4,5 х 

1 Р16-0808139А 

Прокладка ннжней крышкн 

і 


ХІ,65 корпуса клапана гндро- 


распределнтеля 



цплнндра 

А06-14 

Прокладка маслопроводов ма- 

4 

Р40/75-0808050А 

ІІрокладка 16,2x2 под регулп- 

2 

сляного фнльтра н распределн- 



ровочный вннт предохраннтель- 


теля 



ыого клапана распределнтеля 

14.57.217-1 

Прокладка 

1 

Р16-0808138А 

Прокладка верхней крышкн 

1 Ц90-1212048 

Прокладка штока 38 x 30 x2 

1 


распределнтеля 

1057-4616339 

Прокладка 24x21,1x2 

4 



1057-4616358 

Кольцо уплотштельное 21x3 

3 


СПЕЦНФІІКАЦНЯ ШАРІІКОВЫХ Я РОЛНКОВЫХ ІІОДШВІІННКОВ 
ТРАКТОРА 


№ 

позн- 

цнн 

(рнс. 

120) 

Место установкн 
подпшпннка 

Лг по ГПЗ 
шш ГОСТ 

Размеры, 

мм 

Тніі подпшштка 

Колн- 

чество 

і 

Поворотный кулак 

8207 

35x62x18 

Шарнковый упорный одно- 

2 

2 

Переднее колесо 

7306 

30x72x21 

Ролнковый коннческнй 

2 

3 

Переднее колесо 

7305 

25x62x18,5 

Ролнковый коннческнй 

2 

4 

Первнчный вал главной 
! передачп 

306 

30x72x10 

Шарнковый раднальный од- 
норядный 

1 

5 

ГІервнчшій вал главной 
передачн 

308 

40x90x23 

То же 

1 

6 

Промежуточный вал 

407 

35x100x25 

> 

1 

7 

Шкпв 

214 

70x125x24 

> 

2 

3 

Главный вал главной 
нередачн 

308 

40x90x23 

> 

1 

9 

Коопус дпффепенцпала 

214 

70x125x24 

> 

2 

10 

Ось заднего колеса 

7608к 

40 x 90 x 35.5 

Ролнковый коннческвй 

2 

11 

То же 

7512 

60x110x30 

То же 

2 

12 

Вал рулевого унравлення 

305 

25x62x17 

Шарнковый раднальный од- 

1 

13 

Вал отбора мовдностн 
(промежуточный) 

1209 

45 x 85x19 

Шарнковый раднальный сфе- 
рнческнй 

1 

14 

Вал отбора мопдаостн 

209 

45x85x19 

' Шарнковый раднальный од- 
1 норядный 

1 

15 

Ведупцій вал конечной 
передачп 

60309 

45x100 x 25 

Шарнковый раднальный с 
запцггнымп шайбамн 

2 

іб 

Ведуіцпй вал конечпой 
передачн 

309 

45x100 x 25 

Шарнковый раднальный од- 
норядный 

2 

17 

Главный вал главной по- 
редачп 

50308 

40x90x23 

Шарнковый раднальный од- 
норядный 

1 

18 

Ііромежуточный вал 

406 

30x90x23 

Шарнковый раднальный од- 
норядный 

1 

19 

Вал дополннтельной ско- 
ростн 

305 

25x62x17 

То же 

1 

20 

Вал дополннтельный 

207 

35x72x17 

> 

1 

21 

Прнводной валпк 

Ю2506М 

30x62x20 

> 

1 

22 

Прнводной валпк 

200 

30 x 62X16 

> 

1 

23 

Вал прнвода к гпдросп- 
стеме 

104 

20X42X12 

> 

2 

24 

Ііоводок муфіы сцеплення 

110 

50x80x16 

> 

2 

25 

Корпус отводкн муфты 
сцепленыя 

9588217С9 

85x125x24 

Шарнковый упорный спе- 
цнальный 

1 

26 

Коленчатый вал 

1204 

20x47x14 

Шарнковый раднальный сфе- 

1 

27 

Генератор 

180504 

20x47x18 

Шарнковый раднальный за- 
крытый 

2 

28 

Механпзм натяженыя 

ремня вентплятора 

711180204 

20x47x14 

Шарнковый раднальный 

с одноразо&ой смазкой 

2 
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Рнс. 120. Таблнца шарнковых н ролнковых подяшпннков. 


гнх сельскохозяйственных предпрнятнй по в отдел технняеского контроля завода-нзго- 
поводу качества тракторов н сельскохозяйст- товнтеля. 

венных машнн», утвержденной Всесоюзным Срок составлення актов-рекламацнй ус- 
обьеднненнем «Союзсельхозтехннка» 17 нюня тановлен в 5 дней с момента аварнн. Акт дол- 
1963 года. жен быть выслан заводу-нзготовнтелю не поз- 

Претензнн от несельскохозяйственных ор- же 10 дней со дня его составлення с подлнн- 
ганнзацнй направляются непосредственно за- ннком нлн заверенной копней акта об обкатке 
водам-нзготовнтелям трактора н двнгателя. н сдаче трактора в эксплуатацню. 

Деталн, послужнвшне, по мненню потре- Пред'ьявляемые заводу по рекламацнн де- 
бнтеля, прнчнной ненсправностн нлн аварнн талн разрезаются н подвергаются всесторонннм 
по внне завода, должны быть высланы с актом нсследованням в лабораторнях завода для 



Рнс. 121. Таблпца каркасных самопонжнмных сальннков. 
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установлення прпчнны нзноса плп поломкн 
п ноэтому не могут быть возвраіцены за- 
воду. 

Только в случае установленпя впны за- 
вода в выходе нз строя пред'ьявленных де- 
талей завод бесплатно высылает хозяйству 
новые деталп. Во всех другпх случаях за по- 
лученпем запасных частей необходпмо об- 
рашаться в торгугоіцпе органпзацпп. 

Акты-рекламацпп не подлежат рассмотре- 
нпю п удовлетворенпю в случаях: 

а) нарушенпя установленпых сроков со- 
ставленпя п предьявленпя заводу актов-рек- 
ламацпй п актов об обкатке трактора; 

б) невысылкн на завод деталей, послужпв- 
шпх прпчпной поломкп плп непсправностп 
прп пх затребованпп заводом; 

в) появленпп непсправностп в результате 
нарушенпя правпл эксплуатацпп, пзложен- 
ных в заводском руководстве, неправпльного 
пспользованпя п храненпя трактора плн двп- 
гателя; 

г) снятпя пломб со счетчпка моточасов, 
топлпвного насоса п слпвного клапана мас- 
ляного фпльтра; 

д) отсутствпя напменованпя завода-пзго- 
товптеля, заводскпх номеров трактора п двп- 
гателя, номера непсправного агрегата, вре- 
менп полученпя трактора с завода п временп, 
которое трактор проработал к моменту со- 
ставленпя акта; 

е) предт>явленпя рекламацпп на тракторы, 
отработавшпе гарантнйный срок; 


ж) ремонта деталей п узлов, на которые 
хозяйство пред'ьявляот рекламацпю. 

Для того чтобы хозяйства моглп свое- 
временно получпть от завода ответ на вопросы, 
необходпмо сообіцпть полностью заводу сле- 
дуюіцпе сведення: 

а) напменованпе хозяйства; 

б) область, район, почтовое отделенпе; 

в) названпе блпжайшей железнодорожной 
станцпп плп прпстанп; 

г) тпп п заводской номер трактора п двп- 
гателя. 

В случае пзмененпя порядка пред'ьявленпя 
п рассмотренпя рекламацпй, указанпя об этом 
вносятся в заводское руководство по экс- 


плуатацнн, прпкладываемое к каждому траю 
тору. 

СПЕЦНФНКАЦНЯСАЛЬНЯКОВ 


№ познцнн 
(рнс. 121) 

Обозначеіше 

Колнчество 

1 

СК-50Х70ХІ2 

1 

2 

АСК-85Х 110x12 

1 

3 

АСК-20х40х9 

1 

4 

АСК-50Х70Х9 

1 

5 

АСК-50х70х9 

1 

6 

СК-38х‘58х12 

1 

7 

СК-80Х 105x12 

1 

8 

СК-45Х 65x12 

1 

9 

СК-45Х 65x12 

2 

10 

СК-45Х65ХІ2 

2 

11 

АСК-38х58х9 

2 

12 

АСК-30Х52Х9 

1 
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